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K rozvoji védy a techniky v lesnim hospodafstvi

Rozvoj kazdého tuseku vjroby je podminén nejen harmonickjm sladénim
vyrobnich sil, ale predevsim dtrovni védeckotechnického pokroku. Cim slozi-
téjsi je proces vyroby, tim také vyzaduje intenzivnéj§i rozvoj vyrobnich sil,
a to predevs§im rozvoj védy a techniky.

Virobni proces lesniho hospoddrstvi je jen zddnlivé jednoduchy. Je sice
pravda, ze dlouhodoby vyrobni cyklus v lesnim hospodarstvi nevyzaduje tak
bezprostiedni a casové piisné sladéni jednotlivijch fazi vyroby, avsak tim vice
vyzaduje uplné a presné vyhranéni biologickjch a technickijch vztahi, vytvoreni
vzdjemného souladu mezi dlouhodobou tvorbou Zivotniho prostiedi lesnich po-
rosti, tvorbou dievni hmoty a mezi ekonomicky tinosngm mnozstvim spolecenské
prace vkladané do rozvoje lesniho hospoddristvi a zuzitkovani lesni produkce.

I kdyz po druhé svétové vdlce bylo v lesnim hospoddrstvi dosazeno urci-
tého pokroku ve védeckotechnickém rozvoji i v jeho praktické realizaci, neodpo-
vidd jiz dne$ni stav soucasnym a hlavné budoucim potiebdam rozvoje lesniho
hospodarstuvi.

Sirokd problematika éinnosti v lesnim hospoddistvi vyzaduje proto i Siroce
rozvétvenou vyjzkumnou zdkladnu, jez by méla fesit jednak zdkladni vyzkumné
tkoly o biologickych pochodech pri tvorbé organické hmoty, o vzdjemnych vzta-
zich vSech cinitelu prostfedi a jejich dynamice, jednak soucasné i vyuziti novo-
dobyjch poznatkii rozvoje techniky a nejlepsich poznatki a zkuSenosti spolecen-
skych véd pro rozvoj lesniho hospoddistvi.

Rozvoj védy a techniky vystupuje do popiedi zvldasté nyni, kdy v celém
ndrodnim hospoddrstvi probihd rychld intenzifikace vyroby. Véda a technika
musi vSak byl uzce spjata s organizovanym usilim pracovniki ve vyzkumné
¢innosti, kterd se stdvd zdkladem nové techniky, hlavni soucdsti celé pripravy
vyroby i ndvodem pro jeji realizaci.

V roce 1962 pracovalo v celém ndrodnim hospoddistvi CSSR 1,7 % pra-
covniki z celkového poctu ve vyzkumnych tstavech. V lesnim hospoddrstvi
se viak v roce 1963 podilely lesnické vijzkumné tstavy pouze 0,6 % na cel-
kovém pocéetnim stavu pracovniki lesniho hospoddistvi. Na celkovijch ndkla-
dech na lesni hospoddistvi se vyjzkumné ustavy podileji pouze 0,6 % a na 1 ha
obhospodarované lesni plochy ¢ini ndklady na vyzkum primérné rocné 5,0 Kés.
Ndklady na 1 ha lesni plochy vynalozené na védu a vizkum cini 0,9 % trieb
produkce z 1 ha za rok. Z uvedenjch srovndni vzhledem k ostatnim vyrobnim
odvétvim i ke stavu uvnité lesniho hospodarstvi je patrno, zZe védeckovyzkumnd
zdkladna lesniho hospodaistvi zasluhuje podstatné vétsi pozornost.
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Pti dalsim rozvoji védeckovijzkumné zdkladny bude predeviim nutno sprdv-
né stanovit potfeby proporci mezi dlouhodobym rozvojem za tucelem FeSeni
vlastni obnovy a péstovani lesi, pro ovliviiovdni celkové produkce dievni hmo-
ty a vztahu jednotlivych Zivotnich faktori v procesu tvorby dievni hmoty a mezi
potiebami okamzitého zvySeni vlastni technické trovné. Zatimco zaméieni dlou-
hodobého vijjzkumu je tieba stabilizovat na ujasnéni nejdulezitéjSich problému
a vénovat zejména dostatek éasu na jejich doreSeni, stoji v poptedi zdjmu vlast-
niho technického rozvoje rychlé feSeni snizeni pracnosti a snizeni potieby casu
na jednotku vyroby vzhledem k naristajicimu nedostatku pracovnich sil.

Proto je ve vyzkumnijch pldnech postupné realizovana zdsada, aby védecko-
technicky rozvoj na tomto useku byl soustiedén na ¥eSeni rozhodujicich useku
vyroby. Je to predevsim komplexni feSeni celého procesu vyroby dievniho sorti-
mentu, které md byt ukonéeno v roce 1967 a teSeni noviych principii k rychlej-
Simu zpristupriovani lesnich porostii.

Lesnicky casopis se v predklddaném tematickém cisle zabjvd predevsim
vysledky dosazenymi na téchto usecich cinnosti a shromaziduje nékteré zkuse-
nosti a poznatky, které byly jiz i vyvojové realizovdny, aby mohly slouzit
pro zlepseni prdce dalSich vyrobnich jednotek.

Inz. Ladislav Hruzik

Ministerstvo zemeédélstvi, lesniho
a vodniho hospodéarstvi, Praha
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DOLEZAL B. | Vliv nové dopravni techniky
SCHLAGHAMERSKY A. na navrhovani sité lesnich cest

M Ucelem této price je projednat nékteré zdsady navrhovéani lesni dopravni
sité a jeji prvky jako dopravniho systému organicky spjatého s ostatnimi useky
hospodafeni v lese. Zasady navrhovani lesni dopravni sité nejsou totiz zatim
vypracovany teoreticky do té miry, aby dopravni sit v lese jako celek plnila
dokonale své poslani, a to pfedev§im z toho divedu, Ze zdsady budovéni lesni
dopravni sité z predchozich tsekid vyvoje lesniho hospodafstvi se prezily a nové
pojeti neni zatim propracovdno ani po strdnce hospodaiské (provozné technic-
ké), ani po strdnce stavebné technické.

Oproti velkoplo§nému lesnimu hospodafstvi pfi pfevazné soukromém vlast-
nictvi lesti do8lo totiz v soufasné dobé k zavaznym zménam v hospodafskych
i technickych pomérech lesniho hospcdafstvi, které jsou i pro navrhovani lesni
dopravni sité rozhodujici. Tézba a doprava dfeva se uskuteciiuje vyluéné v rezii
lesnich zavodd. Od velkoplcdného lesniho hospodafstvi, kde zvl4sté dloha sekun-
darni cestni sité byla zcela pedruznd, se soustavné prechazi k hospcdafstvi malo-
ploSnému podrostnimu aZz vybérnému. Od potazni dopravy, popf. c¢d dopravy
lesnimi Zeleznicemi, téméf vyluéné k dopravé motorizované, od potazniho pfibli-
zovani dfeva, popf. od gravitaéniho pfiblizovani, k pfibliZovdni mechanizova-
nému, Casto antigravitaénimu. V intenzivnim lesnim hospodafstvi se projevuje
stale vice snaha po promyslené dobové a prostorové organizaci dopravy dieva
béhem roku v souvislosti s tézbou, péstovdnim i ochranou lesa. V této organizaci
se objevuji nové prvky, napt. dalkova doprava dfeva automobily. Sezénni vy-
pomoc pii tézbé a dopravé dfeva z jinych odvétvi narcdniho hospodafstvi se
stale zmenS§uje.

PROBLEMATIKA LESNI DOPRAVNI SITE

Pro souasné pojeti lesni dopravni sité je dtlezitd po strdnce technické
skute¢nost, Ze nové zpisoby budovéni lesnich cest pomoci mechanizovanych
souprav dovoluji budovat lesni cesty nékterych typi rychle a levné. Projevuje
se to zvlasté u zemnich cest. Promyslena oragnizace dopravy dovoluje ¢&asto
rozsdhlé upotfebeni odvoznich cest s nezpevnénymi vozovkami.

Obecné se ukazuje, ze pfimym dusledkem novych pomért v lesnich hos-
podéfstvi na tseku dopravnictvi je potieba specidlné zaméfené dopravni sité,
kterou oznadujeme jako sekundarni dopravni sif. K ni patfi sezénni odvozni
cesty, priblizovaci cesty a priblizovaci linie. V horach se vyznacnou slozkou
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této sité stivaji vyklizovaci lanovky. Zvla§tnim rysem této dopravni sité je,
7e se hospodaisky projevuje jednak zpfistupnénim porostii z hlediska dopravy
dfeva (doprava dfeva od mista produkce na misto spotfeby), jednak i jako
podminka zvySeni stupné hospodafské intenzity na useku péstovani a ochrany
lesa.

Rovnomérné a stalé dopravni zatiZeni lesnich cest, vyplyvajici ze zavedeni
intenzivnéjsich hospodarskych zplsobd, a twlelnost vyuZziti zemnich cest vice
nebo méné zpevnénych i pro odvoz dfeva si vynucuji i teoretické propracovani
otdzek manipulace a skladovédni dfeva a otdzek ¢asové a prostorové organizace
dopravy difeva vibec. S tim souvisi i zjisténi a vyjasnéni vztahd mezi orga-
nizaci dopravy a zpiisobem technického vybaveni lesnich cest. SloZitost techno-
logie soustfedovani dfeva a slozitost dobové a prostorové organizace hospodafeni
v lesnich porostech vyzaduji téz, aby organizace soustiedovdni dfeva i jeho
dopravy byla v souladu s ostatnimi hospodaiskymi opatfenimi a pro stejné
casové useky.

Jako zcela novy moment pfi navrhovani lesni dopravni sité se projevuje
antigravitaéni vyklizovani a pfibliZovdni dfeva z porosti pomoci navijaku trak-
tori a lanovek. Novym momentem je i vynikajici technickd droveii vozidel,
ktera dosahuji vysoké stoupavosti, brodivosti, Ginosnosti atd., é¢imZ je umoznéno
jejich proniknuti do zatim tézce pfistupnych lesnich casti.

Zakladem dopravy dfeva i hospodafeni v lesnich porostech zistdva i nadéle
stdld a hospodafsky alelnd lesni cesta, kterd vzhledem k plynulému provozu
vyzaduje soustavnou tdrzbu. Uéelnd bude potom takova lesni dopravni sit, kterd
bude vykazovat optimédlni pomér mezi naklady pofizovacimi, dopravnimi
a udrzovacimi a umozni zaroveii dokonalé, véasné a hospoddrné uskutecnéni
viech potfebnych opatfeni jakéhokoli druhu v lesnich porostech uvazovaného
lesniho hospodafského celku.

vesw

Pfesunuti nadkladového téZi§té dopravy dieva do faze vyklizovani a pfibli-
zovani dfeva nese s sebou zvySeni vyznamu tzv. optimalni pfiblizovaci vzda-
lenosti, kterd se stdva rozhodujicim technickym i ekonomickym ukazatelem pfi
navrhovani cestni sité, zvla§té pfi feSeni jeji hustoty a polohy cest. V této sou-
vislosti je vyznamna i tzv. technologickd typizace na tseku soustfedovéni dfeva.

Sit sekunddrnich cest, kterd méla ve velkoplo§ném holoseéném hospodafstvi
pomérné podruzny vyznam, se v maloplosném hospodétstvi stdvd rozhodujici
pro stupeil intenzity lesni vyroby, ponévadz intenzitu lesni v§roby pfimo pod-
minuje. Jako pfiznaény rys soucasné problematiky lesni dopravni sité se ukazuje
existence dvou cestnich siti (véetné sité lanovek), a to sité odvoznich cest
celoroéné sjizdnych — sit primdrni — a sité ostatnich cest — sif sekundérni.
Pti navrhovani obou druhti dopravni sité se uplatni jiné prvky a momenty. Za-
timco pii navrhovadni primarni sit€ rozhoduji napf. makroreliéf lesniho hospo-
darského celku, hlavni sméry odvozu dfeva, mnoZstvi a sortimenty dfeva,
dopravni vzdélenosti, umisténi vefejnjch komunikaci a odbytist, jsou pfi navrho-
vani sekundarni dopravni sité rozhodujici prvky zcela odli§ného razu (hospo-
dafské poméry v lesnich porostech, terénni mikroreliéf, gravitaini oblasti, tech-
nologie soustfedovani dfeva, optimédlni pfiblizovaci vzdalenost atd.).
Samoziejmé, ze obé dopravni sité na sebe navazuji. Jako kli¢ové body se potom
do tohoto dopravniho systému vkladaji lesni sklady, popf. skladky, jejichz
poloha je dana terénem, celkovym fizenim (organizaci) dopravy dfeva v uva-
zovaném lesnim hospodéiském celku, prichcdnosti dopravy v hlavnich doprav-
nich smérech apod.
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Za viech uvedenych okolnosti je vyloudeno re§it dopravni otdzky v lese
napf. pomoci jednoduchych vzorci. Je vyhodnéj§i stanovit nejprve zdsady na-
vrhovédni lesni dopravni sité v typickych dopravnich a hospcdarskych podmin-
kdch a prvky dopravni sité, kterych by se dalo pouzit pfi feSeni dopravni sité
nebo jejich ¢asti v analogickych terénnich a provoznich podminkédch. Je proto
ucelné vyfesit typizované casti lesni dopravni sité (odbytové oblasti, gravitaéni
oblasti, trvalé jednotky rozdéleni lesa), feSeni provozné a ekonomicky provéfit
jako modely a jako takové je ve vhodnych podminkach pouZit. Smyslem této
prace je pravé objasnit nékteré zasady navrhovani lesni dopravni sité vletné
vypracovdani nékolika pfikladt takovych dopravnickych modeld.

NEKTERE PREDPOKLADY NAVRHOVANI LESNi DOPRAVNI SITE

Pro vypracovani zdsad navrhovani lesni dopravni sité je tfeba objasnit si
nékteré okclnosti dileZité pfi navrhovani lesni dopravni sité jako promysleného
systému. Tak je napf. dilezité znat dobfe pojeti lesni dopravni sité v pfedcha-
zejicich etapach vyvoje lesniho hospodafstvi. Na zdkladé studia vztahtt mezi
podminkami lesniho hospodafstvi predchazejici epochy jeho vyvoje a pojetim
lesni dopravni sit€ v této vyvojové epoSe lze potom logicky odvodit zasady
a pojeti lesni dopravni sit€ v podminkdch soudasného lesniho hospedafstvi.
Tak napf. zji§tujeme, Ze v podminkdch holoseéného hospodaistvi je sekundérni
cestni sif téméf zbytecna: vyvoz a pfiblizovani dfeva se déje po plose holosedi,
z velké ¢asti animalnimi potahy nebo gravitaci. Zemni cesty uréené pro potahy
slouzi jak pro vyvoz a pfiblizovéni, tak ¢asto i pro odvoz. Vzhledem k naprosto
pievazuiici animélni dopravé (gravitaéni) probihaji odvozni cesty vesmés jako
cesty tdolni, vyjimeéné jako hfebenové. Vzhledem k pomalosti potazni dopravy
se pomiji vét§inou vyznam odvoznich cest jako cest, na néz navazuji cesty pfi-
bliZovaci, a cesty se trasuji jako nejkrat$i spojnice dvou bedt p¥i vhodné brzdné
sklonitosti. V disledku velkého tlaku rafkt kol vyzaduji odvozni cesty zpevnéni
§tétovym podkladem. Pozadavky vyklizovani a pfiblizovani dieva se téméf ne-
uvazuji. Pro rozlozeni dopravni sité je pfizna¢nd nerovnomérnost hustoty a roz-
loZeni cestni sité. Pfi jejim budovani se uplatni mala $itka potazniho vozu,
mald vaha nédkladu, tazna sila prostfedku a ruéni price pfi presunu zemnich
hmot. Byly vyloueny protistupy u odvoznich cest. Vzhledem k nedostateénym
dopravnim prostfedkim byla doprava odkdzdna na vhodné sezény, nemohla
zarufit plynuly pfisun dfeva z lesa a jeji organizace byla ovliviiovdna klima-
tickymi poméry vice, nez je tomu dnes.

V soudasnych podminkach lesniho hospodatstvi, jak byly uvedeny v dved-
ni &asti této préce, je situace pfi navrhovani lesni dopravni sité p-dstatné jina.
P¥i navrhovani lesni dopravni sité v podminkach intenzivniho lesniho hospodéi-
stvi je tfeba vzit v Gvahu asi tyto zakladni poZzadavky:

1. Lesni dopravni sift musi umozfjovat rychlou, plynulou, bezpeénou a hos-
poddrnou dopravu dfeva, popf. jinych materidld z lesa, jakoz i pfisun pra-
covnikii a materiald do lesa.

2. Technickym vybavenim musi zarucovat hospeddrny a bezpeény provoz
vozidel, jakoz i cely vyrobni proces v lese, tedy i na tGseku péstovani, ochrany
a lesni tézby.

3. Dovoluje téelné skladovat a preklddat dievo, poptf. i jiné materily.

4. Zaji§tuje p¥iméfenou dopravni priichodncst v hlavnich smérech odvozu,
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odlehéuje vhodné Zelezniéni siti a umozfiuje hospodarnou a plynulou é&asovou
a prostorovou organizaci dopravy dfeva v souladu s ostatnimi hospcdafskymi
opatfenimi v lesnich porostech.

5. Planovité navazuje na vefejnou dopravni sit.

V celkovém pojeti lesni dopravni sité je pfiznacna existence dvou funkénich
dopravnich soustav, tj. primarni a sekundarni, tzce spolu vadzanych a jsoucich
zarovenl v souladu s celou vyrobni ¢innosti v lese.

Na droven projekce a vystavby lesnich cest ma téz vliv rozvoj nové doprav-
ni techniky, technologickych postupt pfi vyrobé dfeva a rovid technologie budo-
vani cest. Projektovani primédrni a sekundarni cestni sit€ musi vychdzet z gene-
ralniho navrhu sité lesnich cest, pokud byl v lesich CSSR vypracovan. Ponévadz
v§ak pfi vypracovani tohoto navrhu nebyly vzhledem k vyvoji problematiky
dopravy dfeva a lesniho hospodafstvi vidy dostate¢né uvdzeny vsechny vyse
uvedené pozadavky a okolnosti, bude tfeba vhodné generalni ndvrh cestni sité
pfizpilisobit. Jde pfedev§im o uvéZeni vlivu antigravitainé dopravujicich doprav-
nich prostfedku (traktort a lanovek) a prostfedkd pro vystavbu cest (buldozert
apzd.). Po strance hospodaiské se popf. i dostateéné uvaii a do projektu lesni
cestni sit€ promitnou péstitelské, ochranafské, hospodaiskotpravnické, hydro-
logické a dopravné organizaéni pozadavky, jak vyplyvaji ze soucasného stavu
lesniho hospzdéfstvi. Generalni projekt lesni dopravni sité musi tedy vyhovovat
i pozadavkim sekunddrni cestni sitd, pfi jejimZz ndvrhu se uplatni u pfibliZo-
vacich linek délka lana vyklizovaciho prostfedku, u sezénné odvoznich cest
optimalni pfibliZovaci vzdalenost odvozena z vysledkt technologické typizace na
useku soustfedovani dfeva. Pcdminka, popf. pozadavek co nejkrat§siho pohybu
dfeva z lesnich porosti po cestdch vSeho druhu ovSem trvd i v soudasnych
podminkach lesniho hosprdafstvi: rozdil je vSak v tom, Ze tento pozadavek
nesmi byt uplatnén protichidné k zdjmim dokonalého soustfedovani dieva
(optimélni pfiblizovaci vzdalenost) jake podminky uvedeni lesnich porosti na
vy§si stuperi hospodafské intenzity.

Jako novy prvek pfi pravach generdlniho projektu lesni dopravni sité se
uplatni duasledky ¢asové a prostorové organizace dopravy (dopravni typizace)
a popf. i vdiné okolnosti vyplyvajici z rajénového hospodéatského planovani,
na néz lesni zdvedy ani UHUL nemaji vliv (zavedeni délkové dopravy dieva

téZkotondznimi automobily, pldnované budovani dfevozpracujicich kombinAtd
atd.).

Uvidime dale, Ze vSechny vySe zminéné okolnosti a pozadavky na lesni do-
pravni sitf a na organizaci dopravy v ramci lesniho hospodaiského celku se kon-
centruji, uceluji a vyjadfuji v tzv. zdkladnich rozhodnutich v ramci zdkladniho
apravnického planovani. Otazky dopravy po strdnce projekéni, provozni i jeji
tasové a prostorové organizace béhem roku i delsich obdobi jsou totiz v sou-
¢asné hospodarské tpravé lesti tak vazné a vyznamné pro osud lesniho hos-
podéfstvi a jeho zapojeni do ikolt planovaného nirodniho hospodéfstvi, Ze je
pravem klademe naroveri zdvaznym otdzkdm hospodaiské tpravy lesi a lesniho
hospoditstvi viibec (provozni cile, hospodafské skupiny, obmyti, téZebni ukaza-
telé atd.). Nedovedeme si totiz predstavit, Ze by tak zdsadni otazka, jako je
otazka lesni dopravni sité, otdzka organizace dopravy véetné otdzek manipulace
a skladovani dfeva mohla byt fe§ena na jiné drovni neZ ostatni zasadni otdzky
lesniho hoscpdé¥stvi. A to tim spiSe, Ze jde o velmi sloZité otdzky pravé vzhle-
dem k ménicim se pomérim v lesnim provozu i dopravni technice.
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KLASIFIKACE A ROZDELENI CEST

Lesni cesty se tfidi podle dlelu, pro néjz byly budovdny, a to podle
CSN 73 6108 platné pro projektovédni, stavbu a pfestavbu lesnich cest:

Kategorie I. — cesty odvozni. Jsou to cesty se zpevnénou vozovkou, které
umoziuji dopravu plné vytizenych vozidel po cely rok.
Kategorie II. — cesty vyvozni. Jsou to zpravidla cesty bez zpevnéné vozovky,

kterych se pouzivd k vyvozu. Nékteré z nich mohou slouzit
i po urcité obdobi roku jako odvozni. Je proto zZadouci, aby
v rdmci prizkumu dopravnich pomért byly tyto cesty smérové
a spadové i §itkou koruny navrhoviny jako budouci silnice.

Kategorie III. — cesty prfiblizovaci. Jsou to v porostu vyznalené upravené
cesty, kterych se pouziva k pfiblizovani dfeva.

Toto rozdéleni plné neodpovidd funkci, kterou tyto lesni cesty zastdvaji.
Klasifikace cest podle CSN je vypracovdna spife z hlediska stavebné technic-
kého. Neocdrazi hospodafskou funkci cest jako &asti dopravniho systému. Lze
doporuéit (Makovnik 1963) spiSe toto rozdéleni II. a III. kategorie cest:

1. Cesty sezénné odvozni a vyvozni umoziujici dopravu dfeva kolovymi vo-
zidly. Jsou to zemni cesty nezpevnéné s maximilnim stoupdnim 12 9 /, §irka
cesty 3,5—5 m. Minimalni polomér 12—15 m. Koruna cesty méd byt fadné
odvodnéna.

2. Ptiblizovaci zemni cesty s maximélnim stoupdnim 20—25 %. Sitka
cesty je 3,0—3,5 m. Odvedéni je jen nejnutnéjsi, a to od 10—25 % spadu
podle propustnosti pidy.

3. Piiblizovaci linie jsou upravené zemni pruhy (drdhy) v porosté, které
dovoluji pohyb traktoru. Maximalni stoupani 25—30 % podle druhu traktoru
a povrchu terénu. Sitka linie byva 2,5 m.

Lesni dopravni sit, pfedev§im si{ sekundarnich cest, je organicky zapoje-
na do komplexu hospodéd¥skych opatfeni a zafizeni na ostatnich dsecich hospo-
dafeni v lese. Aby bylo dosaZeno nejvét§iho hospodafského efektu, musi byt pfi
pléanovani hospodaiskych opatfeni v lesnich porostech dosazeno hlavné koordi-
nace mezi pozadavky péstovani, ochrany a dopravou. Podle umistnéni trasy cesty
v terénu rozdélujeme cesty v zdsadé na hfebenové, tdolni, vrstevnicové (etd-
Zové) a spojovaci.

Hfebenové cesty jsou vedeny bud pfimo stfedem hfebenu, je-li dzky, nebo
po jeho kraji, je-li §iroky. Tyto cesty slouzi hlavné pro vyusténi tras lanovek
s dopravou nahoru, tedy v horskych terénech se sklorem svahd nad 60 %.
Hfebenové cesty byvaji suché a neni zde tfeba ndkladnych odvodiiovacich
objektu.

Udslni cesty vyskytujici se hlavné v horskjch terénech byvaji vedeny na
dné ddoli s ménlivym spiddem, od nejniz§iho aZ po nejvySe pfistupny. Ve vétsi-
né pripadd tvoti patet dopravniho systému. Udolni cesta zpiistupiiuje oba boéni
svahy, neni-li ovSem umisténa k paté jednoho ze svahi (vodni tok). Jeji umisté-
ni je vyhodné i pro navizini tras malych lanovek s dopravou dold. V tzce
zatiznutych ddolich, kde protékda bystfina, se nékdy nevyhneme cestdim po obou
strandch tdoli. Nejvétsi potiZzi je napojovani spojovacich, svahovych cest na
hlavni cestu v ddoli. Nejsnaz$i napojeni byva az v zavéru adoli.

Vrstevnicové cesty jsou charakterizovany tim, Ze jsou vedeny svahem s malo
stoupajicim nebo klesajicim sklonem (3—6 %) nebo na ptedélech terénu mezi
traktorovym a lanovkovym terénem. Jsou velmi duleZité pro zpfistupnéni pledin
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a horskych svaha. Jejich stavba je hospodarna, nebot pfiény vykopovy piehoz
je vyrovndn s nasypovym.

Spojovaci cesty, které jsou nezbytnym dcplitkem celkové dopravni sité
(vlastné ji tveri), jsou vedeny jako kratké spojky navazujici na ostatni typy
cest; ve svazich maji sklon 6—12 %

POSTUP PRI NAVRHOVANI LESNI DOPRAVNI SITE

Mame-li navrhnout pro lesni hospodafsky celek lesni dopravni sit, ktera
by vyhovovala ziasaddm a pozadavkim soucasnych podminek naseho lesniho
hospodarstvi, je treba nejprve prikreéit k vypracovani tzv. zdkladnich rozhod-
nuti na dseku dopravy a manipulace, popt. i tézby dfeva. Pod timto oznafenim
rozumime jasné a vystizné vyjadfeny souhrn zdsad organizace dopravy a tézby
pro uvazovany lesni hospodaisky celek. Uéelem z4sadniho rozhcdnuti je vyjadfit
pfedstavu organizace dopravy ve specifickych pfircdnich a provoznich pomé-
1ech lesniho hospodaiského celku a dat veskerym opatfenim a zafizenim na tse-
ku dopravy a manipulace, popt. i tézby dfeva jednotné pojeti a zaméfeni, aby
kone'ny hospodafsky efekt tohoto tiseku hospodafeni v lese byl co nejvyssi a od-
povidal arovni hospodafskych opatfeni na ostatnich dsecich hospodafeni. Zaklad-
ni rozhodnuti maji tedy zajistit plny soulad mezi dopravé slouZicimi zafizeni-
mi jakéhokoli druhu (cesty, mechanismy pro pfiblizovani dfeva, vozidla) a or-
ganiraci dopravy v danych pfirodnich a provoznich pcdminkéch. |

Pti vypracovavani zdkladniho rozhodnuti na aseku tézby a depravy dreva
vycudzime predev§im z poznatkd dila komplexniho prizkumu tézebnich a do-
pravnich pomért. Néplh tohoto prizkumného dila je celkem znidma a bude
tfeba tento prizkum jen doplnit pcdle pomért uvazovaného lesniho hospcdafské-
ho celku se zfetelem ke zkuSencstem nebo zvla§tnim pozadavkim kladenym na
dopravu. Vedle priizkumu tézebnich a dopravnich pomérd se vyuzije je§:é
poznatkt prazkumu ekonomickych pomért a prizkumu pfircdnich poméri. Do-
.avadni zptsob vypracovani elabordtu prizkumu téiebnich a dopravnich prméri
podle Technologickych postupli praci hospcdafské dpravy lesd z roku 1963 mé
dobrou droveii. Nedostadujici je jen ve vztazich mezi dosavadni organizaci
dopravy, technickym vybavenim lesnich cest a ostatnimi odvétvimi hosp-dafeni
v lese (péstovani lesa, ochrana lesa). Tentc Usek prizkumu téZebnich a doprav-
nich poméra bude tfeba jeSté propracovat a doplnit pfisluSnymi ciselnymi
rozbory.

Pokud se tykd inventarizace cestni sité, bude vhodné zdiraznit v inventa-
rizaénich elaboratech funkci cest a presné je zafadit pcdle kategorii spolu s rcz-
borem, do jaké miry prcjedndvani cesta vyhovuje pozadavkim soudasného
provozu.

Zékladni rozhodnuti se vypracuje nejen se zfetelem na scucasny stav lesni
dopravni sité a potreby dopravy dreva, nybrz je dalezité vystihnout v ném
rozvcj hospodateni do budoucna i rczvoj dopravni techniky. Tento prvek pro-
gresivnosti je podstatné dulezity. Pokldddme totiz cesty prdvem za investice
dlouhcdobého charakteru a bylo by $koda zanedbat pfi navrhovani cestni si:é
vSe, co umozni jeji upotfebitelnost do daleké budoucnosti. Proto se pfi vypraco-
vani zdkladniho rozhodnuti zkoumaji plany na zfizeni dfevozpracujicich kombi-
natd, plany vefejné dopravni sité, uvazuje se ptredpokladany vyvoj dopravni
techniky, zmény v sortimentaci dieva atd.

Pro vypracovani zdkladniho rozhodnuti na dseku tézby a dopravy dfeva,
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popf. téZ manipulace, upstiebime z dila komplexniho prizkumu tézebnich, do-
pravnich, pfircdnich a ekonomickych poméra zvlasté tyto poznatky:

a) Poznatky o terénnim reliéfu, geologickém podlozi, druzich puad, o vysi
a rozloZeni srazek béhem rcku, o obdobi nadstupu a trvani mrazd, o snéhovych
pomérech atd. Pii této prilezitosti je tfeba upozornit, ze pfi tvahach o terénnim
reliéfu je dilezity vlastni sklon svah. U sklont nad 60—70 % je jiz problema-
tické umisténi skladek a vyusténi pfiblizovacich cest. Odlesnénd plocha se pfi
stoupajicim sklonu nepfiméfené zvé.Suje, piedepsany sklon vykopovych svahi
nelze dodrzet a téleso cesty je tfeba umistit téméf uplné do svahu. Lanovkové
terény se v daném pifipadé musi fe§it vlastni siti lanovek, pficemz se podle
sklonu a utvafeni svahid rozhedne o prubéhu svahovych cest.

Tyto infcrmace se zikaji jednak z vhodného mapového materialu (mapy
s meéfitkem 1:25000, 1:10000 s vrstevnicemi), jednak z prizkumu p¥ircd-
nich pomérd, zatim se jich v§ak plné nevyuziva pfi rozhcdovani o nékterych
dulezitych néaleZitostech technického vybaveni budouci cestni sité. Napriiklad
poznatky o vlastnostech geologického pedlozi a piady se uplatni pri volbé spada
(eroze), pfi rozhodovani o dpravé vozovky atd. Bezprostfednim vysledkem této
¢asti avah o predpokladech zakladnich rozhcdnuti je rozdéleni lesniho hospo-
déarského celku na gravitaéni oblasti, které potom umozni rozsidhlé vyuZiti typi-
zovanych modell feSeni polohy lesni dopravni sité podle terénnich a pldnich
poméri a pouzitého zpisobu hospcdareni.

b) Poznatky o pfirodnich a provoznich pomérech porostd lesniho hospodai-
ského celku. V této souvislosti musime mit pfedev§im jasno o zastoupenych
dfevinach, popf. o budoucich provoznich cilech, o pouz'tém hospcdaiském zpu-
.sobu a o zpusobu pfedpoklddaném do budcucna, o celkové a mistni kvantita-
tivni i kvalitativni prcdukci, o rozloZeni porostnich zascb podle véku (naléhavost
vystavby cest), o predpokladanych sortimentech atd.

¢) Poznatky o soucasné a predpokladané organizaci dopravy dfeva bghem
roku po strance prostorového rozlozeni tézeb, podle dfevin a mnozstvi dfevin
pfichazejiciho v avahu pro dopravu. Poznatky o stavu mechanismi a cest, o je-
jich pc¢tu a pouzitelnosti, popf. ¢ jinych zafizenich slouzicich dopravé a také
dosavadni zku$enosti na useku tézby, manipulace a dopravy dfeva.

d) Z dila prizkumu ekonomickych pomérd cdvedime poznatky o soucas-
nych odbytovych pomérech a jejich pfedpckladech do budoucna, o poloze a ka-
pacité cdbyti§t dfeva, o mnozstvi a sortimentech dfeva k témto odbytisiim
gravitujicich atd. Dulezité jsou v tcmto sméru i poznatky o frekvenci dopravy
na soucasnych cestich LHC béhem roku, rozbor nékladi na vystavbu, ddrzbu
a dopravu. Je tieba znat zatiZeni jednotlivych cest, a to nejen dopravou dreva,
ale téZ v ramci potfeb ostatnich odvétvi hospodafeni v lese (doprava délnikd,
sadebniho materidlu, materiald pro ucely ochrany lesa atd.).

e) Poznatky o téch vlivech na organizaci dopravy a na vlastnosti lesni do-
pravni sité, které vyplyvaji z rozhcdnuti vyssich mist a na které nemd LZ ani
podnikové feditelstvi vliv. Do této skupiny patfi napt. vladni dispozice o pouziti
zeleznic k dopravé dfeva na uréité vzdalenosti, rozhodnuti o vybudovani kcm-
binati pro zpracovdni dfeva, pro néz bude uvazovany LZ slouzit jako surovi-
nova zakladna, zfizeni oblastnich skladd, dispozice o uréeni dfeva pro export,
prumyslem poZadované scrtimenty atd.

Teprve po dokonalém rozboru vyse uvedenych poznatkdi mutZeme pfistoupit
k vypracovani zakladniho rozhodnuti na tseku dopravy a manipulace dieva.
V zdsadé muzZe prijit v pomérech ¢&s. lesniho hospodafstvi v tvahu troji zaklad-
ni rozhodnuti:
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a) Rczhedujicim momentem a predpokladem je délkovd doprava dieva
tézkotonaznimi auty s téméf dplnym vyloucenim faze vyvozu dieva. Tézko-
tonazni automobily dopravuji v tomto ptfipadé dfevo pfimo od vyusténi pfibli-
zovacich cest nebo linek aZ na misto spotfeby. Féaze vyvozu dfeva od vytsténi
pfiblizovacich cest k hlavnimu skladu se védomé téméf vylucuje. Tim se stavaji
beztiéelnymi sezénni cdvozni cesty, popt. vyvozni cesty. Tim pozbyvaji opravne-
ni téZz hlavni sklady. Manipulace se muze dit, popt. déje v celych délkdach kme-
ni, pokud je to v souhlase s moznostmi technologie soustfedovani dieva v da-
nych terénnich a porostnich podminkach. Plné se zde uplatiiuje tzv. dopravni
typizace, ponévadz tézkotondzni automobily se mohou pohybovat jen po ces'd h
s ptiméfenymi technickymi parametry, zvlasté pokud se tykd §itky a zpevnéni
vozovky.

Toto zékladni rozhodnuti na dseku tézby a dopravy dfeva bude v pomé-
rech naSeho lesniho hospodafstvi omezeno pfevdiné na roviny, ve vyjimeénych
pfipadech i na pahorkatiny, vokud jde o lesni zdvcdy s jiz hustou siti lesnich
silnic. V horach tento systém pfedpoklada netnosné velké stavebni investice.

Technologickd typizace na tseku soustfedovani dfeva se pfi tomto cestnim
systému uplatiiuje jednak prostfednictvim uzitkové délky lana (rozélenéni po-
rostd na pracovni pole), jednak prestfednictvim optimalni pfiblizovaci vzdale-
nosti (hustota si:€ odvoznich cest).

b) Dfevo se dopravuje od vyusténi pfiblizovacich linek a pfiblizovacich
cest na hlavni sklad automobily nebo tahadi stfedni tondze. Faze vyvozu dfeva
jako soulast priblizovdni se zcela zdmérné uplatiiuje a je zcela béina. Proto
se téZz uplatiiuje plnou mérou systém sekunddrnich cest véetné vét§itho nebo
mensiho podilu zemnich odvoznich cest, které dovoluji stfedné tondzZnim automo-
bilim nebo taha¢im pronikncut daleko do dolin i podruinéj§iho vyznamu.
Podle stavu pccasi mohou byt pfiblizovaci cesty pouzity jako sezénni cesty od-
vozni, a naopak. PIné se uplatiiuji hlavni sklady nebo sklady nepfili§ vzdale-
nych dfevozpracujicich podnika .(10—15 km).

Predpoklada se zpravidla zkracovani dfeva na lesnich skladech nebo sklad-
kach (nakladacrh mistech) pfi vyuasténi pfiblizovacich cest a linek na tzv. do-
pravni délky. Nevyluéuje se z4dsadné ani manipulace nékterych sortimenti v po-
rostech. PIné se uvlatiiuji i oba druhy typizace jako podklad hustoty cest a je-
jich technického vybaveni. Typickym prvkem této dopravni soustavy je kon-
centrace nedplnych nakladd (z hlediska kone¢ného dopravniho prostiedku)
a jejich pfeklddani na tézkotondini vozidlo.

Vyhodcu tohoto dopravniho systému je pomérnd lace vybudovani husté
sité vyvoznich cest, hlavné mozZnost jedncduchého zpevnéni jejich vozovek.
Nevyhodou je ur¢itd mira zdvislosti dopravy na pocasi podle rozsahu zpevnéni
vozovek vyvoznich cest. Pfedpoklada se podrcbné propracovana prostorova a &a-
sova organizace (dispefink) dopravy dfeva v souladu s ¢asovym a prostoro-
vym uspofddanim téZeb v lesnich porostech. Systém by se uplatnil daleko vy-
hednéji v pfipadé, Ze by se nasla lehkd, velmi pohyblivd vozidla (tahace)
s omezenym Skodlivym d&inkem jejich podvozku na nezpevnénou nebo &isteéné
zpevnénou vozovku. Jeho vyhody by se zvySily nalezenim vhodného zptisobu
prekldddni ndkladi z vozidel vyvoznich na vozidla odvozni.

Naznadeny dopravni systém by mél predpoklady k zavedeni v pahorkati-
nach a hordch v pfipadé, Ze je snaha prejit rychle a zcela na maloplo§né, popf.
podrostni hospodafstvi, samoziejmé pifi dokonalém propracovani organizace do-
pravy béhem roku. Hodil by se proto napi. do zatim mélo zpfistupnéné, vodo-
hospodafsky dilezité horské oblasti. Velmi vaznym <¢initelem pfi tomto druhu
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zékladniho rozhodnuti je pisobeni vody (eroze), coz ptedpoklddd vybudovani
pfiméfenych zafizeni na prevainé zemnich cestach.

Dalkova doprava zaind od hlavnich sklada.

c) Tteti druh zdkladniho rozhcdnuti je komprcmisem mezi obéma pred-
chozimi systémy se vSemi jejich vyhcdami i nevyhcdami. Predpokladd se pfi
ném, ze C¢ast téZené dfevni hmoty je dopravovina Zeleznici z manipulacnich
a expedi¢nich skladd, ¢€ast dalkovou dopraveu tézkotonazinimi vozidly. P¥i do-
pravé dfeva se proto uplatni jednak stfedné tondini vozidla (tahace) k dopravé
dfeva od vytsténi ptiblizovacich cest a linek na expediéni sklady, jednak tézko-
tondzni vozidla operujici bud z hlavniho skladu, nebo z nékterych lesnich
skladi. Zminéné predpcklady vytvéfeji zvlaStnim zpiisobem zaméfené poje’i
lesni dopravni sité. V ni se uplatni jednak tvrdé odvozni cesty pro celoro¢ni
provoz tézkych vozidel, jednak sezénné upotfebitelné zemni odvozni cesty s ne-
zpevnénou nebo &asteéné zpevnénou vozovkou, zvlasté cesty svahové. Stejné jako
u predchéazejiciho rozhodnuti se predpoklddd pteklddani nakladi na odvczni
vozidla, aspoii z vét§i ¢asti. Ve vhodnych pfipadech jsou oviem moZna i pfizpu-
sobeni bliZici se pojeti prvého typu zakladniho rozhodnuti.

Jak je zfejmé, je posledni druh zakladniho rozhcdnuti na dseku dopravy
a manipulace, popf. i tézby, nejniroénéj§i na organizaci dopravy i vybudovani
cestni sité, ponévadz sdruzuje prvky obou dopravnich soustav pfedchozi-h,
avSak téz v naSich pomérech nejvice upotfebitelny. Vyhovuje totiz viem potfe-
bim a eventualitdm, jak se mohou v ménicich se pcdminkdch naSeho lesniho
hospodéfstvi i ndrodniho hospodafstvi vyskytnout. Mimoto spliiuje vSechny pfed-
poklady pro uvedeni hospcdafeni v lesnich porcstech na vy$§i stupeii hospo-
dafské intenzity, konkrétné pro zavadéni podrostniho az vybérného hcspcdar-
stvii. Hodi se jak pro roviny, tak pro hory a pahorkatiny, je relativné
nejh~spodarnéjsi, velmi pfizplisobivy potfebdm dcpravy i hospodafeni v po-
rostech.. Je pfizptisobivy i po strdnce manipulace dfeva, ponévadz lesni sklady
pfi vyuasténi pfiblizovacich cest a linek 1ze budovat velmi jednoduse jako skladky
a jen hlavni sklad, pcpf. expediéni sklady vyzaduji nakladnéjsi investi¢ni vy-
baveni.

Jeho velkou vyhodou je moZnost postupného piebudovani na dopravni
systém uvedeny v prvém pripadé, jestlize se pfi projektcvani tohoto cestniho
systému pfedem s takovou eventualitou pocitd (smércvé a spadové poméry).
Je zndmo, Ze zatim nejsou zdsadni otdzky vefejné dopravy ani dopravy v lesnim
hospodéfstvi vyfeSeny s koneénou platnosti, a je proto acelné vytvofit pfed-
poklady pro koneéné feSeni lesni cestni sité, aZ se vykrystalizuji otdzky cbecného
pojeti dopravy v celostitnim, popf. i tzemnim méfitku. Je ostatné pravdép-dob-
né, ze vzhledem k pestrosti pfirodnich a hospodéfskych podminek se upla‘ni
vice dopravnich systémi, popf. jejich kombinace. V kazdém ptipadé je vsak
tteba zakladni rozhednuti premyslet a vypracovat, ponévadz bez ného nelze bu-
d-vat lesni dcpravni sité jako domyslené, jednotné zaméfené a danym pcdmin-
kam odpovidajici dopravni systémy. .

Jestlize je vypracovdno pro lesni hospodatsky celek zikladni rozhcdnuti se
v8emi charakteristikami a jestlize byly promysleny jeho disledky pro rozlozeni
a technické vybaveni lesni dopravni si‘é, neni jiz obtizné vypracovat projekt
cestni sit€. Jde vSak je§té o to usnadnit — po vypracovani zdkladniho rozhcd-
nuti na Gseku dopravy a manipulace dfeva — Fe§eni dopravni sité jako jednotné
zaméfeného systému. Jednou cestou k tcmu je vypraccvdni mcdeld lesni do-
pravni sité, popf. jejich &asti, pro typizované, dopravnicky jednotné gravitaéni
oblasti. Téchto modeld by pstom bylo moZno pouzit pifi projektovani lesni do-

3
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pravni sité v analogickych pfirodnich a hospodarskych podminkach. Tento
postup by jisté usnadnil rozhodovédni pfi feSeni dopravnickych otdzek i pro
pracovniky lesniho provozu i pro projekéni slozky UHUL. Proto uvadime né-
kolik navrhii modelovych feSeni typickych gravitaénich oblasti. Jsou to spiSe
ptiklady a naméty, které bude tfeba doplnit, zdokonalit a rozmnoZit o dalsi
pfipady. Typizovana feSeni jsou vypracovdna za ptedpokladu platnosti zasad
pojeti lesni dopravni sité vztahujicich se k zakladnimu rozhodnuti ad c). Ne-
plati tedy za pfedpokladu platnosti ostatnich zdkladnich rozhodnuti.

V souvislosti s témito Gvahami je nutno je§té projednat tlohu, popf. i ndpln
dvou druht dopravnické typizace, zatim u nas zndmych. Jde o pomérné jiz zndmou
technologickou typizaci na tseku soustfedovani dfeva a dosud méné znamy
pojem dcpravni typizace, ktery bylo tfeba vytvofit v souvislosti s teorii za-
kladnich rozhodnuti a jejich upotfebeni pii projekci lesni dopravni sité.

Pojem technologické typizace na useku soustiedovani dieva (Staud,
Dolezal 1958) je dobfe znidm a ptefel jiz do celostatnich smérnic (Tech-
nologické postupy praci hospodatské tpravy lesi 1963). Jeho vyuziti se vsak
zaméfilo pfedeviim na tzv. technologickou p¥ipravu pracovist jako &ast opatfeni
souvisejicich s prostorovou vnitfni porostni Gpravou, popf. s pfizpisobenim les-
nich porosti nové tézebni a soustfedovaci technice a technologii. Méné je vsak
propracovdno jeho pouziti pfi navrhovdni lesni dopravni sité, predeviim sité
sekundarnich cest. Z vysledki technologické typizace na tseku soustfedovani
dfeva lze totiz odvedit nejen potfebu mechanizaénich prostfedkit pro soust¥edo-
véani dfeva, nybrz predeviim optimdlni pfibliZzovaci vzdalenost a s pfihlédnutim
k ni jednak hustotu sité odvoznich cest (zvla§té sekundérnich), jednak jejich
polohu, pfedevs§im sekundarnich svahovych cest. V obou ptipadech jde o velmi
dilezité prvky pfi feSeni lesni dopravni sité a je proto tfeba technologické ty-
pizace na tuseku soustfedovani dfeva pro tento Glel plné vyuZit.

Pti tYeSeni navrht lesni dopravni sité viak nejde jen o uréeni hustoty a po-
lohy cest. Je velmi dilezité shremézdit viechny tdaje a pfedpoklady pro rozhod-
nuti o jejich technickém vybaveni, pfedeviim o spadovych a smérovych pomé-
rech a o §ifce a druhu vozovky, zvla§té o zplisobu jejiho zpevnéni. Jestlize
mame v soustavé lesnich cest nékolik druhd, je otdzka technického vvbaveni za-
sadné dilezitd. prnévadZ si nemtzZeme dovolit, pokud se tykd technického vyba-
veni cest, nerdlivodnéné koncese v jednom nebo v druhém sméru: p¥i nedostatec-
ném technickém vybaveni bv uvazZovania cesta nemohla plnit dokonale funkci
v dopravnim svstému ii nalezejici, pti nadbvte¢ném technickém vybaveni bychom
tézko odtvodnili zvySené investiéni ndklady vzhledem k zatim velmi nedocsta-
teénému dopravnimu zpfistupnéni na§ich horskych lesti. Mira technického vyba-
veni musi tedy pfisné odpovidat funkci uvazované cesty v lesnim doprav-
nim systému a musi byt v kazdém jednotlivém ptfipadé odivodnéna. Z tohoto
hlediska bylo nutno zavést tzv. dopravni typizaci, coZ je souhrn vztah@i mezi
technickymi parametry lesnich cest a organizaci dopravy v danych podminkach
vyjadfenych zakladnim rozhodnutim na tseku dopravy a manipulace d¥eva. Pod
pojmem organizace dopravy si v této souvislosti pfedstavujeme jednak k dopravé
po cesté pouzité dopravni prostfedky, jednak frekvenci dopravy, dile jeji se-
zénnost, cbecné organizaci dopravy, pokud se tyka &asu, mno#stvi a druhu do-
pravovaného dfeva, a jejiho zpisobu. Pfi tom si uvédomujeme, Ze organizace do-
pravy neni zdvisld jen na provoznich a ekonomickych 'poZzadavcich a ‘pomérech
lesnich zdvodd, nybrz mize byt znaéné ovlivnéna §ir§imi zdjmy (hustota vefejné
dopravni sité, naroky primyslu, celostitni dispozice o dopravé).

Objasnéni vztaht mezi organizaci dopravy béhem roku a druhem (typem)
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cest veetné jejich technického vybaveni zajisti nejen Gfelné vyuZiti investiénich
prostiedki, nybrz zabezpeci i dokonalé splnéni funkce cest v dopravnim systému.
Donucuje nepfimo k tomu, aby se navrh lesniho cestniho systému navrhoval
a oduvodnil vzdy jako skute¢na soustava na sebe navazujicich a funkéné ucel-
nych cest a nikoli jako nahodnd zmét izolované projektovanych a budovanych
lesnich cest bez jednotného zaméfeni a bez ohledu na ¢asovou a prestorovou
organizaci dopravy v uvazovaném lesnim hospcdarském celku. Teprve vyuZzitim
obou typizaci a zdkladniho rozhodnuti se dosahne plného souladu vsech slozek
lesni cestni sité, sité skladi a organizace doprayy.

VEDENI TRAS CEST A LANOVEK

Z predchoziho vyplyva, ze na vedeni tras lesnich cest ma4 mimo ostatni
okolnosti tam uvedené podstatny vliv terén, jeho tvar, sklon, povrch a expozice.
Je-li zakladem navrzeni cestni sité provedend technologickd typizace, ktera
rozli§uje terény podle sklonu (Staud 1963 a kol.), potom miZeme tchoto
rozdéleni s vyhodou pouzit. Terény lesnich oblasti lze rozdélit:

a) Roviny. Maximélni sklon terénu dosahuje 10 %. Stavba cest vyzaduje
miniméalni zemni dpravy, a proto i hustota sité muze byt vétsi. Pri reSeni cest
prevladaji ohledy péstebné technické nad dopravné technickymi. Priblizovaci
linie jsou od sebe vzddleny 80—140 m. Pro stavbu odvoznich cest lze s vy-
hodou pouzit stabilizovaného podlozi, na netnosnych pudach pak vozovky z be-

1. ReSeni dopravni sité v rovinidch pfi stafovém rozdéleni lesa. Hlavnich i boénich
pruseklt se vyuziva jako pribliZovacich nebo odvoznich cest. Na vSech expozicich
kromé jizni pouzZijeme pokud moZno dvoustranné rozvinutych obnov, coZz dovoli
zvétdeni §irky pracovnich poli. Pokud to terénni podminky dovoluji, volime cesty
s minimalnim spadem 1—49/,: ——————= odvozni cesta zpevnénd, ........... pri-
bliZovaci cesta, ~ A yychodiskova linie obnovy.

2. Cestni sif v rovindch (do 109, sklonu) pfi stafovém rozdéleni lesa. Pii vyutsténi
priblizovacich linek je tfeba dat pozor na hlavni smér odvozu, pri¢emZ se vezme
v uvahu poloha oddenku pti vle¢eni pribliZovacim prostfedkem. Sikma poloha pri-
bliZovacich linek zarucéuje plynulej$i pohyb dreva, hlavné na skladce. Poloha pra-
covnich poli je v rovinach urcena predevsim poZadavky biologie lesa. Transportni
hranice ma zpravidla i vyznam péstebné technicky: ————————= odvozni cesta
ZPEeVNena, ......... .. priblizovaci cesta, ™M yychodiskova linie obnovy.
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3. Dopravni sif v malo ¢lenité pahorkatlind Cesty maji zpristupnit svahy, piiléhajici
na nevyrazny hieben. ReSeni je vyhodné jen pri velmi malém sklonu hlavniho tidoli
(do 49,). Relativné nevyhodné vedeni cest je vyvaZeno zkracenim pfibliZzovacich
vzdalenosti. Predpokladd se jedmostranné rozvinuti obnovy proti svahu, a proto se
toto reSeni nehodi pro jizni expozice pii nedostatku srazek: ————————= odvozni
cesta zpevnéna, —————— vyvozni nebo sezonné odvozni cesta, -------- pribli-
zovaci linie, ~wwww»wwav yychodiskova linie obnovy, ~ ~ ~ ~ hranice traktoro-
vého terénu. i

4. Zptristupnéni horskych svahti s priénym sklonem do 30—409%, pfi malém spadu
hlavniho udoli v traktorovém terénu. Soustava priblizovacich cest, popi. cest sezonné
odvoznich, se vede proti sklonu hlavniho udoli. Cesty jsou vedeny prubé&ziné po celé
délce svahu. ReSeni je vyhodné v polohach s nebezpeénym piepadavym vétrem,
nasekové stény zlstavaji v zavétii, V pripadé, Ze by nebz2zpecéné vétry prichazely
ze zapadniho kvadrantu, usmeérni se vhodné postup obnovy, popi. se obrati:
—————— odvozni cesta zpevnénid, —————— vyvozni nebo sezénné odvozni
cesta, -------- priblizovaci linie, =~ AAAAAY vychodiskova linie obnovy,
~ ~ ~ ~ hranice traktorového terénu.

tonovych panelid. K odvedeni vody z pfikopii nutno ¢asto provadét zasakovaci
jdmy. Systém vedeni cest podle obr. 1—2.

b) Pahorkatiny. Oblast pahorkatin se vyznafuje pfevazné ploSinami
a kratkymi svahy s maximéainim spadem 30—50 %. Stavba cest vyzaduje vétsi
pfesun zeminy, ktery se prumérné vyrovnava. Vyskytuji se casto protispady.
Povrch odvoznich cest by mél byt zpevnén prolévanym dvojitym makadamem
nebo stabilizaci. Typické je vedeni tras cest po pfedélech mezi lanovkovym a trak-
torovym terénem. V plochych adolich lze vést trasy sezénné odvoznich cest bud
ve sméru sklonu hlavniho ddoli, nebo proti. Prvého systému vedeni cest pouzi-
jeme v ptfipadé, kdy strmy terén pfechdzi v traktorovy, pfi pfi¢ném sklonu
30—40 %. Uzemi je pak rozfiznuto jednou dlouhou cestou (nebo i vétsim
poétem cest), na kterou navazuji priblizovaci linie (obr. 3). Dulezity je smér
roz§ifovani obnovnich prvkd, ktery urcuje smér vedeni cesty. Vedeni cesty ve
sméru hlavniho sklonu ddoli je spidové nevyhcdné. Aby bylo mozno cestu
navazat na udolni, je tfeba, aby méla maly spad, zatimco cesta navazujici musi
mit spdd co nejvét§i. Tohoto vedeni cest pouZivdme jen v pfipadech, kdy je
tteba dodrzet smér obnovy, nebo z divodi terénnich prekazek. Cesty vedené
svahem ve sklonu hlavniho udoli pedchycuji dcpravné pomérné tzky pruh dzemi.
Se zvétiujici se délkou cesty se jen nepatrné odchyluji od udolni cesty.

Druhy zpiiscb vedeni cest proti sméru hlavniho ddcli v tomtéZ terénu je
znazornén na obr. 4. Tento systém je vyhodny pro rychlé ziskdni vysky nad
Gdolim a bézné jej v horskych terénech pouzivame. Smér obnovnich prvki je
vSak opaény. Rozestup jednotlivych cest je ddn optimalni pfibliZzovaci vzdale-
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5. Priklad feSeni dopravni sité v pahorkatiné. Systém dvou odvoznich cest je urden
polohou podélného hiebene, nachazejiciho se mezi nimi. Predpoklada se jednostranné
rozvinuti obnovy (na obrazku se uvadi jako priklad okrajova obnova s predsunutymi
kotliky). Transportni hranice je na hornim okraji pracovniho pole, popf. je posunuta
do horni tretiny. Hi'eben udava dva sméry pohybu dieva pii soustfedovani dieva:
—————— odvozni cesta zpevnéni, ——————— vyvozni nebo sezénné odvozni
cesta, -------- pribliZzovaci linie, ™M™ yychodiskova linie obnovy.

6. Priklad reSeni odvozni cestni sité v pahorkatindch pii vyrazné ¢lenéném terénu.
Odvozni cesta prekonava kratky prikry svah mezi udolim a nahorni ploSinou. Cha-
rakteristické pii vedeni cesty je, Ze spojuje co nejkrat$i trasou dva terénni utvary
pfi maximalnim dovoleném spadu, bez ohledu na 8ir§i zpristupnéni svahu:
———————odvozni cesta, ~------- pribliZovaci linie.

7. Dal8i piiklad reSeni cestni sité v traktorovém terénu do 30—40 9, Sklon hlav-
niho udoli ve srovnani s poméry na obr. 4 je vétsi (4—8 %,). Svah je d&len jest® se-
zonné odvozni cestou, pricemz priblizovaci linky jsou vzhledem k znaénému spadu
(az 10—20 %) relativné kratké. Vzdalenost mezi cestami je prumérn& 500 m:
—————— odvozni cesta, ——————— sez6nné odvozni cesta, ~~------ pribliZo-
vaci linie.

8. ReSeni cestni sit® v pahorkatiné pii soustfedovani dreva vyklizovacimi lanovka-
mi. Sitka pracovnich poli stejné jako dobovA a prostorova organizace obnov je ur-
¢ena predevsim technologii soustrfedovani dreva. Typické pro danou situaci je rychlé
vyvedeni odvozni cesty protispddem a jeji pokraovani nad polovinou svahu pii
mirnéjsim sklonu. Poloha sezénné odvozni cesty délici svah od dna udoli je uréena
maximalni délkou trasy vyklizovaci lanovky s dopravou nahoru. Pri tom se bere
v uvahu i poloha rozdé&lovacich linii trvalej$iho rozdéleni lesa: ———————odvozni
cesta, - ———— — vyklizovaci lanovka, s~vww»wann yychodiskova linie,

sezonné odvozni cesta.
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9. Reeni odvozni cestni sité v horskych terénech pi¥i dvou vyrazné odlisnych utva-
rech (planina—svah). Sezénné odvozni cesta oddéluje piedevS§im planinu od svahu
a v daldim prubéhu déli svah na aseky zvladnutelné lanovkou. Nejde tedy jem o nej-

kratsi spojeni dvou terénnich utvart: ———————— odvozni cesta, ———— — se-
zonné odvozni cesta, ————— - vyklizovaci lanovka, — ======-=- pribliZovaci
linie,

10. Jiné reSeni cestniho systému v horském svahu. Na zpevnénou odvozni cestu, ve-
douci proti sklonu hlavniho udoli, navazuje soustava sezénné odvoznich cest, popr.
piiblizovacich cest. Jejich rozestup je dan dosahem lanovky (tj. 500 m): ———
odvozni cesta, ——— — sezonné odvozni cesta, ————— — vyklizovaci lanovka.

11. Piiklad feSeni cestni sité v horském teré-
nu. Dievo se soustieduje vyk'izovacimi la-
novkami. Pro toto uspo*adani cesmi sitd je
typické sladéni s rozdélovaci siti a zretel
k provozné technické samostatn-sti trvalych
jednotek rozdéleni lesa. Pracovni pole nejsou
ohrani¢ena cestami, nybrz cestou a rozdélo-
vaci sili =———=———=—= odvozni cesta,

sezonné odvozni cesta,
————— — vyklizovaci lanovka.

nosti pro kolovy traktor Z-50, tj. 500—600 m. Délka cest vedenych proti svahu
ke zpfistupnéni stejné Sirokého pruhu tizemi jako v prvém pripadé (obr. 3) je
kratsi. Jedna dlouhd trasa cesty je nahrazena nékolika kratkymi, které casto musi
mit je§té spojovaci cestu, aby se vozidla mohla otogit.

V pahorkatindch se ¢asto objevuje vedeni cest obchdzejicich mirny vrcho-
lek. S obnovou muiZzeme postupovat proti spadu (obr. 5).

K piekondni kratkych strmych svahti o délce 150—200 m byvaji cesty
z plosin svedeny pomoci jedné tocky se dvéma oblouky do plochého tdoli.
Tocka ma byt umisténa pckud mozno v dolni tfetiné svahu (cbr. 6). Nasypova
cast tocky se opird o dno adoli. Na pfelomu plcSiny a svahu vedeme ptiblizovaci
linii, kterd dovoli vyklizovat dfevo lanem po svahu i proti nému. Kratké svedeni
cest z plo§in do S§irokych udoli je typické pro vedeni cest v pahorkatinach.
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12. VyreSeni soustavy cest ve dvou para-
lelné lezicich udolich. Jde o priklad do-
pravniho propojeni obou gravitaé¢nich ob-
lasti. Dopravni si{ je tvofena jak lanov-
kami vyvoznimi a vyklizovacimj, tak
i raznymi druhy cest. Propojeni gravitaé-
nich oblasti obstarava sezéonné odvozni
cesta, ktera pri vétsim mnozstvi dopra-
vované hmoty muizZe byt zpevnéna, Dule-
zity pri tom je hlavni smér odvozu. Za-
véry udoli jsou zpristupnény vyvoznimi
lanovkami v kombinaci s vyklizovacimi
lanovkami. V zavéru udoli naznacena
(te¢kovand) cesta se buduje pouze pro
dopravu délnikil, dreva z mahodilych té-
Zeb, pro ochrannou sluzbu apod.:

——————— odvozni cesta, ————— se-
zémné odvozni cesta, —-—-—- -  Vy-
klizovaci lanovka, = = = = = — vyvozni la-
novka, -------- priblizovaci linie,
—/—/—/—/ spojovaci cesta zemni.

U deldich a rovnomérné probihajicich svahti je obvyklé vedeni cest svahem.
Cestu udolni a svahovou spojuji cesty piiblizovaci, popi. pfiblizovaci linie
(obr. 7).

Na obr. 8 je naznafeno vedeni cest v pahorkatiné jako komplexni feSeni
dané oblasti. Zietelné je zde patrna funkce spojovaci cesty, kterd probiha Sikmo
svahem.

¢) Hory. Horské svahy byvaji dlouhé, clenité a kamenité s pfi¢nym
sklonem nad 35 %. Sit primérnich cest je dcplnéna soustavou lanovek a pfi-
bliZovacich cest. Sekundarni sif md men$i hustotu. Pfevladd prvek technicko-
dopravni nad biologickym. Trasy cest umistujeme hlavné v ddolich, na nahor-
nich plcsindch a na hiebenech. Trasy cest v horach maji jednodu$e kopirovat
terén, ¢emuz musi byt pcdfizena i stavba silniénich objektd, pfitom vsak ne-
smi byt hlavnim kritériem jen terén a plocha podchycenych porosti s celkovym
pramérnym piiristem (PCP) na hektar, nybrz i piedpoklady pro produkci
cennych sortimentd, popf. pro zvyseni produkce vlivem nové sité cest a hospo-
darskych zasahua.

U tras vedenych svahem by nemél podélny sklon klesnout pod 6 %, nebot
potom se jiz objevuje povrchové puscbeni vody, kterd stoji v prohlubeninich
kolejj vozidel. P¥i vy8§§im podélném sklonu se vsak také objevuje mebezpeci
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13. Schéma rozmisténi 14, Schéma jednostranného a oboustran-
cesty na ploSse 1 ha. ného priblizovani dreva.
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eroze, kterému &elime vybudovanim
pfiéného sklonu vozovky, svodnicemi,
piikopy, rigoly. Trasy cest v tzkych
tdolich vedeme pokud mozno 8 —10 m
nad dnem tdoli i za cenu vét§ich zem-
nich Gprav. Cesty takto vedené nejsou
ohrozovany horskymi bystfinami, které
zde casto protékaji. V 8irokych ddolich
vedeme trasu cesty stfedem tdoli ovSem
tak, aby se vyhybala blizkosti vodotece.
Na hlavni ddolni cesty navazujici trasy
vedeme zpravidla proti sméru ddoli v
8—12% spadu. Pfesun hmot byvi u
horskych cest nejvétsi, ¢asto ho ani ne-
lze plné vyuzit pro nasyp, zvlasté u vel-
15. Dopravni fefenf z&véru kotliny. Na i spaditych terénd (nad 60 %). Vy-
zpevnénou udolni odvozni cestu navazuje kopové a ndsypové sklony upravujeme
sezonni odvozni cesta. Pohyb dieva k této  nejlépe podle pfirozené sklonitosti teré-
cesté je zajiSfovan soustavou vyklizova- nu, kterou je nejlépe zméfit pfimo na

cich lanovek: ———————— odvozni cesta, e ., s =
sezénné odvozni cesta, misté sklonomérem. Snahou pii zpii-

— — — —— — yyklizovaci lanovka. stupfiovdni dlouhych svahd musi byt
4+ 10 000
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16. Priklad reSeni cestni sité v pahorkatindch pfi pomérné vyrazném terénnim re-
liéfu. Uréujici (primarni) jsou pi#i tom tfi cesty vedouci tdolimi. Na ty navazuji
cesty odvozni sezénni a pribliZovaci. Projektovana zpevnéna cesta zkracuje odvozni
vzdalenosti. Vychazi z uzlového bodu na planiné, prochdzi planinou a sbihad do
udoli pri vétsim spadu. Oddéluje zietelné planinu od ptikrych svahi.
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1%7. Obrazek znazorhuje rozdil- 115000
nost pojeti dopravni sité v du- ‘. -
sledku rozdilné technologické R } ¢ &

typizace na uszku soustifedova- IS
ni dfeva. Zcela piiznaéné je Y/ R

vedeni cesty v blizkosti terén-
niho piedélu, ¢im% je od-délen
terén lanovkovy od traktoro- @ \ - 7
vého. Udolni cesta je vybu- SN R vt B WP e, et
dovana jen jako nezpevnéné, : )
ponévadz se predpoklada anti-
gravitaéni soustfedovani die-
va.

e TRASY LANOVEK
s TRANSPORTNI HRANICE
«eBpasepame PRIBLIZOVACI LINIE

nejkratsi vyvedeni trasy s maximélnim spiddem ptiblizné€ nad polovinu svahu
a teprve potom pokracovat dale mirnym spiddem tak, aby svah byl rozdélen
rovnomérné. Pfi tom se doporucuje, aby ¢asti svahd pod cestou byly delsi
jak casti nad cestou, nebot doprava vyklizovaci lanovkou nahoru je snazsi
a lacinéjsi nez doli. Ekonomicka hranice pro dopravu vyklizovaci lanovkou je
400—500 m, nebot pfi del§i trase jeden pracovni cyklus trvd jiz p#ili§ dlouho.

v 2

V terénech s pfi¢nym sklonem nad 70 % lze souhlasit s nidzorem prof.
Hafnera (1963), Ze se zde jiz nemaji budovat odvozni cesty, zvlasté jsou-li
jiz dosti vzdaleny od mista spotfeby. Pro oblasti s vyuzitim vyklizovacich la-
novek musime u odvoznich cest jiz pocitat s dopravnimi délkami kmenu, které
jsou 10—12 m. Zemni cesty po tpravé buldozerem byvaji vroubeny na okrajich
zemnimi hrazkami, které zabrafiuji sesmyknuti pojizdéjiciho dopravniho pro-
sttedku.

Pti vedeni cest idolim, které méni znaéné svij sklon na kratkém dseku,
je mozno pfi trasovadni vyuzit k pfekondni této piekdzky bud boéniho udoli, nebo
zpétné totky. Refeni podle prof. Hafnera poddvd obr. 9 a 10. Tim sice
trasu cesty prodlouzime, avSak miZeme dodrZet pfiméfeny sklon cesty v podél-
ném sméru, ktery nemé byt vétsi jak 10 %. Jen ve vyjimeénych ptipadech pfi-
poustime sklon az 15 %. Pfi umisténi cest na pfistupnych pfedélech terénu neni
tfeba budovat tdolni cesty jako cesty se zpevnénou vozovkou (obr. 11). Na
obr. 12 je naznafeno vedeni cest v lanovkovém terénu. Otoeni trasy v proti-
spadu je moczné pfi pouziti nejmensiho dovoleného poloméru oblouku podle
CSN, tj. 15—20 m. Pro odvozni délky kmenti v hordch tyto poloméry plné
vystadi. Dalsi systém vedeni cest je naznaden na obr. 13 a 14. ReSeni uzaviené
doliny s lanovkovym terénem, ktery pfi usti z jedné strany prechazi v trakto-
rovy (obr. 15). Celkové uspofddani je patrné z obr. 16. VyfeSeni scustavy
cest vedoucich paralelné ve dvou tdolich pfi pozadavku jejich dopravniho pro-
pojeni je na obr. 17. V horskych terénech je tfeba pamatovat na to, ze zemnich
piiblizovacich cest vyuZijeme casto hlavné pro dopravu délnikii a zafizeni la-
novek na pracovisté.
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HUSTOTA DOPRAVNI SITE

Uvazujeme-li, Ze zékladni dopravni sit je tvofena odvoznimi cestami, pak
hustota odvoznich cest je zalezitosti hospcdarné hranice mezi piiblizovdnim
a odvozem. V zdkladé by méla byt uvedena v generdlnim pldnu dopravni sité.
Hustota dopravni sité je ovliviiovdna:

1. Hospodafsky tdnosnymi priblizovacimi vzdalenostmi, které zavisi na
vysi nakladi na vystavbu odvozni cesty a na nikladech vynaloZenych na sou-
sttedovani dfeva uréitym dopravnim prostredkem.

2. Tvarem, sklonem, povrchem a ¢lenitosti terénu a pusobenim vody.

3. Kvalitou porostd, ve kterych se doprava provadi, mnoZstvim téZeného
dfeva pii jednom zasahu a jeho hodnotou (hospodarnou koncentraci tézby).

4. Prostorovou tdpravou lesa.

5. Technicko-ekonomickymi vlastnostmi prlbhzovacmh mechanisma.

6. Dopravou pracovnikii na pracovisté.

Stanovenim hustoty cest se zabyvala na symposiu pracovni skupina ocdbor-
niki FAO/EHK v srpnu 1963. Pro informaci uvadime nékolik vzorci vypra-
covanych autory: E. Strehlkem (1963), Greysonem (1963), Lebru-
nem (1963), Sundbergem (1963), Volkertem (1963), Botwi-
nem (1963), Radziminskim (1963), u nds pak Bene§em (1958),
Staudem a Dresslerem (1962). Z mnoha uvedenych autorii je urdity
pocet, ktery davd pfednost empirickym vzorcim pro vypocet hustoty cest,
zatimco druha Cast autori pouzivd metody diagramu syntézy, jako napfiklad
Strehlke, Benes, Staud a Dressler, Jurik (1963) atd. Podstatou
této metody je, Ze naklady na budovéni cesty a ndklady na dopravu dfeva jsou na
sobé nepfimo Gmérné zavislé (Bene§). Pfi¢inou tohoto vztahu jsou naklady
vynalozené na priblizovdni a odvoz 1 plm dfeva po stejné dopravni dréze.
Hospodéarna pfibliZzovaci vzdalenost je ddna nejmen$i hodnotou souétu nakladd
na pfiblizovani 1 plm s médklady na vybudovani cesty.

Podrobime-li jednotlivé ¢initele uvddéné autory ve vzorcich (tézba dieva,
roéni naklady na cestu na jednotku délky, naklady na pfiblizovdni na jednotku
délky, ndklady na cestovné atd.) rozboru, je patrno, ze hustota odvozni sité
je zavisla jen na stfedni pfiblizovaci vzdalenosti. Biologicky <¢initel zde neni
zahrnut. PoZadavky péstitelské a ochranaiské ovliviiuji pouze hustotu pfi-
blizovacich cest a linii. Hustota pfiblizovacich cest a linii je z technického hle-
diska zdvisld na dosahu lana navijaku a na charakteru terénu. Z hlediska biolo-
gického je hustota pfibliZovacich cest a linii ovlivnéna hospodafskym zptsobem,
pfedev§im organizaci porostnich obnov. V pfipadé jednostranné obnovy je
§itka pracovniho pole 60—80 m, uvazujeme-li i délku stromu leZiciho ve sméru
vyklizovani. P¥i zpiscbu oboustranného vyklizovani je §itka pracovniho pole
80—140 m. Pii feSeni praktickych pfipadi v terénu neexistuje bud pouze jedno-
stranny, nebo oboustranny dosah lana navijdku, ale zpravidla jejich kombinace,
kterd je ovlivnéna druhem obnovy, sklonem a expozici terénu. Napi. pfi prié-
ném sklonu terénu nad 30—40 % bude dosah lana proti svahu 20—30 m,
kdezto po svahu 40—60 m. Hustota piiblizovaci sité je ddna na 1 ha pomérem
(plocha P = 1 ha):

=2.v.3
pti v = 60 m oboustranné vyklizovani
10 000
z = W— 83 m;
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pfi v = 80 m jednostranné vyklizovani

10 000

4 =——80— = 125 m,
kde z — délka ptiblizovacich linii na 1 ha v m,
v — délka dosahu lana navijdku v m.

Je tieba vizdy uvazit, Ze tato &sla jsou pouze orientaéni. U vyklizovani
nutno je$t€ upozornit, Ze jeho smér neni obyéejné kolmo na pfiblizovaci linku,
nybrz §ikmo, aby bylo mozno kmen vytcgit na linii v podélném sméru. Plati
obdobné vzorce jako pro §ikmé ptiblizovaci vzdilenosti. Z uvedeného je patrno,
jak dalezitd je pro rozestup pfiblizovacich cest a linii délka lana navijiku,
¢emuz vSak pracovnici v praxi vénuji malou pozornost. V opa¢ném piipads$
nutné dochazi k nehospoddrnému soustiedovani dreva.

Hustotu odvoznich cest lze vypoéitat podle ndkladdi na ptiblizovdni uve-
denych v normédch (Staud, Dressler 1962) nebo ji odvedit ze skuteénych
Gdaji v zavedé, polesi, podnikovém feditelstvi. Této metody bylo pouZito pro
stanoveni hustoty cest u PR Brno a jeji vysledky pro informaci uvidime v ta-
bulce I. Bliz3i popis stanoveni kfivky nédkladd na ptiblizovini bude uveden
ve sborniku VSZ v Brné. '

Za tucelem uceleni dvah o problematice navrhovdni dopravni sité jako do-
my$leného a komplexné pojatého dopravniho systému uvadime nékolik zdan-
livé méné dilezitych, ale ve skuteénosti vyznamnych okolnosti.

Pti snaze co nejrychleji a nejaktivnéji zpfistupnit lesni oblasti je tfeba
stavét v soulasné situaci nové odvozni cesty, predeviim jako cesty zemni

jednim z nejvétSich Skidci zemni cesty je veda. Nerespektovanim aéinka vody
vznikaji &asto velkd pc§kozeni erozniho charakteru. Plati zasada, Ze cesta nema
mit po srdzkdch ryhy od vedv hlubsi jak 5 cm. Je-li ryha hlub$i, nema cesta
optimalni spdd a musi se dikladnéji odvodnit. Ve Sté€rkovité zeminé je tento
stupefi eroze dcsazen pti 10—12 % sklonu. Cestu neodvodiiujeme svednicemi
do 6 %, nad 6 % provddime sklon ke svahu a odvodiiujeme svodnicemi.
Zemni cesty ve svahu by nemély mit vétdi podélny sklon nei 5—6 %. Uhel
svodnice k ose je 30—40°. Vlastni spad svodnice 6—10 %. Svodnice i s naklady
na zfizeni jsou uvedeny ve sborniku rozpoétovych sazeb, 13/II - Lesni silnice
a cesty. Vzdélenost pro bezeskodny odtok vody svodnicemi muZeme uréit podle
ndvodu prof. Hafnera a Hedeniga, jsou-li srdzky vétsi jak 1300 mm
ro¢né a povrch pidy je propustny:

Spad v 9, Vzdalenost v m Spad v 9, Vzd4lenost v m
5 72 14 28-35
6 56—58 16 26—30
8 44—-51 - 18 23—24
10 36—45 20 21-19
12 32—40

Radné cdvodnéni cest v horskych pomérech &asto zvy3uje zna¢né naklady
a miZe mit podstatny vliv na celé fefeni cestni sité.

ZkuSencsti se stavbou cest v poslednich letech dokazujf, Ze trasa prorazena
buldozerem je provozuschopnou cestou a# po._ulehnuti zeminy a technickém

LESNICKY CASOPIS - 1965 227



G961 - SIdOSVD ASMOINSHT 822

I. Optimalni pribliZovaci vzdalenost spolu s rozestupem odvoznich cest u PR Brno pii pouziti kolového traktoru Z-35
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vybaveni cesty. Ulehnuti zeminy je duleZitou zaleZitosti, nebot zhutfiovdni pii

stavbé byva nedokonalé, a proto by cesty mély byt stavény v predstihu.
Rovnéz i mechanizovand ddrzba je dosud nedostateénd, pfestoZe Zivotnost

zemnich cest je na této udrzbé zavisld vice neZ cest se zpevnénymi vozovkami.

ZAVERY

Splnénim uvedenych zdsad a postupdl pfi navrhovéni situace a technického
vybaveni lesni dopravni sité lze zajistit nejenom dokonalou hospodarnost do-
pravy, ale téz plnou hospodaiskou funkci dopravni sit€ v tom smyslu, Ze jeji
situace a vybudovani odpovida vSem biologickym, technickym a ekonomickym
pozadavkim lesniho hospodafstvi. V. LHC zpfistupnénym timto zplsobem Ize
véas a hospodarné pldnovat a realizovat nejen dopravu dfeva, nybrz i dokonalé
vykondni praci na Gseku pésténi a ochrany lesa, stejné jako na tseku lesni
t&zby. Upln4, pfirodnim a hospodafskym pomériim LHC ptizptsobend dopravni
sit umozni promyS$lené fizeni dopravy dfeva po strdnce prostorové a casové
béhem roku se zfetelem na moZnosti téZby a péstovéni, udrzbu cest, zamezeni
§kod na dfevé v disledku jeho opozdéné dopravy na misto spotfeby. Takto
pojatd dopravni sit umoZiiuje, se zfetelem na mnozstvi dfeva navrzend v ramci
decendlniho etdtu tézby, provedeni viech propoéti a opatfeni, véetné technolo-
gické ptipravy pracovist, které dovoli disledné prosazeni poZadavkd lesnické
ekonomiky pfi fizeni dopravy dfeva. Lesni dopravni sit organicky zapada do
ostatniho hospodaiského provozu; dosdhne se tak jeji nejvy$§i hospodarské
efektivnosti. Pfedpokladem je, aby byly je§té po teoretické strance propracovany
zésady a postupy fizeni dopravy dfeva béhem roku a zakladni rozhodnuti na
aseku manipulace a skladovani dfeva.

I takto pojatd dopravni sif v8ak podléh4d dpravdm vyplyvajicim ze zmé-
nénych ndrokt na dopravu dfeva, zménéné dopravni techniky i technologie,
popt. pod vlivem okolnosti stojicich mimo LHC (napf. dédlkové dopravy dieva).
Vzhledem k tomu, Ze pfi situovani dopravni sité a volbé technickych parametri
lesnich cest byly podobné tdpravy dopravniho provozu piedviddny, muZe se
s nimi lesni provoz snize vyrovnat nez u dopravni sité situované bez zietele
na soudasné pozadavky lesntho hospodéfstvi a stav dopravni techniky.

SOUHRN

Price mé ptispét k objasnéni zdsad navrhovani lesni dopravni sit€ v ma-
loplo§ném hospodéfstvi pfi pouziti nové dopravni techniky. Uvadi zmény v pied-
pokladech navrhovéani cestni sité, k nimz doSlo v soucasné dobé v porovnani
s podminkami navrhovédni dopravni sité v holose¢ném hospodéistvi a pfi potazni
dopravé dfeva.

Typickym znakem dopravni sit€ v podminkich soudasného lesniho hospo-
dafstvi je existence dvou na sebe navazujicich dopravnich siti, a to primarni
dopravni sité a sekunddrni dopravni sit€. Zatimco k prvé patfi systém odvoznich
cest celoroéné upotiebitelnych pro odvoz dreva, patii ke druhé siti sezénni
odvozni cesty, vyvozni cesty, pfiblizovaci cesty a pfiblizovaci linie. Pro sekun-
dérni cestni sif je pfiznana zavislost na terénnim reliéfu, na ekonomicko-tech-
nickych vlastnostech ptiblizovacich prostfedki a na organizaci hospodafeni
v lesnich porostech, pfedeviim na dobové a prostorové organizaci obnov.:
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Préace rozdéluje cesty podle druht a funkei a pro typické poméry rovin, pa-
horkatin a hor uvadi nékolik prvki feSeni situace lesni dopravni sité jako pro-
mysleného dopravniho systému, ktery zabezpecuje nejen hospzdarnou a bez-
peénou dopravu dfeva z lesnich porostd, nybrz také véasné a dokonalé provedeni
vSech potfebnych hospodéiskych cpatieni péstebné technickych a ochranarskych.
Vyzveddva vyznam optimalni pfiblizovaci vzdalenosti pro pojeti dcpravni sité
a predev§im pro jeji hustotu. Odtivodriuje zavedeni dal§ich kritérii p?i stanoveni
hustoty dopravni sité a zabyva se kritickym rozborem nékterych pcstupt jejiho
pocetniho stanoveni.

Zvla$tni ztetel se vénuje otazkam sekundarni dopravni sité a jejim zavislcs-
tem na terénnich a hospodafskych podminkdch a na mederni ptiblizovaci tech-
nice. Vzory navrhi lesni dopravni sité ve specifickych podminkach usnadiuji les-
nické praxi vyfeSeni nékterych obtiZngch dopravnich problémi.

Doslo dne 11. 2, 1964
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BaunsinMe HOBOH TPAHCMOPTHON TEXHHKH Ha MPOEKT CETH JIECHBIX p0por

PaGora nosxkna Gbl1a 0GBACHHTD NMPHHIHIBI MPOEKTA JECHOI TPAaHCMNOPTHOM CeTH B Ma-
J103eMebHOM XO03sicrBe MpH LClo/>30BaHHH HOBOM TPaHCNOPTHOH TeXH.K.d. [TpHBoasites u3-
MeHeH A5 yC'."IOBHﬁ NMPOEKTHPOBAHHS LlOpO)KHOl“{ CeTH, KOTOpLIE MPOH30UIAA B HAC.OfALLI(E BPIMA
B CPABHEHHH C YCJOBHSM. I'DOEKTHPOBAHHSI TPAHCMNOPTHOI CETH B 1eCOCEYHOM XO3siicTBe
H TIPH TYXKEBOM TpaHCropTe Jecd.

Tunuuxoii ueprtoit TpaHCMOPTHOHl CETH B YC/IOBHAX COBPEMEHHOrO JIECHOTO XO3siic Ba
ABJSIETCA HAJHYHE JBYX B3aHMOCBA3aHHbIX ceTeil, a HM@HHO NEPBHYHOI M BTOPHYHOI TpaH-
cnopmox“i cetd. B 10 BpeMsl KaK K nepnoﬁ OTHOCATCSl CHCTEMa BBIBO3HBIX J0pOr, KCIOJb3ye-
MbIX B TEueHHe BCEero rona /s BbiBO3a JPEBECHHBI, KO BTOPOH CETH OTHOCATCSl CE3CHHLE
BBLIBO3HLIC JIOPOTH, OTBO3HBIE JIOPOTii, TPEJIEBOUHbIE NOPOrH W JuHUH. [is Bropi: HOMl AOpCHK-
HOIl ceTH XapakKTepHa 3d4BHCHMOCT> OT penbeq)a MECTHOCTH, OT 3KOHOMHKO-T XHHUCCKEX
CBOIICTB TPEJEBOYHbIX CPEICTB H OT OPraHH3aIldH BeleHHs XO03sCTBA B JECHbIX HACAMKACH..5IX
npezKae BCEro OT OpraHH3allHH BPEMEHHOrO H MPOCTPAHCTBEHHOrO BO30GHOBJIEHHS.

PaGora pasnensieT A0porH B 3aBHCAMOCTH OT HX BHAOB H (YHKUHIL, a AJAS THIHUHBIX
VCJOBHH paBHHH, XOJIMHCTBIX MECTHOCTEH H rop NPHBOASTCS HECKOJLKO 3/1€M HTOB peLlC HHSI
CHTYyallHH JIECHOH TPaHCMNOPTHOil CeTH KaK MpOAYMaHHOIl TPAHCMOPTHOH cHCTeMbl, oGecreuH-
Baloleii He TOJIbKO 3KOHOMHUYHBLI{I H Ge30nacHblii TPAHCMOPT NPEBECHHLI H3 JieCOHacaxKJeHHI,
HO H CBOEBpPEMEHHOe H COBeplleHHOe MpoBejaeH'e BceX HeOGXOAHMBIX XO03s{CTBEHHBIX Jeco-
TeXHUYECK IX H Jeco3allUTHBIX MeponpHsiThii. Pa6oTa noauepkuBaeT 3HaueHHe OMNTHMaJ HOroO
TPEJIeBOYHOTO pACCTOAHHA B OTHO!L@HWUH MOHSATHS TPAHCIOPTHOI CeTH M Tpexiae EBcero ce
rycrorel. OGocHOBBIBAETCS! BBEAEHHE Aa/bHEHIUIHX KPHTEPUEB NPy ONpejeseHdH TYCTOTh TPaH-
CIIOPTHOH CeTH M NPHBOAHTCA KPHTHYECKHIT aHaJJH3 HEKOTOPBIX MpPOLECCOB HX UMC/JIEHHOTO
onpen Jends. OcoGoe BHYMaHHe yIeJasieTCs BONPOCAM BTOPHYHOI TPAaHCNOPTHOH CeTH H ee
3aBHCEMOCTAM OT peJbedHblX H X03A/HCTBEHHBIX YC/JOBHIl, a TaKiKe OT COBPEMEHHONH TeXHHKH
tpeneBkH, CGpasibl NPOEKTOB TPAHCMOPTHOI cerTH B crew” QHYecKHX YCJOBHSIX MO3BOJAIOT
JIeCHOIi TMpaKTHKEe peliNTh HEeKOTOpble 3aTpyAHHTeJAbHbie Mpo6JaeMbl TPaHCMOpPTa.

The Influence of a New Transport Techniques on Forest Road Network Designs

This study aims at clearing the principles of forest road network projacting
in a small-scale management and in using the new transport techniques. There are
mentioned the changss in the condit’'ons of projecting the forest-road network
ocurring at the present time in comparis>a with the conditions of transport net-
work within clear-cutting system and timber transport by animals.

A typical ‘character of transport network under presa2nt-day conditions of fo-
restry is the existence of two mutually linking up transport networks, i. e. primary
and secondary road networks. To the first one belongs the system of transport roads
available for timber transpert all the year. and to the second one belong the season
transport roads, skiddings roads and way, and skidding lines. The secondary road
network is characterized by a dependence on {opography, .2conomic-technical pro-
perties of skidding means and on the management organization of forest stands,
mainly on time and space arrangement of regenerations.

In this paper the forest roads are divided by their kinds and functions and
there are also given for typical conditions of plains, hills and moun‘ains some hints
for th= solution of forest transport network as an ingenious transport system, which
secures not only economical and safe timber transport from inside of forest stands,
but also timely and perfect performance of all management measures concerning
both silviculture and forest protection. The optimum skidding distarce is emphasized
as an important component for the conceipt of the transport n=2twork and its density.
There are also given fur‘her criteria for designing the transport network density, and
some procedures concerning its evaluation are analysed.

A special attention is drawn to the prob'em of secondary road network and its
correlation with the topographic and economic conditions as well as with a modern
skidding techniques. The patterns of forest road network designs und-=r specific con-
ditions are helpful for the forest practice in solution of some difficult transport
problems.
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Der Einfluf der neuen Bringungstechnik auf den Enftwurf des Waldwegenetzes

Der Zweck der Arbeit ist zur Erlduterung der Grundsidtze fiir den Entwurf
des Bringungsnetzes in der Kleinflichenwirtschaft, bei der Benutzung der neuen
Bringungstechnik, beizutragen. Sie fiihrt die Veridnderungen in der Voraussetzung
des geplanten Wegenetzes an, zu welchen es in der gegebenen Zeit, im Vergleich mit
den Bedingungen des entworfenen Bringungsnetzes bei der Kahlschlagwirtschaft und
bei der Abfuhr mittels tierischer Gespanne, kam.

Ein typisches Zeichen des Bringungsnetzes unter den Bedingungen der gegen-
wirtijgen Fortswirtschaft ist die Existenz zweier aneinander angeschlossener Wege-
netze, und zwar eines priméren und eines sekunddren. Wiahrend zu dem ersteren
ein Waldwegesystem fiir die ganzjdhrige Holzabfuhr gehort, so gehéren zum zweiten
Wegenetze die nur in den bestimmten Jahreszeiten benutzbare Abfuhrwege, Riicke-
wege und Riickelinien. Fiir das sekunddare Wegenetz ist bemerkenswert sein Zu-
sammenhang mit der Terrainsgestaltung und mit den wirtschaftstechnischen Eigen-
schaften der Bringungsmittel, der Organisation der Bewirtschaftung in den ein-
zelnen Bestdnden und vor allen aber mit der zeitlichen und rdumlichen Verjiin-
gungsorganisation.

Die Arbeit behandelt weiters die Verteilung der Wege nach ihrer Art und
Funktion und fiihrt fir die typischen Verhiltnisse der Ebene, des Hiigellandes und
des Gebirges einige Arten der Losung der Situation des Bringungsnetzes als eines
durchdachten Bringungssystems, welches nicht nur einen wirtchaftlichen und siche-
ren Transport des Ho.zes aus den Bestinden, sondern auch eine zeitgerechte und
vollkommene Ausfiihrung aller notigen wirtschaftlichen Notwendigkeiten kultur-
technischer und schutzlicher Art sichert, an. Sie hebt die Bedeutung der opti-
malen Bringungsentfernung fiir die Erfassung des Wegenetzes und vor allem fiir ihre
Dichte hervor. Sie begriindet die Anfiihrung weiterer Kriterien bei der Fes‘setzung
der Dichte des Wegenetzes und beschiftigt sich mit kritischen Auslegungen des
Vorganges fiir ihre mathematische Bestimmung.

Ein besonderes Augenmerk ist der Frage des sekunddren Wegenetzes und seinen
Zusammengédngen mit den Terrains- und wirtschaftlichen Bedingungen und an der
modemen Bringungstechnik gewidmet. Die Abhandlung enhdlt Musterentwiirfe von
Wegenetzen unter besonderen Bedingungen und erleichtert der fortstlichen Praxis
die Losung einiger schwieriger Transportprobleme.

Prof. dr. inZ Bohumil DoleZal, DSc.

InZ. Adolf Schlaghamersky, CSc.
Lesnicka fakulta VSZ, Brno
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ADAMEK L [ Vysledky vyzkumu na tiseku nesenych
rozryvacu zemin

B Technologickad ptiprava pracoviit se stdvd neoddélitelnou souédsti komplex-
né mechanizovaného vyrobniho procesu v lesnim hospodéfstvi. Podmirfiuje nejen
zvySeni celkové produktivity prace, ale zaji§tuje i vyraznéjsi ekonomicky efekt
a je v mnoha pripadech nezbytnad pro zaji§téni mechanizované vyroby po stran-

ce bezpe¢nostni.

Prace vyzkumu i vysledky dosahované prednimi lesnimi zdvody dokazuji,
ze rozhodujici dlohu v technologické pfipravé pracovi§t maji lehké a stfedné
tézké dozery o vykonu 40—70 k. Tyto stroje jsou vhodné piedevS§im pro svou
viestrannou pouzitelnost, dobrou ekonomiku i pfi men$ich objemech zemnich
praci na jednom pracovi§ti a pomérné vysokou produktivitu préce hlavné v ze-
minach lehce a stfedné téZitelnych.

Snahou vyzkumu na tomto tseku prace je zvySovani pouzitelnosti dozerd
v zeminach té%ce a velmi téice tézitelnych. Jednou z cest je vybaveni strcja
nesenymi rozryvaéi zemin, které jsou dnes jiz zafazeny v soustavé stroji pro
komplexni mechanizaci lesniho hospodafstvi. Nesené rozryvafe zemin nejsou ve
svétovém méFitku novinkou. Bylo to pfedeviim pozemni stavitelstvi v zahraniéi,
které ocenilo plné vyhody téchto adaptéri. O jejich pouziti v lesnim hospodafstvi
jsou vSak zpravy ojedinélé, i kdyz jde o adaptér, ktery nalézd v naSem oboru
§ir§i uplatnéni nez kdekoli jinde.

POPIS FUNKCNIHO MODELU

Funkénim modelem, ktery byl u nds i v poslednich letech poloprovozné
_ ovéfovan, byl neseny rozryvaé zemin na pasovém traktoru Z-35P (obr. 1).

V podstaté je neseny rozrjva¢ zemin silny kovovy rdm uchyceny otcéné
pfimo na rdmu radlice, na némz jsou v péti drzacich uchyceny rozryvaci hroty.
Cely rdam i s hroty je ovldddn dvoudinnym hydraulickym véalcem, ktery cely
adaptér bud zatlacuje do zemé, nebo zveda. Vlastni rozrjvani zeminy se usku-
te¢iiuje zahloubenim hroti a pcjezdem traktoru. Polet hrotd je podle potieby
ménitelny. Maximalni pracovni §itka 1310 mm, maximalni zahloubeni hrotd
250 mm, rozte¢ hrott 330 mm, sila hydraulického vélce pfi zahlubovani 1400 kg,
sila pfi zveddni rozryvaée 1600 kg. Hydraulicky vélec je zapojen na vnéjsi okruh
hydrauliky traktoru a je ovldddn rozdélovaéem umisténym v blizkosti sedadla
fidi¢e. Zpravidla se k praci pouzivd dvou nebo tfi hrotd; zbyvalici jsou uchy-
ceny v dopravni poloze.
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1. Neseny rozryva¢ zemin v dopravni poloze na traktoru Z-35P
2. Rozryvani kamenité zeminy pii zahlubovacich pracich

UKOLY VYZKUMU

S ohledem na to, Ze dostupna evropska literatura se problematikou nesenych
rozryvaél nezabyva a ze je mozno predvidat uplatnéni téchto adaptérii v lesnim
hospodatstvi v §ir§im méfitku, byla vyzkumna etapa zaméfena na:

a) zjisténi praktické upoifebitelnosti nesenych rozryvac¢i zemin v lesnim
hospodéfistvi,

b) zji§téni zdvislosti cdporit zemin pFi rozryvani na rychlosti rozryvani,

c) zji§téni zavislosti odpord vznikajicich pfi rozryvani jednim hrotem na
jeho zahloubeni,

d) zjisténi specifického cdporu dané zeminy pfi rozryvani,

e) zpfesnéni vypzétu vykonu nesenych rczryvaci zemin a jejich ekonomiky.

Zjisténé hodnoty se maji stat predevs§im pcdkladem pro specifikaci ne-
senych rozrjvadd zemin na nové pasové traktory. Praktické ovéfeni ma pcdat
obraz o upotfebitelnosti tchoto zafizeni a jeho ekonomice.

ZAVERY VYPLYVAJICI Z PRAKTICKEHO OVERENI{

Ze vieobecnych vyhod je moZno uvést moznost pohotového pouziti, vyuZzili
vahy traktoru k zahloubeni rozryvacich hrotd, z éehoz vyplyva pomérné mald
vdha rozryvace, snadnd monta?, demontdz a nizkd pofizovaci cena. Z celkového
hlediska zvySuje tento adaptér pouzitelnost lehkych dozerd i na zeminy téZce
tézitelné, zvysuje kvalitu prace, vykon dozerd a muze sniZovat i jeho pcruchovost.

Nejcastéji se rozryvacli pouziva pri zahlubovacich pracich (obr. 2), a to jak
v zeminach tézce tézitelnych, tak i v zeminich lehce a stfedné tézitelnych. Roz-
ryvaem zemin se pfedem rozryje nékolika jizdami na maximdlni hloubku
ptislusny tsek a rozrytd zemina se radlici vyhrne, prace se opakuje aZz do dosa-
zeni pozadované hloubky. Rozryvaé v tomto piipadé zvySuje vykon. U do-
zeru Z-35P, kde je pfimé mechanické ovladani radlice, je toto zvySeni velmi
vyrazné.

Dal3i velmi G¢inné uplatnéni nalézd neseny rozryva¢ zemin pifi vystavbé
svahovych pfibliZovacich a cdvoznich cest, kde dozer provadi pfiény presun ze-
miny. PouZito byva zpravidla jednoho nebo dvou hrotd, které pracuji v rostlé
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I. Piehled &istych hodinovjch vykonit

Profil Priumérny pfi¢ny | Délka tiseku Cisty pracovni Cisty hodinovy
¢islo spad terénu v %, vm ¢as v min. vykon bm/hod.
1 24 16,60 71 15,05
2 45 24 70 20,06
3 55 15,30 91 10,00
4 52 15 75 13,50
5 48 17,50 63 16,60
6 53 11,20 48 14,00
7 42 13 30 26,00
8 34 11,60 32 21,80
17 24 17,50 29 32,00
18 30 20 37 . 32,50
19 35 20 43 28,0
Celkem 40 181,70 589 @ 16,5

¢asti budované zemni plané. V tomto pfipadé vSak rozryvaé neni zahlubovin
do zemé tlakem hydraulického vélce. Vélec neni pod tlakem a na hroty piisobi
jen vdha rozryvace, ktery je pfi pfi¢ném pfesunu zeminy radlici na zemi. Hroty
stidle rozryvaji zemni plai za pracujicim dozerem. Skoseni zadni strany rozry-
vacich hroti umozZiiuje i couvéni stroje pfi spu§téném rozryvaci.

Pfi vystavb& ptiblizovacich linek a zakladani lesnich %kolek je meZno
odstraifiovat rozryvaéem zbytky pafezi, které zistaly v zemi po jejich cdstielu.
Pfi zakladani lesnich §kolek je ho moZno ‘pouZit i k celoplc§nému vyéesdvani
kotenti. Uspé&sné bylo i pouZiti rozryvade pfi stabilizaci zemnich plani k jejich
rozryti pfed nasazenim ptdni frézy (cbr. 3). Horni hranici nasazeni je rozryvani
celcplo§né nebo pomistné zpevnénych vyvoznich nebo odvoznich cest, které jec
nutné pfi generdlnich opravich téchto cest. Jako pfiklad je uvddéna vystavba
priblizovaci svahové cesty o §ifce 3 m v zeminé velmi téZce tézitelné (tabulka I).

Cisty pracovni vykon dozeru s rozryvaéem — 16,5 bm/hod. — v danjch
pracovnich podminkach pfi vystavbé pfiblizovaci svahové cesty o §ifce 3 m je
velmi uspokojivy, pfihlédneme-li ke skuteénosti, Ze prace dozerti lehké kate-
gorie je v zeminé velmi tézce tézitelné velmi obtiZnd a neni literaturou zabyvajici
se touto problematikou doporufovdna. I vykonovd norma P5 nepcéitd s na-
sazenim lehké kategorie dozeru v zeminé velmi-tézce tézitelné. Pfi pracovni uéin-
nosti 0,5 je ptepotteny denni vykon v danych pracovnich podminkich 66 bm/den.

STUDIUM ODPORU ROZRYVANE ZEMINY V: NEJTEZSICH PRACOVNICH

PODMINKACH

Otédzky odport vznikajicich pfi rozryvdni jsou dulezité pfi navrhovani
poétd rozryvacich hroti a jejich maximalniho moZného zahloubeni pro dancu
zeminu a dany stroj a promitaji se az do vykonovych a ekonomickych studii.
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3. Rozryvani zemin plané pfed nasazenim pidni frézy pri stabibizaénich pracich
4, Amsleruv registra¢ni silomér uchyceny na traktoru Z-35P

Vzhledem k pracovnim a &asovym moZnostem byly vyzkumné price omezeny
na nejtéz8i pracovni podminky, u nichz lze pfedvidat nejvét§i naroky na taznou
silu a u nichZ je také upotiebitelnost téchto adaptéri pfi zemnich pracich nej-
pudnich pomérech obstoji i v lehéich pracovnich podminkach. Vyhednocené
zavéry jsou platné jen pro navrzenou konstrukci hroti a pro déle popsané pudni
podminky, které je mozno povazovat za jedny z nejobtiznéjSich.

PRACOVNI PODMINKY

LZ Pozofice, polesi Nové Dvory, stavenisté lesni cesty Ritky, zpevnéna
primérni odvozni cesta, §itka 4 m, s podélnym spadem v pracovnim tseku O %.
Rozryvana zemina (podlozi) je jilovitohlinitou zeminou zakaleny uvélco-
vany a tézkou dopravou zhutnény makadam zasypany §térkem optimalni vlhkosti,

tloustka makadamu 10—15 cm.

METODIKA A POPIS MEREN{

Mezi buldozer D 157 a dozer Z-35P s rozryvaem byl umistén Amslerav
registraéni silomér (obr. 4) o maximalni mozné registrovatelné sile 5000 kg.
V piimém duseku cesty bylo vykolikovdno 9 desetimetrovych usek s patnécti-
metrovymi mezitseky. V desetimetrovych asecich byl vidy zvolen jeden pii¢ny
profil, v némz byl povrch cesty podrobné znivelovan. Pfed zapocetim vlastnich
zkousek byla registraénim silomérem zméfena sila potfebna k prekonédni valivého
odporu tim zpisobem, Ze buldozer D 157, tdhnouci zahtaty dozer Z-35P, projel
vytyéenym zkuSebnim dsekem, pfi¢emz byla zaregistrovdna potfebnd tazna sila
620 kg. Pri celkové vdze dozeru s rozryvatem 6000 kg byl v daném piipadé
koeficient valivého odporu roven hodnoté 0,103.

Pfi vlastnim méfeni odporu pfi rozryvani jsme postupovali takto: Rozryvaé
byl zahlouben do hloubky 10 cm a projel prvni vytyceny tsek, v némz se zare-
gistrovala potfebna sila a byl méfen ¢as nutny k projeti vytyéeného useku.
V dai§im meziuseku zvysil dozer D 157 rychlost a totéz méreni bylo konano
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i v dal§im dseku. Ve tfetim tseku byla opét zvysena rychlost, pti¢emz zahloube-
ni hrotd se neménilo. P¥i rozteéi 660 mm se rozryvané pfi¢né plochy nepiekry-
valy, takZe na povrchu cesty vznikaly tfi souvislé rozryté rovnobé&zné pruhy.
Obdobny postup byl zachovan i v dalich tfech dsecich, pouze zahloubeni bylo
zvét§eno na 15 cm. Posledni t¥i dseky byly projety s maximilnim zahloubenim

6. Charakteristicky zaznam
Amslerova registraéniho silo-
5. Pohled na rozryté pruhy ald méru

20 cm jen se dvéma hroty (obr. 5). Rychlost byla vidy v jednotlivych dsecich
zvétSovana, takze mélo byt ziskdno méfeni udévajici odpor pfi tfech zahloube-
nich, pficemz pfi kazdém zahloubeni byla v jednotlivych tsecich jind zvétSujici
se rychlost.

Pfi prijezdu rozryvale piesné znivelovanymi pfiénymi profily byla na
registraénim zdznamu zji§fovdna maximélni sila, které bylo zapotfebi k pfeko-
néani odporu zeminy v zaméfeném profilu.

Na obr. 6 je ptekreslen charakteristicky zdznam Amslerova registraéniho
siloméru, ktery byl pofizen pii prijezdu jednim méfenym desetimetrovym duse-
kem. Ze zaznamu je ziejmé, Ze prubéh odporu neni plynuly a Ze vlastni rozry-
véani probihd postupné, pfi¢emz odpor méni ndhle své hodnoty.

Pribéh rozryvani lze teoreticky vysvétlit takto: Pro rozryvanou kamenitou
zeminu je charakteristickd jeji velkd nesourcdost a objemova stlaéitelnost. Do-
chazi proto i pfi rozryvani zemin k pruiné a plastické deformaci. Proces roz-
ryvani je mozno rozdélit do téchto fazi: v prvé vnikd fezny nastroj do zeminy,

~dochdzi ke stlacovani a zhutiiovani jednotlivych astic rozryvané zeminy az na
bodnotu pruzné (vratné) deformace. Tento pribéh charakterizuje vidy roze-
stupna tendence tazné sily na zdznamu siloméru. V dalsi fazi dochazi ke stla-
¢ovani zeminy nad hcdnotu pruiné deformace a k postupnému piekonéni
soudrznosti zeminy a vnitfniho tfeni zeminy o zem. Tento prubéh charakterizuji
maximalni hodnoty na zdznamu a je moZno je povazovat za specificky odpor
rozryvané zeminy, ktery je tfeba vyjadfit na plochu rozrytou v daném okamziku
v pfiéném profilu. V daisi fazi dochdzi k postupnému posouvéani zpoéatku jed-
notlivych a postupné stdle vétSich &astic zeminy ve stfizné roving, az se utvoii
rozryta vrstva (tfiska), kterd pronikne az k povrchu. Pfi deformaci zeminy se
objem tfisky zvétSuje a tfiska se nadzvedavd, cemuZ napomiha i stile se po-
souvajici pracovni nastroj. Tento prabéh charakterizuje vidy pokles potfebué
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I1.

Za- Priu- | Maxi- | Mini- # i
Mg&- | Potet | hlou- mérm4 | méln{ | mélnf | Valivy | Fro- | Maxi- | Mini-
B . Rychlost = 3 5 mérny | malni | mdlni
feni | hrotii | beni tazna | tazna | taznd | odpor adied | oduor | edtes
hrotti sila sila sila p p p
& ks cm km/hod. kg kg kg kg kg kg kg
2 3 10 2,14 1770 | 3000 750 620 | 1150 | 2380 130
3 <, 15 3,0 1900 3100 1000 620 1280 2480 380
3 18 1,39 2450 4700 700 620 1830 4080 80
5 3 11 2,4 2790 4200 900 620 2150 2980 480
6 3 14 2,6 2550 | 3600 | 1100 620 | 2170 | 3580 280
7 2 15 1,54 2720 4400 1600 620 2100 3780 980
8 2 20 2,6 2370 | 4100 800 620 | 1750 | 3480 180
9 2 20 3,53 2660 | 4100 | 1200 620 | 2040 | 3480 580

tazné sily na zdznamu. Postup se stile opakuje, pfi¢emZz se jednotlivé faze
¢asteCné piekryvaji.

VYHODNOCENI MEREN{

Tabulka II podava pfehled o primérnych, maximéalnich a minimélnich taz-
nych silach, které byly vyhodnoceny z registraéniho zdznamu; jsou v ni uvede-
ny i rychlosti vypcétené z drdhy a €asu, za ktery rozryval projel jednotlivymi
aseky. Priméry, maximalni a minimalni odpor naméfeny v dsecich, byly
ziskdny cdeétenim valivého odporu 620 kg od naméfenych hodnct. Hodnoty
zahloubeni hrotu byly ziskdny béhem méfeni a byly dodate¢né prakticky v uréi-
tych dsecich pfekontrolovdny. Prvni méfeni bylo anulovano, protoze fidi¢ opo-
menul zapnout ndhcn hydrauliky Z tabulky je zfejmé. ze se plné nepodafilo
dedrzet v dsecich projetych rtznymi rychlostmi stejné zahloubeni hrotd, coz
ztéZuje vyhcdnoceni zdvislosti cdporu zeminy pfi rozryvani na rychlosti rozry-
véani. Pfesto viak tabulka poslouzi k utvofeni hrubého zavéru.

Z tabulky II je mozno uéinit hruby zdvér, Ze odpor rozryvané zeminy pti
uvadénych malych rychlostech pravdépodobné nestoupa se zvétSujici se rychlosti
rozryvéani. Z velkych vykyvi jednotlivych méfeni je zfejmé, ze podstatnéjsi vliv,
ktery muze ptekryvat hledanou zédvislost, je nerovnomérnd struktura rozryvané
zeminy v uréitych dsecich. Je to napf. zfejmé z méfeni ¢. 2 a 3, kdy pfi zahlou-
beni 15 cm, které je o 5 cm vétsi nez u méfeni ¢. 2, je odpor pfi vétsi rychlosti
jen o 130 kg vétsi. V méfeni ¢. 8 je primérny odpor pfi vétdi rychlosti a vétsi
hloubce men$i nez u méfeni ¢é. 7. Obdoba je i u méfeni é. 9. Rovnéz maxi-
malni tahy u téchto méfeni byly zaregistrovany v méfeni & 7. Rovnéz méfeni
¢. 5 a 6 ma prumérny odpor pfi jiné hloubce a rychlosti pfiblizné stejny.

Pro zjisténi specifického odporu zeminy pfi rozryvani bylo tfeba znat plo-
chu pficného profilu, kterou rozryje jeden hrot pfi projeti profilem. Plocha
byla zji§téna takovym zpisobem, Ze po projeti rozrjvade znivelovanym pfiénym
profilem byla rozrytd zemina ze vzniknuv8ich ryh vyhrabidna a profil byl
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znovu znivelovan. Stav ptiéného profilu pfed rozrytim a po ném byl vynesen
na milimetrovy papir a byly zji§tény plochy rozryté jednotlivymi hroty. Kcn-
figurace povrchu cesty byla pri¢inou toho,.zZe ryhy vytvofené tfemi nebo dvéma
hroty nebyly stejné hluboké, ¢emuz cdpovidaly i zji§téné plochy. V jednotlivych
profilech se hloubka ryh pohybovala v rozmezi 2 cm. Bylo ziskdno 24 méfeni
ploch pro jednotlivd zahloubeni hrota.

Aritmetické priméry ploch odpovidajici stejné hloubce byly vyneseny do
grafu na cbr. 7. Do vyneseného méfeni byla vlcZena metodou nejmensich
¢tverct parabola vyjadfujici zavislost rozryté plochy v pfiéném profilu na za-
hloubeni hrotu. Pfi méfeni bylo konstatovano, Ze rozryté plochy je mozno teore-
ticky povazovat za rovnoramenné trojuhelniky. Zavislost ma vzestupnou tendenci,
takze je mozno predpokladat, ze pfi maximalnim zahloubeni 25 cm roz-
ryje jeden hrot plochu 7 dm? v pri¢ném profilu cesty. Zaregistrovdni maxi-
malnich tahi v okamziku prijezdu rozryvafe pfesné zaméfenymi pfiénymi pro-
fily umcznilo zji§téni zavislosti odporu pfipadajiciho na zahloubeni jednoho
hrotu.

V profilu, kterym projel rozryvaé¢ se tfemi nebo dvéma hroty, byla namétrena
tazna sila pfepoctena na jednotlivé hroty podle ploch jim pfislusejicich. Aritme-
tické pruméry sil cdpovidajici méfenim se stejnym zahloubenim byly vyneseny
do grafu na cobr. 8. Z vyneseného meéfeni byla zfejma linedrni zavislost. Kon-
stanty rovnice primky byly zji§tény metodou nejmensich é&tvercd. Pii zahloubeni
25 cm vzroste odpor na jeden hrot na hodnotu 1700 kg v danych pracovnich
podminkéch.

Pfi zndmych hodnotdch pam:a Rkg pro uréitd zahloubeni bylo mozno vy-
pocitat specificky odpor pudy v jednotlivych rozryvanych hloubkdch pedle
rovnice

R kg
S kg/dm* = (1)
pdm'
Pt
I 15
14
13 N
1 ‘ l 2500
'}
9 2000
b
4 o8
7
1500
2
$
1000
4
3 kpfdm®
5 00, S0
400 Sk /it
! 1200
190
S v 5 a P s 5 0 15 2 e
bem X ——0om

7. Zavislost zahloubeni jednoho hrotu roz- 8. Zavislost odporu p¥i rozryvani na za-
ryvace na rozryté ploSe primého profilu hloubeni jednoho hrotu
cesty
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Zavislost  specifického
odporu dané zeminy pii roz-
ryvani navrienym rozryva-
¢em je uvedena rovnéz v gra-
fu na obr. 9. Ze zji§téné za-
vislosti je zfejmé, ze specific-
ky odpor v kg/dm? pozvolna
klesa se zvétSujicim zahlou-
benim hrotu a v hloubce 25
centimetri dosahuje hodnoty
250 kg/dm?. Soudrznost a tim
i speciticky odpor rozryvané
zeminy je vétsi v hornich
vrstvach, které jsou provozem
po rozryvané cesté lépe zhut-
nény. Lze vyslovit i domnén-
ku, Ze doptedu vychylené
rozryvaci hroty podryvaji ve
vétsi hloubce horni zhutnéné
vrstvy, které praskaji a nevy-
kazuji pak jiz specificky od-
por, ktery byl naméfen v hor-
nich vrstvach, éimz dochazi

P = Reelt kg~

§

3000
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2000

1500

1000

J00

8
Zy

e -
s N Z =

Thrs)_____

s # x k poklesu celkového specific-
N SR i Ml ifTe e kého odporu zeminy pfi roz-

ryvani ve vétsich hloubkach.
9. Z4vislost potieby ta#né sily na zahloubeni roz- 1yto zdvéry jsou platné pro
ryvaée pii poétu rozryvacich hrott 5, 3, 2, 1. Dozer rozryvani cest zpevnénych
Z-35P, prace v roving, u = 0,65. makadamem. Tuto praci je

mozno povazovat za horni
mez nasazeni nesenych rozryva¢u zemin. Prace se vyskytne pfedevsim u general-
nich oprav starych, ¢aste¢né zpevnénych lesnich cest, které se mohou vysky-
tovat pii vystavbé sekundédrni sité lesnich cest.

PRIKLAD VYPOCTU ZAHLOUBENI ROZRYVACE ZEMIN PRI URCITEM POCTU
HROTU : !

\

Zji§téni zévislosti odporu pfi rozryvani zemin na zahloubeni jednoho hrotu
umoziiuje zjistit mozné zahloubeni rozryvade pfi daném poétu hrott. Udaje
jsou nutné i pro dopcrueni poétu hroti p¥i uréité pozadované hloubce rozryté
zeminy. Zahloubeni pfi daném poétu rozryvacich hrotd zdvisi na vlastnostech
rozryvané zeminy a na maximdlni tazné sile pasového traktoru. Hledané udaje
jsou opét odvozovdny pro rozrjvanou kamenitou zeminu popsanou v piede§lé
kapitole.

Vypodet maximalni tazné sily pasového traktoru (Z-35P) byl konan pro
praci traktoru na roving, pfi rovnomérném pohybu a koeficientu adheze
u = 0,65. Rovnovdznd rovnice hnacich sil pro dany pfipad zni

Pr= Py Py, (2)

kde Pr — tazné sila na obvodé pasu (hnaciho kola),
Ps — sila valivého odporu.
P, — potfebna tazni sila traktoru,

240 LESNICKY CASOPIS - 1965



Ps=f.G =588 kg, (3)

kde f — koeficient valivého odporu = 0,103.
G — adhezni vaha traktoru (vaha traktoru, navijaku, radlice, ¢4steéné zatiZeni
rozryvacem) = 5700 kg.

Obvodova sila na pasech traktoru byla vypoctena z rovnice

Myn = Mg - icelk * Nmech, (4)

kde
Mpy — kroutici moment hnacich kol pasového podvozku,
Mpe — kroutici moment motoru max. pri u = 1200 ot/min, Mz = 20,5 kg/m,
n — mechanicka Géinnost traktoru = 0,84,
icelk — celkovy pievod pii zarazeném rychlostnim stupni I=1:94; II =1:715;
III =1:49; IV =1:29,8; V =1:15,7.

Z momentu Mrs vznika teéni sila na obvodé hnaciho kola

PT=——': (5)

kde rh— polomér hnaciho kola = 395 mm.
Pt — rychlostni stupen: I — 4100 kg, II — 3210 kg,
III — 2140 kg, IV — 1300 keg.

Maximélni tazna sila traktoru je omezena adheznimi vlastnostmi traktoru
PTmax — G - ‘uP —_— 3700kg. (6)

Tazn4 sila zbyvajici pro prekondni odporu rozryvacich hroti pfi maximalnich
taznych silach
Py = Pr—P;,

kde P — rychlostni stupen: II — 2532 kg, III — 1552 kg, IV — 712 kg.
Prvni rychlostni stupeii je omezen prokluzem, pfi ném7 je tazna sila traktoru

Phmax =Prmax— Py = 3100kg

V grafu na obr. 9 je vynesena zavislost tazné sily potfebné k pfekonani
celkového odporu (Rceik) pro 1—5 rozryvacich hroti na velikosti zahloubeni.
Graf by sestaven pcdle hodnot uvadénych v grafu na obr. 8 tim zpisobem, Ze
odpory pro jednotlivé hroty byly seteny a vyneseny. Graf je platny vidy pro
prvni jizdu, kdy se rozryvané plochy jesté neptekryvaji a kde celkovy odpor
Rcax je nejvétsi. Taznd sila Pimax u prvniho rychlcstniho stupné a sily P
pro dal3i stupné omezuji zahloubeni pro jednotlivé poéty hrotd.

S ptfihlédnutim k temu, Ze hodnoty jsou platné pro praci v roviné a ze
v prevdzné vétSiné pracuje dozer pfi technologické pfipravé pracovist po spadu
cesty. byla sestavena tabulka 111, z niZ je moZno na zakladé pozadované hloubky
rozryti zemin ur€it podet hrotl, s nimiZ je nutno pracovat.

VYPOCET VYKONU ROZRYVACE ZEMIN
Cisty pracovni vykon rozryvaée zemin je mozno vypotitat ze zabérové

§itky rozryvace, z jeho zahloubeni a pojezdové rychlosti. Pocet pouzitych hroti
je omezen i strukturou a soudrznosti rozryvané zeminy, kterd musi mezi rozry-
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III.

Rychlostni stupenl

Pocet hroti I II II1

maximdilni hloubka v cm do

5 9 7 5
3 15 12 7
2 22 18 11
1 25—30 25—30 22

vacimi hroty protékat a nesmi rozryvaé ucpavat. Zahloubeni zdvisi na tazné
sile traktoru. Pfi jedné jizd& nerozryje tedy rozryvaé celou plochu profilu (za-
bérova §itka ndsobena zahloubenim), nybrz jen jeji ¢ast. Je proto potiebné sou-
¢in zabérové §ifky, zahloubeni a rychlosti ndsobit koeficientem pfekryti, kterym
redukujeme vypoétenou kubaturu.
Zakladni vykonovy vzorec pro rozryva¢ pracujici s vice nez jednim hro-
tem je
V=B.h.v.yg, (7)

kde V — éisty hodinovy vykon v m3/hod.,
B — zabérova §itka rozryvacée (vzdalemost vnéj§ich hrotl) v m,
h — zahloubeni v m,
¢ — koeficient prekryti.

Vzhledem k tomu, Ze kratké pracovni ¢asy na tvratich jsou vzhledem k pra-
covni G¢innosti zanedbatelné, je mozno psat vzorec skuteéného vykonu rozryvace

Vskut = V 5 7), (8)
kde n — pracovni ucinnost stroje.

Koeficient pfekryti je pomér poétu jizd, kterych by bylo tfeba k rozryti
sitky §, kdyby rozryvaé pfi jedné jizdé
rozryl celou plochu B.h, ke skuteéné-
mu mnozstvi jizd nutnych k dokona-
lému rozryti plochy §. h.

VYPOCET KOEFICIENTU PREKRYTI

Vypolet je mozny za téchto teo-
retickych predpokladi:

10. a) Kazdy hrot rozryje plochu tva-
ru rovnostranného trojahelniku, jehoz
vyska se rovnad zahloubeni h a zdklad-

na b je vypoltena z tohoto zahloubeni a zméfeni rozryté plochy ptiéného profilu

p. Jak jiz bylo uvedeno, praktické zkousky potvrdily, Ze rozrytou plochu je

mo#no povazovat pfiblizné za rovnostranny trojihelnik.

b) Za rozrytou plochu pfi¢ného profilu je povazovina plocha, kdy se jed-
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notlivé trojahelniky pfekryvaji tak, Ze zbyvajici plocha nerozrytych trojiahelnikd
ma vysku V1 = max. - (obr. 10). Prakticky lze pfedpokladat, Ze i tato plocha

bude narusena, nebot je pravdépodobné, Ze pfi sousedni jizdé dojde k vytlaco-
vani a deformaci zeminy v horizontdlnim sméru a Ze zemina v trojihelnicich

bude témito silami naruSena (pfi Vi = DR h= DX Odvozeni vzorce koefi-

cientu prekryti pro danou §itku potfebné rozryté plochy

§

B & § _B+1:
YTYiTBY] 54 3 B ©)
B+t

J=B]-t’

kde § — celkova $ifka rozryvané plochy,
B — rozteé¢ rozryvacich hrotu,
j — poclet jizd na bm piiéného profilu pfi dokonalérn rozryti,

t — zabérova §iika rozryvade,
J — zaokrouhleny pocet zabérlt (pocet jizd) jednoho hrotu rozryvace, potiebny

k rozryti dané roztefe rozryvacich hrott rozryvade, J = %
2
Ke vztahu j = B‘_T_ . je ‘pro objasnéni tfeba dodat, Ze (B +1¢) je Sitka rozrytého
pasu, ktery cely rozryvac rozryje pifi poctu ]izd J nutnych k rozryti roztece ¢
(pfi V1 = max. o ). Pocet jizd j na bm je pak vypoéten dmérou.

Ptiklad: pro hloubku h =20 cm je plocha rozrytého trojihelnika
p = 5,01 dm? (graf na obr. 7); prodané ha pje b=5dm; b = % = 2,5 dm.

Pro hloubku h = 20 cm je podet hroti 2 (graf na obr. 8), pak B = 6,6 dm
at=6,6 dm. (

Pocet jizd potfebny k rozryti roztece ¢ pfi V1 = max. —g—:

6,6
= 2 _ = § =
J 25 26=3.B + 1,3 m.
P A - S 2 PN - i
7] ot T = 1,3 =23 ]1zd/bm, ¢ = -E? = 0,66.
Pro zahloubeni h Pocéet hrota i Koeficient prekryti
2— 8 ecm ! 5 0,42
10-14 cm 3 0,38
15—20 cm 2 0,66
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h
Ve v8ech piipadech V1 je mensi nez-,-. Koeficient prekryti vychdzi v da-

nych rozmezich zahloubeni stejny proto, ze | bylo vidy pro nepatrné rozdily
zaokrouhleno na stejny pocet jizd. Pro rozryvéani jednim hrotem plati

§
b § 1
. P Tenh T et Macii
§eb—
L]
2
. 1m
=%
7

V tabulce IV je vypoéten podle vzorce (7) teoreticky &isty hodinovy vykon
pfi rozryvani zemin s rozryvaem na dozeru Z-35P. Z tabulky je moZno uréit
vykon pro zahloubeni h = 2—25 cm a pocet hrotd 5, 3, 2, 1 pfi pojezdovych
rychlostnich stupnich traktoru I—III. Tabulka je vypoéitina pro maximalni
zahloubeni, kterého je mozno dosdhnout dozerem Z-35P pfi daném rychlostnim
stupni a zvoleném poétu hrotd.

PRAKTICKE UPOTREBEN{ VYPOCTU A EKONOMIKA

V pievdiné vétsiné se rozryvale pouzivd kratkodobé pfi zemnich pracich
v ramci technologické pfipravy pracovist. Rozryvaéi se pouzivd pfi ndhodné se
vyskytnuvsi kamenité zeminé, pfi do¢idtovani plang&, pfi odstrafiovani kofend
ze zeminy apod. Ve vSech téchto pfipadech, které zpravidla nelze predvidat,
neni tfeba pro jejich kratkcdoby charakter a maly rozsah prace Zddného vy-
poctu. Tyto prace neni ani mozno zahrnout do pldnu prace technologické pfi-
pravy pracovis§t. Lze pfedpoklddat, Ze prdce s rozryvalem nebude pfifinou po-
klesu vykonu dozeru vzhledem k nizké pracovni Géinnosti téchto stroju.

K potiebé vypoltu muze dojit hlavné pifi generalnich opravich zemnich
cest v téz§ich zeminach, kde je potfeba plaii rozryt, pfi opravach éaste¢né zpev-
nénych cest a pfi rozryvani pruh u pruhového zpeviiovani lesnich cest.

Prakticky pfiklad vypoétu: Je tfeba rozryt ¢asteéné zpevnénou plai cesty
Sirokou 4 m a dlouhou 1000 m do hloubky 20 cm.

a) Z tabulky IV zjistime, Ze pfi zahloubeni 20 cm je moZno pracovat se
dvéma nebo jednim rozrjvacim hrotem. O poétu hrotd se rozhodne podle vétsiho
vykonu uvedeného v tabulce a hlavné& podle uréené zeminy. Zeminy s obsahem
menitho kamene rozryvdme vét§im poltem hroti a naopak s kameny vét§imi
men§im poctem hroti. V daném pfipadé budeme pracovat se dvéma hroty a dru-
hym rychlostnim stupném traktoru. Cisty hodinovy vykon = 273 m3/hed.

b) Pfi pracovni uginnosti traktoru = 0,5, skuteény hodinovy vykon
Ve = V. g = 136 m>/hod.

c¢) Vypoket kubatury, kterou je tfeba rozryt: 4 X 0,2 X 100 = 800 m>.

d) Pracovni &as ‘potfebny k rozryti plané: 800 :136 = 5,9 hod.
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IV. Tabulka ¢istych hodinovych vykonti rozryvade zemin na dozeru Z-35 P. Zemina t&%ce a% velmi t&Zce tézitelna

Pocet hroti 3 2 2 :
vykon rozryvade pii dané rychlosti v m®/hod.
Zahloubeni
vem P Jo| V| V|V | @ ‘ J ‘ Vi |V |V | ? jo| Vi |Vu|Vu | @ J | Vi |Vu| Vi
2 0,42 1,8 26 34 47 0,3 2,5 19 24 34 0,4 | 3,8 12 16 22 0,5 8,5 7 9 12
4 1,8 53 69 90 2,5 38 49 68 3,8 25 33 45 8,0 12 15 21
6 1,8 79 | 100 2,5 57 74 | 102 3,8 | 38 49 68 6,6 | 21 28 38
8 1,8 | 100 | 139 2,5 | 76 | 100 | 136 2,8 | 30 | 166 | 191 6,1 30 40 55
10 2,0 | 120 | 157 -1 3,0 79 | 103 54| 44| 58 79
12 0,38| 2,0 | 160 | 200 0,5 | 30| 95| 124 50 | 57 75 103
14 2,0 | 186 | 243 3,0 | 110 | 145 4,6 | 81 | 107 146
16 2,3 | 167 | 218 ’ 44 | 86 | 113 155
18 0,661 2,3 | 188 | 246 4,2 | 100 | 132 180
20 2,3 | 200 | 273 4,0 | 120 | 157
22 3,8 | 134 | 176
24 3,7 | 155 | 202

i = podet jizd na bm rozryvaného pfi¢ného profilu,

Vi— Vi = vykon m?*/hod. pfi jednotlivych rychlostaich stupnich traktoru.




e) Potiebny pocet jizd jeek = j.Sm = 2,3.4 = 9,2 =10 jizd.
f) Béiné ndklady na rozryti zeminy lze zjistit z dennich nédkladd na dozer
vietné rozryvade a uvddéného vykonu Viskue. BéZné denni naklady na dozer

Z-35P Kés 615,36
Pfi pofizovaci cené rozryvace Kés 4000, —, Zivotnosti 5 let a poctu

pracovnich dnt do roka 150 je denni odpis na rozryvaé Ké 5,33
Celkové denni naklady Kés 629,69

Bézné naklady na rozryti zeminy se rovnaji 620,09 : 1088 = 0,57 Kés/m?.

¢

SOUHRN

Nesené rozryvade zemin jscu nepostradatelnymi adaptéry lehkych a stfedné
tézkych dozert nasazenych v technolegické pfipravé pracovist pfi vystavbé se-
kundarni sité lesnich cest. Vyhodné je jejich pouZiti pfi zahlubovacich zemnich
pracich, pfi pfiéném pFesunu zemin pfi vystavbé svahovych cest, na vyCesdvani
kofenti pti zakladdni lesnich §kolek a vystavbé pfiblizovacich linek. Osvédéily
se i pfi stabilizacich zemin. Horni hranici nasazeni je rozryvani makadamcvych
cest pfi jejich generdlnich opravach.

Préice je zaméfena ptedevS§im na zji§téni cdpord vznikaji~ich pfi rozryvéni
zhutnénych kamenitych zemin, které umoZfivji mnohem pfesnéji specifikovat
parametry nové vyvijenych nesenych rozrjvaéi zemin. Vysledky prace je mczno
shrnout do téchto bodu:

a) Odpor rozryvané zeminv podstatné nestoupd se zvéiSujici se rychlcsti
rozryvani v rozpéti 1.5—4 km/hod.

b) Plochu ptiéného profilu cesty rozrytého jednim hro‘em l7e terreticky
pvazovat za rovnostranny trojithelnik. ZA4vislost ploch téchto trojahelnikd na
zahloubeni mé vzestupny 'parabolicky pribéh.

c) Zavislost odpord vznikajicich p#i zahlubovani jedncho hrotu v kame-
nitych zhutnénych zeminach, které jsou horni hranici nasazeni nesenych rozry-
vaél zemin, ma linedrni charakter.

d) Specificky odpor, vyjddfeny v kg na pl-§nou jednotku, ma v kameni-
tych zhutnénych zeminich se zvétSujicim se zahloubenim mirné klesajici ten-
denci. '

e) Zj'§téni odport vznikaiirich pfi rozryvani umoziiuje volbu poétu hrotd
pro dany stroj a pozadovanou hloubku rozryvani.

f) Vypoéet koeficientu prekryti pfi danych tecretickych predpnkladech
umoziiuje vypocet vykonu rozryvace, éasu potfebného k dokcnalému rozryti ka-
menité zeminy a zji§téni potfebnych naklad.

Doslo dne 10, 7. 1964
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Pe3y.ana'ru HCCJIeIOBAHHS B 061acTH HaBECHBIX NoYyBOPa3PLIXJAHTENEH

HasecHble noyBOpa3pLIXJIHTEH SBJAAIOTCS HEH3GEKHBIMH ajanTepamMH JIETKHX H Cpel-
HETAXKE/bIX J103ePOB, MPHMEHACMBIX B TEXHOJIOTHY(CKO}i MOAroToBKe paGOYHX yyacTKOB TpH
CTPOHTE/ILCTBE BTOPH'HOH CerH JIECHBIX 0pOT. WX ncnosb3osanie NMpeACTABJSAETCA BbITOXHBIM
NpH 3eMJaepoHHBIX paGoTax, TNPH MONEpPesHOM MepeMEeUIeHHH TPYHTa, NMpH CTPOHTEJbCTBE Ha-
KJIOHHBIX JIOpOr, /ISl BhiGeChiBaHHs KOPHEH MpH 3aK/alKe JECHbIX NMATOMHHKOB H TpH CTLOH-
TeNoCTBE TPLJAEBOYHBIX JHHAN. OHH Xopoino c.6s onmpaBhajd H NpH CrabAH3allHd TPyHTA.
BepxXHsist rpaHHLla HCIO/b30BAHHS — 3TO PA3pLIXJIEHHE MaKaJaMHBIX AOPOr NMPH HX KalHTaJb-
HOM pEeMOHTe.

PaGora HanpaB/ieHa npexie BCEro Ha onpeneneuue COMPOTHBJIEHHH, BOZHAKAIOUIHX IpH
pPa3pLIXJEHHH YIJIOTHEHHOTO KaMEeH.CTOro rpyH1a, NMO3BOJAIOWMHX ropa3fo TouHee crell ¢.fpo-
BaT> NapaMeTpbl BHOBb KOHCIPYHPYEMbIX THIIOB HaBECHBIX no%opaapux.nmeneﬁ Pesy/brathl
paGoThl MOXHO CBECTH K CJIEAYIOUIHM MYHKTaM:

a) ConporHBJjeHHe pa3pbIX/JsIeMOro TPyHTa MO Mepe HapacTaHHs CKOPOCTH PhIXJEHHS
B JAHanasoHe 1,5—4 kMm/yac. CYILECTBEHHO He YBE/IHYHBAeTCH.

6) Ilnomaab paspbiXJIEHHOTO MONMEPEYHOro TNPOQHJS NAOPOTH OJHHM OCTPHEM MOXKHO
TCOpPEeTAYECKH CYHTaTh PaBHOCTOPOHHHM TpPEYroJbH..KOM. 3aBHCHMOCTb MJollajeH 3TiX Tpe-
YrOJIbHHKOB OT riyGAHBI 3eMJIepOHHbIX paboT HMeeT BOCXOASIIAH NMapabosduecK4dil Xapakrep.

B) 3aBHCAMOCTb CONPOTHB/IEH.ilf, BO3H Kaloll iX Tpi paGoTé ONH.M OC pHEM B KaMe-
HHCTHIX YTJIOTHEHHBIX TPYHTaX, MpPeACTaBJAICIIUX CO0OH BEPXHIOI0 TPaHHIY NMpPLEMEHEHHs Ha-
BECHBIX MOYBOPA3pbLIXJIHTE/]EH, HOCHT JHHEHHbIH XapakTep.

r) Crenncguyeckoe CONPOTHBJIEHHE, BbipaKeHHOe B KI' Ha €QHHMIY ILTOLIadH, B KaMe-
HHCTBIX YIJIOTHEHHBIX TPYHTaX, 10 Mepe YBeJHYEHHs TJayOHHBI 3eMJepoHHbIX paboT HMeeT
H.CKOJIbKO HZCXOAAILYIO TEHAEHIIKIO.

n) YcraHoB/ieHdie COMPOTHBJCHHIT, BO3HHKAIOMIHX TNPH PHIXJEHHH, MO3BOJIAET BHIGpaTh
YHCJO OCTPHi ANl NaHHOH MauIMHBI H TpeGyemyl rayOxHy 3eM.jepoinbiX paboT.

e) kcuncnenze Kozpduurenra nepekphiTAst TNpH AaHHBIX TEOPETHLECK4X NMpeAnochlIKax
M103BOJISE€T HCYHC/IATL TMPOH3BOAHTEJBHOCTb TMOUBOPA3PBLIXJHTENS, BpeMs, HE0OX0jaLMoe I/
KayecTBEHHOTO Pa3pbIXJIEHHsS TPYHTAa H YCTAHOBHTb HYKHbIE PacXOJbl.

Rescarch Results in the Field of Attached Earth Scarifiers

The attached earth scarifiers are indispensable adapteurs of light and medium
heavy dozers applied in a technological preparation of working sites in the con-
struction of secondary forest road network. They may be used t> advantagz in sink-
ing earth works, in cross transfer of earth, in construction of slopy roads, in root
“combining” when establishing the forest nurseries, and in construsting thz skidding
lines. They were also successfu'ly used in earth stabilization. The upper limit of
application is scarifying of macadam roads in their complete overhaul.

This paper deals mainly with the determination of resistances arising in scarify-
ing of compacted stony earths, which make it possible to specify more accurately
the parameters of recently developed attached earth scarifiers. The study results
may be summarized in following paragraphs:

a) The resistance of scarified earth -does not substantially increase with
increasing scarifying speed ranging from 1,5 to 4 km per hour.

b) The area of cross profile of road scarified by one point may be theoretically
considered as an equilateral triangle. Thz dependence of these triangle areas on
earth sinking has an increasing parabolic course.

¢) The dependence of resistances arising in sinking of one point in stony com-
pacted earths with increasing sinking a moderately decreasing tendency.
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d) The specific resistance expressed in kg per area unit shows in stony com-
pacted earths with increasing sinking a moderately decrasing tendency.

e) The determination of resistance arising in scarifying makes it possible to
choose the number of points for a given machine as well as for demanded scari-
fication depth.

f) The calculation of overlap coefficient under given theoretical conditions
makes it possible to calculate the scarifier output, the time necessary for a perfect
scarification of stony earths and the necessary costs.

Forschungsergebnisse auf dem Gebiet der Anbau-Erdenaufreifier

Die Anbau-Erdenaufreifer sind unentbehrliche Adapter leichter und mittel-
schwerer Planiermaschinen, die bei der technologischen Vorbereitung der Arbeits-
stdtten beim Aufbau von sekundidrem Fortswegenetz angewendet werden. Der Einsatz-
dieser Maschinen ist bei Senkungs-Erdarbeiten, bei Querverschiebung der Erden,
beim Aufbau von Abhangwegen, bei der Wurzelrodung beim Anlegen von Forst—
baumschulen und Aufbau der Riicklinien vorteilhaft. Sie bewé&hrten sich auch bei
der Stabilisierung der Erden. Die obere Grenze der Anwendung ist das Aufreilen
von Makadam-Wegen bei deren Generalreparaturen.

Die Arbeit is vor allem auf die Feststellung der beim Aufreifien von ver-
dichteten Steinerden entstehenden Widerstinde gerichtet; hier besteht eine bedeu-
tend bessere Moglichkeit, die Parameter der neu entwickelten Anbau-Erdenaufreifier
genauer zu spezifiziren. Die Arbeitsergebnisse konnen in folgende Punkte zusammen-
gefalt werden:

a) Der Widerstand der aufzureiBenden Erde steigt im wesentlichen nicht an
mit steigender Geschwindigkeit des Aufreiens in einer Spanne von 1,5 bis
4 km/Std.

b) Die Flache des mit einer Spitze aufgerissenen Querprofil des Weges kann
theoretisch fiir ein gleichseitiges Dreieck gehalten werden. Die Abhéngigkeit dieser
Dreiecke von der Senkung weist einen ansteigenden parabolischen Verlauf auf.

c) Die Abhéngigkeit der bei der Senkung einer Spitze in verdichteten Stein-
erden entstandenen Widerstinde, die die obere Grenze des Einsatzes von Anbau-
Erdeaufreif3er darstellen, hat einen linearen Charakter.

d) Der in kg auf eine Fldcheneinheit ausgedriickte spezifische Widerstand weist
bei verdichteten Steinerden mit der sich vergroBernden Senkung eine leicht herab-
setzende Tendenz auf.

e) Die Feststellung der beim Aufreilen entstehende Widerstinde ermdoglicht die
Wahl der Spitzenanzahl fiir die gegebene Maschine und angeforderte Arbeitstiefe.

f) Die Berechnung des Uberschneidungskoeffizienten bei gegebenen theoreti-
schen Voraussetzungen ermoglicht die Berechnung der Aufreifierleistung, der zum
einwandfreien Aufreilen der Steinex;de bendtigten Zeit und der notwendigen Kosten.

InZ. Ivo Adamek
Vyzkumny ustav lesniho hospodafstvi
a myslivosti, Vyzkumnd stanice Kitiny
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SABACKY V. O efektivnosti vystavby hlavnich skladua

HOMOLA B. rozhoduji vykonné stroje
VAVRA M.

GALLAS J.

B Trvalé zabezpedeni téiby dfeva pfi rostoucim nedostatku délnikd a ristu
jejich pramérného véku spatfuje naSe lesni hospodafstvi ve vystavbé mechani-
zovanych hlavnich skladd, coz spclu s vystavbou bytd pro lesni délniky jsou
hlavni ¢lanky feSeni nejvaznéjs§iho problému téZebni vyroby. Jednotlivé pcdniky
vypracovaly vyhledové pliny vystavby a rozmisténi hlavnich skladt a zahéjily
projekci i vystavbu. Zavaznost uskuteéfiovani rozsdhlého programu vystavby
hlavnich skladdi vyrazné vystupuje z jeho vyjadfeni v pfedpoklddaném investi¢-
nim ndkladu — 531 mil‘én korun a v dopadu na celou technclogii tézebni ¢in-
nosti, a tim i na jeji naklady. Zatimco sovétsky odborny tisk se neustile zabyva
technclogickymi a ekonomickymi problémy vystavby mechanizovanych skladd,
pocituji u nés zejména ti, ktefi maji sklady stavét, nedostatek informaci.

JE VYSTAVBA HLAVNICH SKLADU EFEKTIVNI?

Predstava o vykondni jen nejmen$iho nutného mnoZstvi price v lese pfi
tézbé a preneseni rozhodujiciho objemu praci mimo les na hlavni mechanizo-
vané sklady dovoluje poditat s podstatné niz§im potfebnym poétem délnika —
dfevorubci — zbavenych z velké €asti namahavych praci. Dovoluje uvaZovat
o podstatném zvySeni pife o tento maly polet dfevorubci na zdvodé, véetné
dopravy na pracovi§té osobnimi automobily nebo mikrobusy, i zabezpedeni teplé
stravy, a uvazovat téz o mzdové preferenci téch, jejichZ rizikovost préce, ztiZené
pracovni podminky i nutnd vysokd odbornost je na trovni havifii na rubdnich.
Na druhé strané mechanizace ostatnich praci na hlavnich skladech spolu s ochra-
nou délnikd pred nepohodou odstrani fyzicky namahavé ruéni odkoriiovani, pre-
-n4feni a naklddani dfeva a zajisti hygienu price obvyklou v primyslu.

Potteba kvalifikovanych délnikii, ovladajicich kolejové nebo samohybné je-
faby a manipulaéni linky a péée o délnika obdobnd jako v primyslu otevird
cestu na lesni zdvody mladym délnikim. Je zfejmo, Ze vystavba mechanizova-
nych skladd je nejen dzce ekonomickou, ale zdsadni otdzkou zajisténi dreva
pro nédrodni hospodéafstvi v budoucnu. Je také kliéem ke zvySeni kultury prace,
zlepSeni zdravi a prodlouzeni Zivota lesnich délniki a tedy otdzkou §iroce eko-
nomickou, i kdyZz nevyéislitelnou ve vSech pfinosech, které d4 realizace progra-
mu vystavby mechanizovanych skladd lesnfmu hospodafstvi a jeho pracujicim.

Vystavba skladi ma téZ pfinést i sniZeni ndkladd téZebni vyroby. Avsak
vzhledem k souéasnému feSeni velkych rozdild v kultufe a hygiené préce, které
narostly za desetileti rychlého rozvoje primyslu a zaostivani lesni vyroby za
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Kapacita Celkova Plocha komuni- Plocha ne-
Niézev skladu v tis. plocha kaci, vleéek, vyuzitelna
plm v m? strojia v m? v m?
Telg 30 16 250 7 200 1800
Rajnochovice 25 10 400 4 800 —
Sumna 30 12 500 7 740 30
Rijec 27 8 040 3090 —
StraZnice 30 24 000 13 220 1970

kapitalismu a které se nepodafilo dosud uspokojivé vyfesit, je nutno pochopit, Ze
pii investi¢nich nakladech na sccidlni zafizeni, kulturu a bezpefnost price se
neprojevi tyto vynaloZené investice ve sniZeni ndkladi na dodany plnometr
dfeva. To znamend, Ze koeficient efektivnosti vystavby a s tim souvisejici na-
vratnost investic bude proto nizsi nez v jinych odvétvich. Pfi hodnoceni efektiv-
nosti vystavby sklad@ je nutno rovnéz brat v tvahu skutecnost, Ze vystavba
hlavnich skladi soucasné prispivd k feSeni programu soustfedovani Zelezni¢ni
nakladky a je ekcnomickym pifinosem pro Zelezni¢éni dopravu, ale lze ji tézko
vy¢islit.

Vystavba mechanizovaného hlavniho skladu vyzaduje jistou minimalni
koncentraci hmoty, kterd by umoZnila vyuZit strojii odstrafiujicich namihavou
praci. Kcncentrace tak malo skladného a vzhledem k vaze cenové levného mate-
ridlu je drahd. Kazdy kilometr dal§iho odvozu dfeva se di jen velmi téZce
vyvazit tsporami nakladi ze zvySeni produktivity prdce na hlavnim skladé.
Prcto je nanejvySe zdvazné rozhcdnuti o kapacité skladu podle lesnatosti oblasti.
Statni lesy Brno pfistoupily pfi feSeni této otdzky k vystavbé skladi nejmensi
mozné kapacity pfi ekonomickém vyuZziti hlavniho pouZitého stroje. Hlavnim
strojem je mechanismus s rozhcdujicim technologickym vyznamem a nejvétsi
kapamtou U postavenych skladd je to kolejovy jefdb. V rcce 1964 byly vybudo-
vany sklady Rajnochovice, Tel¢ a Sumni; projektovany jsou dalsi tii sklady
vesmés o kapacité 20—30 tis. plm. Jsou feSeny obvykle jako jediny manipulaéni
sklad pro cely lesni zdvod. To neznamend, ze v jinych pfipadech se nep-éita
s vystavbou jednoho skladu pro dva nebo vice menfich zivodd. Takto volena
kapacita, kterd dosdhne jinde (Staré Mésto, Bfeclav) 40 tis. plm, nezvysi pod-
statné dopravni vzdalenost a tedy ndklady na odvoz dfeva na sklad.

Dosazeni pfimého ekonomického pfinosu sniZenim nakladd na 1 plm do-
daného dfeva vystavbou skladi je velmi ndroény tkel. Vedle ureni spravné
kapacity skladu a koncentrace hmoty rozhoduji o sniZeni nebo pfekrodeni néikla-
dd na vyrobu 1 plm dfeva proti dosavadni trovni vykonnost hlavnich mecha-
nismi, volba technologie, a to zejména feSeni technologickych uzli (cdkoriio-
vacich a zkracovacich linek s nejniZ§i moznou obsluhou), feSeni vnitroskla-
dové dopravy, rozsah investi¢nich ndkladd a zavedeni pfisného technologického
rezimu a vysokého stupné organizace vyroby na skladé.

Dne$ni skladové stroje, jako je cdkorfiovaci stroj OS 35 — Kozék, zkraco-
vaci linky ML 25, odkoriiovate OS 10 aj., svou malou vykonnosti nezaji§tuji
rist pr-duktivity prace na skladech a mohou pfinést jen malé sniZeni nakladd
tam, kde byla dodateénym zafizenim a organizaci préce sniZena obsluha na
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, % celkové Délka Délka
Cls{é 1::10%}:3. plochy odvozni 3:&;, jefabové Typ
a nkxfandlgvaii v m? ovladané cesty Yoo drahy jefabu

8 jefabem vm v m
7250 49 736 382 195 Wolf
5600 74 500 - 156 ZB 45-A
4700 50 500 525 130 ZB 45-A
4950 70 328 200 103 PKZ-5-51
8808 100 840 347 — samohybny

dva pracovniky u ML 25, na jednoho ‘pracovnika u odkorfiovade OS 35 a tipra-
vami podstatné zvySen vykon cdkoriiovaée OS 10.

Koncentrace dvaceti nebo vice tisic plm dfeva na hlavni sklad znamena
vzdy podstatné vétsi naroky na spotfebu pracovniho €asu na vnitroskiadovou
dopravu nez u vét§iho poétu malych nadraznich skladid. Na malych skladech ma-
nipuluji délnici pfenosnou elektrickou pilou nebo zkracovackou RYT dievo slo-
Zené blizko nakladaci koleje. Ve velkém skladé musi dfevo projit skladkou, suro-
vych kmenti, dopravniky odkoriiovade a zkracovacky, odtud na skladky hotovych
sortimentt podle druht a odtud pozdéji do vagéni. Draha prepravovaného dre-
va se zvySuje z deseti aZz dvaceti metri na malém nadraznim skladé na 100
az 200 m. Kdo chce dosavadnimi zpisoby, tj. drazkou, podélnymi a pFicnymi
dopravniky bez jefdbu, zabezpecit tuto rozsahlou vnitroskladovou dopravu, mu-
si pocitat s podstatnym zvySenim ndkladd na novém skladé proti skladim
starym. Proto jsme vyslovili nesouhlas s ndzorem, Ze jefdb je pro sklad ekono-
micky teprve pfi kapacité 40 tis. plm, jenZz byl vysloven z4stupcem VULHM
Zbraslav na konferenci o skladech ve Zvoleni. Jediné s vykonnym skladovym
jefdbem (kolejovym nebo samohybnym bezkolejovym) miZeme Gsp3Sné fe§it
rozsdhlou vnitroskladovou dopravu, kterou predstavuje koncentrace 15 az 40
tisic plm dfeva, pfi¢emz i u skladd s koncentraci pod 15 tis. plm nelze vyuzivani
bezkolejovych jefabi vyludovat, ale naopak nutno iniciativné resit.

Vy3se investi¢nich ndkladi na vystavbu skladu je obvykle zdvisld na mistni
situaci, zejména terénu a na vzdalenosti od koleji§té nadrazi. Nejvice vsak

1. Cast hlavniho skladu Telé.
Pohled z jefdbu od jiZniho
konce vlecky.
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ovlivni vy$i investiénich ndkladd velikost plochy skladu. Nadmérnd plocha
skladu znamend nejen zbyteéné vysoké nédklady na zemni prace, komunikace
a zpeviiovdni skladovacich ploch, ale i zdrazovani vnitroskladové dopravy.
Volba nejmensi a pfi tcm dostate¢né plochy skladu zavisi jednak na mnoZstvi
a druhu dfevin a doddvanych sortimentd, jednak na mechanismu pouzivaném
pro vnitroskladovou dopravu a na volbé technologie vyroby na skladé. Plochy
postavenych a projektovanych hlavnich skladd jsou uvedeny v tabulce I. Ne-
vyuzitelné plochy jsou plochy svahd a obloukd. V Teléi jsou dédny poloZenim
skladu ve svahu. Plocha komunikaci je zdvisld pfedev§im na typu pouZivanych
jefabtt a na délce vletky, podle podminek CSD. Plocha jefabovych drah predsta-
vuje u vézovjch jetabii s otoéncu strojovnou 7 m® na 1 bm drdhy a u jefdbu
typu Wolf 4,5 m? na 1 bm drdhy. Na skladé Sumni zaujima vletka podle
pozadavku CSD plochu 2900 m? Plocha zpevnénjch komunikaci na skladech
se zvySuje pfi pouZiti samohybnych jefdbti nebo vysokozdvizZnych vozika a je
zdvisla na délce jejich ramene. Na skladech, kde se pocitd se samohybnymi
jefaby, zabiraji cesty u Straznice 8990 m? a u Btetlavi 6700 m?% Plochy vybu-
dovanych hlavnich skladd Telé, Rajnochovice a Sumné se zdaji na prvni pohled
vzhledem k projektované kapacité malé. Mohou byt malé, nebude-li wlelné
vyuzivdno skladové plochy a vysky sklddek sortimentd umoZnéné jefaby, ne-
bude-li dodrZovdn rezim pfisunu dfevni hmoty a rozmisténi sklddek. U skladu
Sumni se vyhledové poéitd s roziitenim do prostoru dneni pily. ZkuSenosti
z nékolikamésiéniho tplného provozu skladu Telé¢ a Rajnochovice v plné kapa-
cité potvrdily, Ze jejich plocha je pfi dobré organizaci praci plné dostaéujici.

Celkové investiéni ndklady na vybudované sklady a projektované naklady
na dalsi sklady uvadi tabulka II. Do pofizovacich cen jsou pro pifehlednost
zahrnuty i pofizovaci ceny strojii, popf. budov pfevzatjch ze starych sklada
i pfedpoklddané dalsi naklady na dosud chybéjici vybaveni. Z pfehledu v tabulce
I1 je zfejmé, Ze vySe investiénich ndkladdi na 1 plm kapacity se pohybuje kolem
75 Kés a ze vykyvy v pofizovacich investi¢nich nakladech jsou malé a odchy-
luji se vice u skladd bez vletky a socidlniho zafizeni (Rajnochovice a Ptent),
nebo pfi vét§im rozsahu zemnich praci (Tel¢). Rozhodujici podil stavebnich in-
vestic je ddn pozadavky na vletku podle ptedpisi CSD, jez dnes nepovoli
stavbu vle¢ky o jedné koleji, na komunikace a socidlni zafizeni.

Zéavaina je otazka, jak dalece je moZno sniZit investi¢ni naklady na vlegky
a jefabové drahy vyuZzitim bezkolejovych jefdbi. Teoreticky vzhledem k pohybli-
vosti samohybnych jefdbi je moZno snizit délku naklddaci koleje na miru
nutnou pro narazovou nakladku vagént. Usporu ploch i nikladd na stavbu
jefabové drahy spotfebuje obvykle vétsi rozsah komunikaci potfebnych pro po-
hyblivost samopojizdného naklddade. Rozhcdovani o vybaveni hlavniho skladu
kolejovym nebo bezkolejovym jefdbem spadd predev§im do oblasti ekonomiky
vnitroskladové dopravy.

Investiéni naklady na vystavbu hlavnich skladid ptinaSeji s sebou znacné
naklady na odpis staveb a strojniho vybaveni. Ro¢ni odpisy podle pfislusné
vyhlasky éini v priméru 12,8 % z potizovaci hodnoty stroji a 2,86 % z potizo-
vaci hodnoty staveb a pfedstavuji napf. pro sklad Tel¢ rcéni ndklady z odpisu
ve vysi 90 tis. K&, tj. 3 Kés na kazdy dodany plm. Dosdhnout sniZeni celko-
vych ndkladd na 1 plm dodaného dfeva na novém skladé proti stavu pted
vystavbou (obvykle bez jakychkoli ndkladi z odpisd staveb) znameni zajistit
vysokou produktivitu préce pfi manipulaci, pfenést odkorfiovdni dfeva na sklad
a zajistit nékolikandsobné vy$si produktivitu price v odkoriiovani proti odkor-
fiovani v lese. Bez pieneseni odkoriiovani na sklad neni dnes obvykle mozno

252 LESNICKY CASOPIS - 1965



II. Celkové investiéni naklady podie skladd a jich skiadba v tis. Kés

Rajno- - s .
Sklad Telé e Sumné | StraZnice | Réjec Pteni
Kapacita v tis. plm 30 25 730 30 27 20
Celkova investice 2344 1260 2150 2290 2048 1080
stavebni 1885 778 1586 1725 1409 594
strojni 360 429 482 525 559 450
projekt 99 53 82 63 80 33
z toho: vlec¢ka, rampa 629 - 534 500 478 -
zemni préce, zpevnéni
komunikace 580 359 432 774 272 473
jefdbova driha 193 165 112 — 96 —
el. instalace a zabezpedo-
vaci zafizeni 197 155 253 114 153 87
ostatni 81 99 33 64 164 37
socialni zafizeni 205 — 220 270 246 -
jefab s pfisluienstvim 125 227 215 250 302 250
zkracovaci linky 87 52 87 75 64 60
odkorriovaée s prislus. 120 120 120 120 167 120
ostatni 28 30 60 60 26 20
Investiéni naklady
na 1 plm kapacity 78 50 72 76 76 54
Vlecka — bez vle¢ky vlecka bez vlecka vlecka vlecka bez
Typ jetdbu Wolf ZB45-A | ZB 45-A | samo- PKZ-5- | samo-
hyb. -51 hyb.
Celkovi plocha skladu
v m? 16 250 10 400 12500 24000 8040 9000

nahradit zvySené niklady plynouci z amortizace skladd pouze z pieneseni dalsi
manipulace na sklad. Efektivnost vystavby skladd zilezi tedy pfedeviim v dosta-
tecné vykonnych mechanismech (hlavné odkoriiovacich a zkracovacich linkach),
piiemZz nutnost vybaveni skladu kolejovym nebo samohybnym jefdbem byla
jiz doloZena. Z tohoto hlediska je nutno posuzovat i dovoz vykonnych odkor-
fiovaéii ze zahraniéi.

Ekonomicky rozbor provoznich nakladi na skladé Teld ukazuje, Ze je
tspéchem dosdhnout za dne§ni malé vykonnosti zkracovacich linek a odkoriio-
vacl i minimdlni sniZeni celkovych nakladd na novém skladé proti stavu pred
vystavbou. VyZzaduje to propracovani a pfisné dodrzovani takového technologic-
kého rezimu, pfi némZ je poletnost obsazeni stroji délniky minimélni, navaz-
nost operaci harmonickd a prostoje prakticky vylouceny.

Technicko-ekonomicky rozbor vysledkii vyroby na skladé Telé vychazejici
z vysledkii dvoumési¢niho tplného provozu, prokalkulovany na cely rok a po-
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1II. Porovnani mzdovych naklada (véetn& dopliikovych) pred vystavbou

a po vystavbé

Pred ;
v{stavbou Po vystavbé
Vykon operace
rozdil : ro¢ni uspora
Kés/plm Kés/plm Kés/plm na tis. plm 4
Zkracovani
a tfidéni 8,69 7,50 1,19 30 35 700
Rozdil manipula-
ce les — sklad 4,64 4 18 560
Celkem
manipulace 9,30 7,50 1,80 30 54 260
Vagoénovani 5,13 3,24 1,89 30 56 700
Odkorfiovani 15,37 5,31 10,06 5 50 300
Spolu 5,38 30 161 260

IV. Porovnani celkovych nédkladu pred vystavbou a po vystavbé

(véetné amortizace)

Pred vystavbou Po vystavbé
Vykon operace dil . enf G
roz na tis. ro¢ni uspora
Kés/plm | K&s/plm | wooimim | plm | + piekroteni v Kés

Celkem

manipulace 12,21 11,37 — 0,84 30 — 25296
Vagoénovani 6,71 6,79 + 0,08 30 + 2336
Odkorfiovani 17,05 13,94 — 3,11 5 — 15550
Spolu 21,76 20,48 —1,28 30 — 38510
Vliv prodlouZeni ‘

odvozu + 4,— 5 -+ 20 000
Vliv dopravy sy-

rového dieva + 3,80 5 -+ 19 000

v ktfe
Vliv odvozu suro-

vych kment — 5,10 4 — 20 400

misto RU
Vysledek — 0,66 30 — 19910
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rovnany s ekonomickymi vysledky dosazenymi pted vystavbou ddva tyto vy-
sledky: Roéni taspora mzdovych nakladd, véetné doplikovych mezd ¢ini na
30 tis. plm zkracovédni a vagénovédni a 5 tis. plm odkoriiovani 161 tis. Kés, ccz
je tspora 32 % oproti ndkladiim vynaloZenym pti staré technologii na skladech
a v lese, pfi soucasném zvySeni vydélkti délnikd na skladé (tabulka III).
Roéni tspora celkovych ndkladd ¢ini 3 %. Je tedy nizkd a nezabezpeduje
potfebné rychlou nédvratnost vynaloZenych investic.

Z tabulky IV je zfejmo, Ze je kalkulovdno s nepfiznivym vlivem prodlou-
zeni odvozni vzdalenosti i dopravou dCerstvé hmoty v kife pro odkoriiovaé.
Do nékladt jsou zahrnuty vSechny naklady na odpisy nového skladu bez chledu
na to, Ze nékteré z nich by musely byt uskuteénény ke zlepSeni péée o pracujici
(socidlni zafizeni) nebo z diivodi soustfedovani nakladky CSD (vlecka).

Zakladnim zdrojem rustu produktivity prédce na skladech jsou vykonné
odkoriiovace a zkracovaci linky. Dnesni vykony linek ML 25 i odkorfiovade
OS 35 — Kozdk jsou hlavni pfi¢inou toho, pro¢ na vybudovanych skladech
nevzrustd produktivita prace dvakrat i vicendsobné a neprojevuje se vyrazné
aspora celkovych ndklada a pro¢ i koeficient efektivnosti investic na sklady neni
uspokojivéjsi. Dodani vykonnych stroji na vybudované sklady nesmi byt odkla-
dano. Jen zvyseni vykonu linky ML 25 z dne$nich 20 plm na 60 plm a zvySeni
vykonu odkoriiovade na tentyz vykon (oboji pro hmotnatost 0,17 plm) by na
skladé Tel¢ zvysilo produktivitu prace 2,5krat proti dobé pred vystavbou a roéni
uspory celkovych naklada o 150 tis. Kés.

PROBLEMY TECHNOLOGIE HLAVNICH SKLADU

Hlavni problematika technologie skladi se soustfeduje do tfi otdzek: vnitro-
skladové dopravy, odkornovacich linek, zkracovacich linek a jejich jednoty
v celku plynulého hospodarného technologického feSeni skladu.

VNITROSKLADOVA DOPRAVA

Vnitroskladova doprava je podle naseho minéni klicovou otdzkou kazdého
skladu. V minulosti i v soucasnosti byla ¢asto opomijena nejen v provozu
a v projekci novych skladd, ale i ve vyzkumu. A pfece prdavé teprve vhodné
vyfeSeni vnitroskladové dopravy odstrafiuje ze skladu nejnamahavéj§i prace a da-
va délnikim odpovidajici pracovni podminky, coz musi byt prvnim tkolem pfi
feSeni nového mechanizovaného hlavniho skladu.

Vnitroskladova doprava zahrnuje podélny a pfi¢ny posun surovych kmend
_a hotovych sortimenti po skladé, vcetné ulozeni do hrani a nalozeni do vagént.

Ze zahraniénich i domécich zku$enosti jsou zndmy rizné druhy mecha-
nismi pouzitelnych pro vnitroskladovou dopravu dfeva: kolejové jefaby vézo-
vé, kolejové jefaby kozové nebo kabeloportalové a jefdby mostové, bezkolejové
samohybné jefdby, bezkolejové nakladace s chapadly a vysokozdvizné voziky.
Sklady Tel¢, Rajnochovice, Sumna ptedané v roce 1964 do provozu jsou vy-
baveny vézovymi jefdby pouZivanymi ve stavebnictvi, a to polskym jefdbem
ZB 45-A (Rajnochovice a Sumnd) a star§im typem Wolf 30 (Tel¢). Nedostat-
kem konstrukce jefabu ZB 45-A je to, Ze jeho plné nosnosti 4,5 t na 10 m
vyloZeni neni mozno pohotové vyuZivat, coz by bylo potiebné pii skladani
surovych kment z automobild. Zdvih bfemene a zvedani vylozniku je totiz
ovladano jednim motorem. Pfi navijeni lana na buben zdvihu bfemene musi byt
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2. Pohled od n&dra%{ na &&st
hlavniho skladu Telé. Jefab
Wolf na rampé nad vleékou.

buben zdvihu vylozniku zaji§tén Eepem. Ke zméné nosnosti je tfeba zajistit Ce-
pem buben zdvihu bfemene a uvolnit buben vyloiniku, vyloZnik spustit svisle
dold, zakotvit pojizdnou kocku, vytadit pojistku pretizeni 2,25 t, pfestavit po-
jistku v kladkostroji, zvednout vyloznik a vyménit zaji§téni navijecich bubni.
Cel4 tato operace trva asi 1,5 hod., takZe ji prakticky nelze na skladé provést
a zvySovat tak nosnost jefdbu pro skladani z automobild. ZvyS$it nosnost pfibli-
zenim kocky pojizdné po vylozniku, jak jsme si pfi doddvce jefdbu pfedstavova-
li, neni mozné, protoZe pojistky proti pfetiZzeni zustdvaji stdle na hodnotdch pro
vylozeni 20 m, tj. 2,25 t. V disledku uvedeného nedostatku v konstrukci jefdbu
ZB 45-A neni vyuZito jeho moZné nosnosti na skladech a jsou znehodnoceny
vyhody pojizdné kocky na vyloZniku.

Pro tplnou informaci uvadime, ze podle zlepSovaciho navrhu inz. Zaluda
z Primstavu Praha je moZné zvySeni nosnosti na 4,6 t pfi pojezdu biemene
mezi minimalnim vyloZzenim — 3,5 m a vyloZenim 12,2 m od osy otdceni,
pfiemz pfi dal§im pohybu kocky ke konci vyloZniku se nosnost zmensuje az na
2,8 t ve vylozeni 20 m. Zlep§ovaci navrh fe§i Gpravu pfetéZovacich pojistek.
Pojistka na konci vylozmku se sefidi na zatéz 4,6 t. Pfi prekroleni vahy zatéze
pojistka vypne, at je bfemeno zveddno pfi kterémkoli vylozeni. Tunometrova
pojistka, umisténd u kozliku na kladkostroji pro zveddni vyloiniku se vyméni
za jinou, kterd vypind pfi pfekroceni klopného momentu jefdbu 56 Mpm.
To odpovidd véze bfemene 4,6 t a vyloZeni 12,2 m nebo 2,8 t pfi vyloZeni 20 m.
Tato dprava nebyla zatim na naSich jefdbech uskuteénéna.

Zavodum, které se rozhodnou vybavit své sklady vézovymi jerdby, dopo-
ruCujeme volit pfed jefdbem ZB 45-A jefab domaci vyroby MB 40 vyrabény
v Brezné nad Hronom, ktery nemd uvedeny nedostatek. Pfi maximalnim vylo-
zeni 20,5 m ma nosnost 2 t. Pfi zvednutém vylozniku a miniméalnim vylozZeni
je jeho nosnost 4 t. Zveddni bfemene i vylozniku je ovlad4dno samostatnymi
motory a miuze probihat soucasné. Pojistka proti pfetizeni zaji§fuje automa-
ticky jefdb proti prekrofeni klopného momentu. Doba celého zdvihu vylozniku
je 44 vtef. Pohotové vyuz1t1 nosnosti 4 t béhem necelé minuty ovladanim vyloz-
niku z kabiny jefdbnika je velkou vyhodeu proti jefdbu ZB 45-A. Rozchod
drdhy je u obou jefdbu stejny — 3,8 m — a také ostatni parametry jsou
obdobné. Podobnym vét§im jefabem je vézovy jetdb MB 80 s rozchodem koleji
4,6 m, vyloZzenim 9—25 m, nosnosti 3,2—5 t a vySce zdvihu pfi dolni poloze
vylozniku 32 m.

Vyhodou vsech popisovanych jefdbi je moZncst pfizpiisobit tvar jetdbové
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drahy mistnim pomértim nasich sklad@ (minimalni poloméry obloukd 3,5—5 m).
Téio moznosti bylo vyuZzito na skladu Rajnochovice, kde jefdb sleduje oblouky
zelezni¢éni koleje. Jistou nevyhodou téchto jetabu ZB 45-A a MB 40 a 80 je
ztrdta plochy skladu jefdbovou drdhou a v dalsich pasech podél ni. Tyto
vézové jeraby maji strojovnu nizko nad zemi. Pfi otaceni jefdbu kolem své
osy zasahuje bedna s protizdvazim do vzdilenosti 1,6 —2 m od kolejnice dréhy.
Znamena to napf. u jefdbu ZB 45-A ztratu 7 m §irokého pruhu skladu. Z cel-
kové §itky 40 m, kterou ovlada jeidb ZB 45-A nebo MB 40, je to 17,5 %.
Tuto nevyhodu nemd vézovy jefdb Wolf 30 instalovany na skladé Tel¢, jehoz
protizavazi nevybofuje mimo drdhu jefdbu. Prostor, ktery zabira jefabova
draha, pfredstavuje pruh 3,8 m, kromé ptislu§né bezpecénostni vzdédlenosti. Jetab
Wolf 30 je stavebni jefdb star§i konstrukce, obecné ve stavebnictvi znamy.
Na skladé Tel¢ osvédéil svou spolehlivost a jeho nosnost 1,5 t na skladé, kde
neni po¢itdno se skladanim nédkladu z automobilt, dostacuje. Dosazené vykony
jetdbt na skladech Tel¢, Sumni a Rajnochovice jsou uvedeny v tabulce V.

Sménovy vykon jefdbu je ovliviiovin druhem sortimentu, jeho délkou,
stupném proschlosti a vzdalenosti nakladky nebo pfemistovani. Pfi vagénovani
nebo ptremistovani dlouhého dfivi i vyrezii od 2 m délky je moZno plné vyuzit
nosnosti jefdbu a pramérny nidklad u jefdbu Wolf se pak pohybuje kolem
2 plm, u jefdbu ZB 45-A 2,5 plm. U rovnaného dfivi 1 m dlouhého se pri-
mérny obsah snizuje a ¢ini asi 1,4 plm. Na zdvodé Tel¢ pii pfiblizné stejném
podilu jednometrovych, dvoumetrovych a delSich sortimenti je prameérny obsah
baliku 1,7 plm. Pramérny hodinovy vykon jefdbu Wolf je kolem 11,5 plm, coz
pfedstavuje 7 pracovnich cykld jefdbu za hodinu a délka pracovniho cyklu
(upnuti nakladu, zdvih, otoé¢, pojezd, vypnuti ndkladu a pfijezd k novému na-
kladu) ¢ini vcetné prestivek 8 min. 34 vtef. V srpnu d¢inila doba jednoho
cyklu 7 min. 8 vtef. Potfeba Casu na jeden cyklus se zvySuje hlavné pri
pfemistovani dfeva po skladé, kdy dochézi k vét§imu pojezdu, nebot pojezdova
rychlost jefabu je nizkd (21 m/min., u ZB 45-A — 30 m/min.). Proto zilezi
na rozmisténi sklddek a manipulaénich linek na skladé. Spickovy sménovy vykon
jefabu Wolf v Teléi pfi vagénovani ¢inil 170 plm za 9 hodin a byly naloZeny
2 soupravy kulatiny na export a 3 vagény vytezit DLR. Spi¢kovy vykon jefdbu
ZB 45-A je obdobny. Jefab na skladé Tel¢ provadi veskerou vnitroskladovou
dopravu, a to jak pfemistovdani vyrobenych sortimentii ze zdsobnikd u zkracova-
cich linek na skladky hotovych sortimentl, tak pfemistovdni rovnaného di¥ivi
k odkorfiovaéim OS 10 i nakladani vekerého dfeva na vagény CSD.

Na skladech Rajnochovice a Sumnd, vybavenjch jetdby ZB 45-A je vedle
hlavni funkce jefdbu ve vnitroskladové dopravé véetné nakladani dieva na va-
gény a trambus (Rajnochovice) moZzno vyuzit jefdbu v dobé volna pro sklddani
‘dfeva z automobild. Na skladé Rajnochovice éini ¢as potfebny na jeden provozni
cyklus jefdbu 8 minut a pri nakladani na trambus 5 minut. Niz§i spotifeba ¢asu
pfi nakladani vldkniny nebo doloviny na-trambus S 706 RT zilezi na upravé
lozné plochy nakladu tak, Ze uvolnéni lan po uloZeni ndkladu neéini potize,
zatimco u vagénli se vytahovdnim lan po uloZeni hranice naru$i a musi se
dorovnéavat. Béhem provozu jefdbu na skladé Rajnochovice doslo k poruse sou-
koli pojezdu jefabu a obéas se objevi poruchy elektrické instalace. Odstratio-
véani poruch zplsobilo za 7 mésici 21 smén prostoji. Na skladé Sumni se tyto
prostoje nevyskytly.

V dobé, kdy jefdb neni zaméstnan ve vnitroskladové dopravé, miize byt
vyuzivan pfi sklddadni z automobili. Je to umoznéno umisténim piijezdné cesiy
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V. Vykony véZovych jefabu

Naklada-
Vagéno- | nina Piemis- Odpraco- | Odpraco- | Vykon na | Vykon za |Opravy —
Sklad ';Ir:zgu Obdobi vani automo- téni deégini Celﬁm vané vané sménu 1 hod. podet
) v plm bily v plm p p smény hodiny v plm v plm smén
v plm
Telé Wolf 30 7.—9. 4374 — 2865 - 7239 85 631 85 11,5 —
Rajnochovice | ZB 45-A| 6.—9. 3196 1444 3939 2379 10 958 103 842 106 13,0 2
Sumni ZB45-A| 6.—9. 6435 219 3930 898 11 482 105 1007 109 11,4 2
VI. Vykony a pifimé naklady odkoriiovate OS 35 — Kozdk za éervenec 'a srpen 1964 na skladé Telé
5 e e 3 i Celkové Pfimé na- Celkové Mzdové
DosaZeny Pramérna Celkova Primérna ¢
Mésic vykon Potet hmotnatost délka kmenu | délka kment pimé klady na mzdové néklady na
i i kment ol chm b néaklady 1 plm nédklady 1 plm
P P v K& v K& v K& v K&
7. 443 2727 0,163 37722 13,8 5969 13,46 2355 5,31
8. 879 5638 0,156 76 990 13,7 9 356 10,65 4667 5,31
7. + 8. 1322 8365 0,158 114712 13,7 15 325 11,59 7022 5,31




v ¢4sti skladu Rajnochovice a Sumni v dosahu ramene jetdbu (obr. 4, 5).
Vzhledem k nizké pouZitelné nosnosti jefdbu ZB 45-A muze byt ndklad vozu
V3S slozen na 5 cykli v primérném celkovém &ase 25 min. P#i skladani je-
fabem této nosnosti se nezvySuje produktivita prace (kromé pfi skladani na
vysoké hromady a sklddani kfivych listna¢ta). Odstrafiuje se vSak namdhava
a rizikova prace pfi skldddni surovych kmend. Sklddani jefdbem prfedpoklada
prokladani nidkladu pfi jeho loZeni na vozidla lanovymi dvazky tak, aby bylo
oddéleno 2—2,5 plm. Oka dvazku se po dobu jizdy spojuji dratem a pfi
skladdni se zapinaji do okrajovych hdka ¢&tyfmetrové rozpérné tyce zavéSené
na hdku jefabu.

Statni lesy Brno, vychazejice z vlastnich zkuSenosti i zkuSenosti jinych
podnikd, nezistivaji u vyzkouSenych véZovych jefabt. Pro sklad Staré Mésto
o kapacité 40 tis. plm je objednan jetdab MB 110, ktery byl vyvinut v Mostirné
Brezno nad Hronom. Jefdb MB 110 méi priijezdny portal podobné jako Woll,
ale profil mezi sloupovymi nohami je prijezdny pro Zelezni¢ni vlet¢ku. Roz-
chod kolejnic jefdbové drahy je 7 m. Jefdb ovSem miZe jezdit téz nad silnici
a to ma velky vyznam pro zvétSeni plochy skladu ovlddané jefabem. Nosnost
jefdbu MB 110 je 5 t, délka vyloZeni 8,5 az 22 m, celkovy instalovany vykon
elektromotord 30,5 kW a minimélni polomér oblouku vnitfni kolejnice 15 m.
Dva prvni jefdby tohoto typu jsou v provozu. Jeden v Dfevoné& v Zarnovicich
a druhy na manipulaénim skladé dilntho dfivi u dolu Petr Cingr, Michalko-
vice - Ostrava.

Na manipulaéni sklad Réjec je projektovdn kabeloportilovy jetab PKZ
5-51, vyrobek podniku SL PV Chrudim, zived Slovenskd Lupéa. Vyhodou jefa-
bu je nosnost 5 t pti celkové lehké konstrukci, znaéna §itka ovladéani skladové
plochy (45—46 m) pfi rozchodu drdhy 51 m. Skladovd plocha neni ni¢im ru-
§ena. Jefdb neni citlivy na p¥ipadné nerovnosti jefdbové drahy. Nevyhody:
jefdbovad drdha musi byt pfim4, nemiZe mit oblouk. Kocka jezdi po nosném
lané, které se uprostfed rozpéti provési pfi zatiZeni tak, Ze nosny hék je jenom
asi 7 m nad trovni koleji. To znemoZiiuje prendSet svazky dieva v tvazcich
nad vys$§imi hranémi a je ztiZeno vytahovani del§ich dvazki z hromad dieva
po sloZeni. Z hlediska snadného zavé§eni dfeva maji mit dvazky délku aspori
7 m. U jetdbu PKZ 5-51 se viak musi pouZivat kratiich @vazkd, coz ponékud
ztéZuje manipulaci. PouZiti jefdbu je omezeno tvarem skladové plochy, ktera
musi byt patfiéné Sirokd. RovnéZz terén musi byt plochy, nanejvy$ mirné ukloné-
ny v pfiéném sméru. Tento pfipad je na skladé Krivai, kde jefab mé jednu po-
jezdovou stojku o 1,6 m vy$si.

V SSSR, kde je vystavbé a mechanizaci hlavnich skladii vénovdna velka
pozornost, jsou na skladech instalovany kozové jefdby KKU 7,5 t a 10 t

“a véiové jefdby BKSM - 14 P nebo 5-5a (oba 5 t). Ekonomickd oprdvnénost
vybavovani skladd jefdby nevyvoldva vibec pochyb. Diskutuje se o vhodnosti
typu jefabu (kozové nebo vézové), fefi se vybaveni jetdbd &elistovymi chapadly
a vibraénimi kle§témi a zkou$i se zavddéni samohybnych jefabi.

Osvobozeni od jefdbovych drah v primyslovych halach i na skladovych
plochdch a tsili o sniZeni provoznich ndkladi kolejovych jefabi je tendenci
svétové techniky. Vyvijeji se nové typy samohybnych kolovych i pésovych
jefdbi, které mohou pracovat na plochdch libovolného tvaru a prejimat nové
provozni funkce. Je moino je rozdélit na samohybné jerdby s hikem na vyloz-
niku (napf. Jones KL 66 — Anglie), samohybné naklddaée vybavené hydrau-
likou ovlddanymi specidlnimi drapidky (Eslingen a Polytrac — NSR, Volvo —
Svédsko atd.) rzné typy vysokozdviznych vozikdi (Clark — NSR, autonakldda-
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¢e 4045 a 4000 M — SSSR aj.). Polytrac vybaveny specidlnim chapadlem
slouzi na nakldddni a skldddni rovnaného dfivi také v nékterych dfevafskych
zavodech v NDR. Jeho hodinovy vykon pfi pfemisfovdni rovnaného dfivi
a rovnani do razi ¢ini 10 prm za hod., pfi vykldddni vagéni a uloZeni dieva
na vzdalenost 30 m asi 20 prm, pfi vyklddani a uklddani bez piejizdéni asi
40 prm za hodinu. Prostor chapadla je 1 m? a nosnost 1000 kg, vyska zdvihu
chapadel 3,8 m pfi dosahu 2,9 m do strany. Sovétského samopojizdného nakl4-
dage typu 4045 nebo 4000 M vybaveného specidlnim déelistovym hydraulicky
ovladanym chapadlem miZe byt podle méfeni CNIIMe mnohostranné vyuzivano
pro skladové prace. Sménovy vykon pfemisténi a uloZeni do hromad ¢inil 100
i vice plm na vzdalencst pfesunu 80 m pfi stfednim objemu baliku 2,3 plm.

Na projektovanjch skladech Straznice, Pteni a Bfeclav feS§ime vnitroskla-
dovou dopravu samohybnymi jefdby. U nds vyviji samohybné jetdby CKD
Slany. Vyrabi se jefdb SMC 5 o maximalni nosnosti 5 t a zlepSeny typ tohoto
jefdbu znacky SD 080 o maximélni nosnosti 8 t byl pfedveden na Brnénském
veletrhu. Jeho sériovd vyroba mé byt zahdjena a vyroba SMC 5 zastavena.

Technickad data jefdbu SD 080, |

Maximadlni nosnost — pfi vyloZeni 4 m (od stfedu otadeni), opéry vysunuty — 8000 kg.
Maximalni nosnost bez opér (nad zadnimi koly v podélné ose), pii vyloZeni 3,3 m —
7000 kg.

Maximalni vdha bfemene, se kterym muZe jefadb pojiZdét po roviné (bifemeno nad
zadni néapravou) — 6000 kg.

Maximalni vaha bfemene, s nimZ se' mutiZe otaéet o 360° bez opér, pfi vyloZeni 3,3 m
— 4000 kg.

Maximalni vyloZeni pii zdkladnim vyloZniku — 9,5 m.

Nosnost pfi maximdalnim vyloZeni s opérami (nad zadni népravou) — 2000 kg.
Nosnost pifi maximélnim vyloZeni bez opér (nad zadni napravou) — 1600 kg.
VyloZeni je moZno zvysit ma 12,5 nebo 15,5 m pomoci tfimetrovych dilci vmontova-
nych do zdkladniho vyloZniku. Zvedaci zaflizeni, vysuvné op3ry a vysuvné proti-
zdvazi je ovladano hydraulikou. Zvedani bremen muZe byt urychleno souéasnym
zvedanim vyloZniku. Ridi¢ ovldd4 Fizeni vSech funkci stroje a muiZe pojizdét se za-
véSenym bifemenem.

Samohybné jetaby pfinaSeji k vyhodam jerdbii prvek neomezeného pfesunu
v podélném i pfi¢ném sméru na skladech jakychkoli tvari. V samohybnych je-
fabech vidime tedy vy$§i stupeil technického fefeni vnitroskladové dopravy a dal-
§1 moznost zvySeni efektivnosti investic vynaloZenjch na vystavbu skladu.

ODKORNOVACI LINKY

Na hlavnich skladech Tel¢ a Rajnochovice jsou v provozu ‘odkoriiovaci
stroje OS 35 — Kozdk. Stroje jsou stabilné zabudovdny na betonovych zikla-
dech a umistény pod piistfeskem. Odkorriovaée byly dodateéné vybaveny pfi-
sunovym a odsunovym véle¢kovym dopravnikem s pohdnénymi dily, pfiénym
naklddaéem na presun odkornénych surovych kmenii na meziskladku ke zkraco-
;zaii pile, odsdvacim zafizenim na odsun kiry a vytvofeny tak odkorfiovaci
inky.

Ovldddni piisunového a odsunového dopravniku, odsivade kiry i prié-
ného naklddacde je feSeno z ptistfeSku odkorfiovade a fizeno délnikem obsluhu-
jicim odkoriiova¢. Po navaleni kmene ze skladky na pffsunovy podélny doprav-
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nik odkorifiovade zapne strojnik jeho hnany, hroty opatfeny wvalecek. Hnany
valetek vysunutim nad drover ostatnich valetki dopravniku se opird do suro-
vého kmene a posunuje kmen slabym koncem do &elisti odkoriiovace. Po odkor-
néni zapina strojnik pohdnény valetek v odsunovém dopravniku a posouva si
kmen podle jeho délky tak, aby oddenky odkornénych kment byly pro mezi-
skladku pied zkracovackou v jedné roviné. Vypnutim pohdnéného dilu se surovy
kmen zastavuje. Je pak uchopen pfi¢nym dvouramennym dopravnikem a pfe-
nesen na meziskladku pred zkracovaci linkou. Na skladé Tel¢ se pfi¢ny nakla-
daé uvadi do chedu automaticky po zastaveni pohanéného- dilu odsunového
dopravniku. P¥iény dopravnik se rovnéz po jednom cyklu automaticky koncovym
spinadem zastavuje. Vytvofenim této poloautomatické linky byla umoZnéna jeji
obsluha jednim pracovnikem. Pfiény dopravnik vynasi surovy kmen z podél-
ného dopravniku do vyse 1,8 m, ze které se kmeny gravitatnim kulenim
dostdvaji na dosah pracovnika obsluhujiciho zkracovaci pilu. Odsdvaé. kury
je umistén pod odkoriiovatem tak, Ze kira pada pfimo do jeho ndsypniku.

Pti odkorfiovani na stroji OS 35 — Kozak se nejlépe osvédcily noze upra-
vené podle zlep§ovacitho navrhu pracovnikd ddrzbarny zdvodu Tel¢. Tato dprava
zélezi ve zméné tvaru a thlu bfith nozi, v dpravé jednoho noze jako podfezava-
e kiiry a v tom, Ze bfity nozd jsou navafovany elektrodou E 462 primér 5 mm.
Ve srovnini s nozi doddvanymi SL PV Chrudim je pfi pouZiti upravenych nozi
podstatné lepsi kvalita odkornéni, takze priimérné 70 % odkornéné hmoty je
v Teléi odkornéno bez zbytkii kiiry. Usti odkorfiovade se pfitom neucpava ki-
rou v dobé mizy a podstatné se sniZuji ndklady na nakup novych nozi, protoze
navafovani je moZno opakovat. Pfedpoklddany roéni vykon OS 35 je 5000 plm.
Udaje o dosazenych vykonech a nikladech za mésice cervenec a srpen na skla-
dé Tel¢ obsahuje tabulka VI. K tdajim o vykonech odkoriiovade na skladé Telé¢
se poznamendvd, e byly odkoriioviny surové kmeny s asi 10% podilem
sou§ové hmoty, s mens§im vyskytem kmenid s koleny. VétS§inou byla odkorifio-
vdna hmota do 1 mésice po skidceni. V srpnu bylo odkorfiovino ve dvou smé-
nach. Vykon za sménu se pohybuje podle’ hmotnatosti a stavu kiry od 18 do
25 plm.

Porovnédni mzdovych a celkovych pfimych nédkladi na strojni odkorfiovani
na skladé Tel¢ proti ruénimu odkorfiovani v lese ukazuje tabulka VII. Uspory
ve mzdovych i celkovych nédkladech byly v Telé¢i dosazeny jen tim, Ze odkor-
fiovaci linku obsluhuje jeden pracovnik. V porovndni s &ervencem klesly pfi

VII. Porovnani ndkladt ruéniho a strojniho odkortiovani

Zékladni a e Vliv pfibliZovani Podil
dopliikové Celkové pii- a odvozu v kiife odpistt Celkem
mé ndklady < vysledek
mzdy Kés/plm primé néklady . staveb Kés/plm
Kés/plm i Kés/plm Kés/plm P
OS 35 — Kozdk 5,31 11,59 3,80 1,11 16,50 -
Odkornovani
v lese 15,37 17,05 — — 17,05
— uspora —10,C6 —5,46 +3,80 +1,11 —0,55
+ prekrodeni
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dvousménném provozu v srpnu piimé nidklady o 2,81 Ké na 1 plm pfedev§im
vlivem sniZeni podilu odpist.

Soucasna technickd droveri odkoriiovade OS 35 neumoziiuje pocitat reilné
s vy$§im roénim vykonem nez je 5000 plm. Dosazeni vétsiho vykonu brani
hlavné mald rychlost prichodu — 6 bm za min. (pfi prvni, téméf vyhradné
pouzitelné rychlosti). Aby bylo mozno odkornit rozhodujici podil dfeva pficha-
zejictho na manipulaéni sklad stfedni kapacity (20—30 tis. plm) a soucasné
dosdhnout vyrazného ekonomického pfinosu ze strojnihc odkornéni, je nutno
zvysit rychlost prichodu strojem 4— 5krat, tj. na 25—30 bm za min. Odkor-
fiovaé OS 35 nevyhovuje i kvalitou materidlu, zvlasté u rychlostni a prevcdové
skifiné a u dod4avanych nozi. Lépe by méla byt vyfeSena i celkovd konstrukee,
aby vyména nozi byla snadnéj$i a rychlej§i a' aby se siroj neucpaval kurou.
Bylo by vhodné, kdyby sou¢asné se strojem bylo doddvadno tplné zafizeni tvofici
odkorriovaci linku jako dopravniky, elevdtory a zafizeni na odsavani kiry. Ko-
neéné je tfeba dosdhnout sniZeni vyrobnich ndkladu stroje tak, aby pofizovaci
cena byla pfijateln4d. Dnes odpisy z odkorfiovaci linky ¢&ini roéné 20 tisic Kés,
coz pfi nizkém vykonu znaéné ovliviiuje pfimé naklady na strojni odkoriiovani.

Dodévéani vykonnych odkoriiovaéli zahraniéni vyroby na vybudované skla-
dy znaéné ovlivni jejich efektivnost a mélo by byt proto urychlené uskute¢néno.

ZKRACOVACI LINKY

Hlavni sklady Tel¢ a Rajnochovice jsou vybaveny zkracovacimi linkami
ML 25, které se mély stadt zdkladnim mechanismem pro zkracovdni dfeva do
25 cm na skladech lesnich zdvodid. Proto jsme proti dosavadnim zkracovackdm
RYT ocekavali od ML 25 podstatné zvySeni vykonu, zvySeni produktivity préace
a sniZeni poétu obsluhy, podstatné sniZeni pracnosti a naméhavosti. Tyto poZa-
davky ML 25 nespliiuje. I u velmi dobfe zapracované obsluhy je dosahovino
pouze nepatrného zvySeni vykonu proti zkracovatkdm RYT. SniZzeni obsluhy
pfi odbéru vymanipulovanych sortimentd bylo sice pfi konstrukci feSeno pomoci
tfidicich zardZek a §roubovice na véleécich tfidicitho dopravniku, av8ak v praxi
se tento zplsob neosvédéuje. Zvlasté kratké a lehké sortimenty nejscu dobfe
boéné vyrazeny, kiizi se a padaji mimo uréené sklidky (zdsobniky). Mimo to
je boéni vyrazeni vymanipulovanych kusti $roubovicemi pomalé, jednotlivé kusy
se na tfidicim dopravniku hromadi, a tim brzdi samotné zkracovédni. Proto
je v praxi tfidici dopravnik nahrazovdn jednim pracovnikem, ktery vymanipu-
lované dfevo odebird z dopravniku ruéné a klade do z4sobniki.

Také pozadavek na snizeni namdhavosti price byl splnén pfili§ kompliko-
vané a na tkor vykonu zkracovaci linky. Netimérné ke sniZeni namahavosti
vzrostly pozadavky na zruénost a zapracovanost obsluhy. Nevhodné je feSeno
ovlddani pohybu pfisunového dopravniku pakou pres tfeci spojky. Ovladéni
pékou je pomérné naméihavé a tfeci spojky nejsou spolehlivé. Casté jsou po-
ruchy: praskly tfeci kotou¢ a opottebeni obloZeni hnacich véle¢kid. Také pripra-
va stroje k fezu je pfili§ zdlouhavad a vyZaduje od obsluhujiciho pracovnika mno-
ho pohybt: vysunuti rozméfovaci zardzky, pfisunuti kmene, sevieni kmene
Celistmi, zasunuti rozméfovaci zarazky, spusténi pily do fezu, zvednuti pily,
uvolnéni Celisti, nastaveni tfidici zardzky. Rozméfovaci zardzky maji nevhodny
tvar, jsou pfili§ Gzké a dochdzi k pfebéhnuti kmene mimo zardzku. Kmen je
pak tfeba vracet a zvnikd zdrZeni.

Nedostatky jsou nejen v konstrukei, ale i ve vlastni vyrob& stroje. Pouziva
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se nevhodného materidlu, pfedev§im litiny, na velmi namahané soulasti jako
tfeci kotou¢ a objimky rozmérovacich zardzek. Zniceni téchto zarazek je pfiinou
neustalych poruch. Dal§im nedostatkem je propou$téni oleje kolem hfidele ze
spojkové skiiné na tfeci kotou&, vadné pisty hydrauliky, Spatnd montdz loZisek
v hlavé okruzni pily, nedostateéné zajisténi Sroubt pohdnénych valcid, znemozné-
né mazani lozisek véleckti dopravniku a nemoZnost napinidni pohdnécich fe-
tézt valeckl. Také pristfesek k lince ie nevhodny. Vykony dosazené na hlavnim
skladé Tel¢ na lince ML 25 jsou uvedeny v tabulce VIII.

VIII. Vykony na skladé Tel¢ dosaZzené za mésice Cervenec a srpen 1964

Vykon za 5 5 Vykon za | Vykon za
Linka 2 mésice Odgfs‘:fﬁ‘r’f‘ o:gﬁ:gi‘;f' HII;OU;;:OSIC sménu hodinu
v plm 1 & p v plm v plm
I 1260 73 567 0,158 17,3 2,22
11 921 44 330 0,183 20,9 2,79
Celkem 2181 117 897 0,168 18,6 2,43

Na obou linkach pracovaly zruéné a zapracované obsluhy, a to jeden
strojnik a jeden pomocnik. Na lince I byly manipuloviany surové kmeny pfesu-
nované z odkornovaée OS 35, a to na lm vyfezy vlakniny, RDP a paliva.
Tato linka pracovala v srpnu na 2 smény. Na lince II byly manipulovdny
prevazné proschlé odkornéné surové smrkové kmeny na vytezy v pramérné délce
2,1 m. Vliv hmotnatosti a primérnych délek se projevuje v rozdilném vykonu
linek. Vykon za sménu se podle hmotnatosti a délek sortimenti pohybuje od
16 do 28 plm. Vykon dosahovany linkou ML 25 je tedy nizky a naprosto
neuspokojivy. To znamend, Ze na skladé o kapacité 25—30 tis. plm pfi po-
fezu na widkninu a dclovinu by mélo byt 4—5 zkracovacich linek ML 25.
To ovSem pfindsi vysoké ndroky na prostory, obsluhu a vysoké ndklady na
manipulaci.

Mzdové nédklady véetné dopliikovych pfi uvedené hmotnatosti a sortimentech
ginily 6,92 Ké&s/plm. Celkové pfimé naklady na 1 plm 9,80 Ké&s. Do téchto
rdkladi nejsou zahrnuty naklady na pfemisténi sortimentl ze zasobnikd je-
fabem na skladky. Spolu s témito naklady a pfisluSnym podilem naklada
z odpist stavebnich investic skladu ¢€ini ndklad na 1 plm zkracovani 13,33 K¢&s
proti 12,71 Kés na starém skladé. Nizka vykonnost zkracovaci linky ML 25
nezaji§tuje sniZzovani nakladt pfi vlastni manipulaci. Celkové dspory na ma-
nipulaci uvddéné v tabulce IV, tj. 0,84 Ké na 1 plm, jsou na skladé Tel¢
realizovany pfesunem dal$i manipulace z lesa na sklad. Tam, kde linku ML 25
obsluhuje tfi¢lenna posadka, budou vysledky jest€ méné pfiznivé.

Na nové vybudované sklady potfebujeme zkracovaci linku o vykonu
60 plm za sménu pfi hmotnatosti 0,17 plm. Tato linka ma mit vyfeSen bez-
poruchovy odsun a uklddani vyrobenych sortimentd do zasobnikd, vyrovnanych
tak, aby mohly byt v tvazcich pfesunuty jefdbem. Vyrobenim a doddnim vy-
konné zkracovaci linky se sniZi pccet linek na skladé na tfetinu dnesniho poctu,
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snizi se nidroky na rozlohu skladu, sniZi se i investi¢ni naklady a samozfejmé
trojndsobné zvysi produktivita prace Nelze-li takovy vykon dosdhnout jedno-
listovou zkracovackou, je nutno pfistoupit k feSeni vicelisté zkracovaci pily.

TECHNOLOGICKY CELEK HLAVNIHO SKLADU

Vykonné a spolehlivé stroje a linky jsou podminkou vytvofeni uéinného,
harmonického a ekonomicky vykonného technologického celku. Utelné feseni
technologickych uzli — tj. vnitroskladové dopravy, odkoriiovacich a zkracova-
cich linekx — jejich navdzani na sebe a ptizpisobeni terénnim podmin¥dm bu-
dovaného skladu, je podstatou feSeni technologie skladu. Na zdkladé kolektivni
zkuSenosti ziskané pii projektovani nékolika hlavnich skladd jsme si vytvorili
predstavu o nejvhodnéji feSenych technologickych uzlech a jejich vziiemném
navazani.

Situace hlavnich skladd Tel¢, Réjec a Sumni (na obr. 3—5) schematicky
vyjacfuje technologickd feSeni téchto vybudovanych skladd, vybavenych vesmés
vézovymi jefdby. Jefdbovd drdha je ve vSech pfipadech umisténa tak, aby
rameno jefdbu dosahovalo k zdsobnikiim zkracovacich linek, ovladalo plochu
uréenou pro skladky hotovych sortimentd a dosahovalo na kolej vletky nebo
nadrazni stanice (Rajnochovice). Od zédsobniki aZ po nakldddni na vagény
a automobily je vnitroskladovad doprava feSena jefdbem a ruéni pfendSeni dieva
je vylouceno. Také pfisun a odsun rovnaného dfeva k odkorfiovaéim OS 10 je
na skladech Tel¢ a Sumni vykonavin jetdbem. Na skladé Rajnovice. kde je
odkorriova¢ Bezner umistén v kdiné, je zaji§tén jefdbem odsun odkornéného
dfeva.

Na kazdém z uvedenych skladd je umisténa jedna odkoriicvaci linka a na
ni napojena linka zkracovaci. Na dal§ich zkracovacich linkdch jsou zkracovany
surové kmeny odkornéné v lese.

Hloubka skladek surovych kmentd pted odkoriiovadi a zkracovacimi linka-
mi je volena co nejmen§i (10—15 m), aby pfi ruénim navalovdni kmenii na
pfisunovy dopravnik byla pracnost co nejmensi. Kapacita téchto skladek &ini
70—120 plm. Pfi vybaveni sklddek surovych kment mechanickymi rozvalovaéi
nebo manipuldtory bude mozno uvazovat o hlubsich skladkach. Skladky surovych
kmend jsou ulozeny v Teléi na mirném svahu, v Sumné a v Rajnochovicich
na roviné. To samo o sobé v druhém p¥ipadé pfi vysce pfisunového dopravniku
odkorriovaci nebo zkracovaci linky 60—90 c¢cm nad zemi vyvoldva potfebu me-
chanického rozvalovace a kusového podédvace na pfisunovy dopravnik dal§i linky.
Délka sklddek surovych kment je zavisl4d na délce kment p¥ich4zejicich na sklad
a ¢ini napf. v Teléi 23 m. Navizini odkorfiovaci a zkracovaci linky bylo jiz
objasnéno. Zptsob jakym bylo feSeno na skladech Telé a Rajnochovice je podlo-
zen zkuSenosti o priblizné stejnych vykonech odkoriiova¢e OS 35 a linky ML 25
pti zkracovdni na jednometrové vytezy. Pfesto v§ak je mezi obéma linkami vy-
tvofena meziskladka vyrovnavajici vzniklé mensi rozdily ve vykonu obou linek
v prib&hu smény, atf jsou pifitiny jakékoli. Zejména pti malé provozni spolehli-
vosti linky ML 25 a vzhledem k jiz tak nizkym vykoniim obou zakladnich stroji
nelze pfenaSet vSechny prostoje z jednoho stroje na druhy. Za sledované dva
mésice ¢inily prostoje v disledku oprav u zkracovacich linek 56 hod., a u od-
korfiovadli 28 hod., tj. 14 % a 7 % pracovni doby stroji. Nizké procento oprav
u OS 35 je ovlivnéno provedenim stfedni opravy mésic pred tim. Odlehéovaci
pojistnd mezisklddka, na kterou ukldd4d odkornéné surové kmeny pfiény do-
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3. Situace hlavniho skladu Telé: 1 — skladka surovych kmenu v kife, 2 — sklddka surovych kmenit odkorné&nych odkorfiova-
¢em OS 35, 3 — skladka surovych kmenti odkornénych v lese, 4 —sklddka surovych kmenu odkornénych v lese, 5 — skladka hoto-
vych sortimentti, 6 — skladka pilaiskych vyrezit a vyfezii DLR jehl, 7 — skladka pilafskych vyiez a vyfezir DL listn.; 8 = sklad-
ka tyéoviny jehl, 9 — skladka (Fislové kury, 10 — sklddka surovych kmenu v ktfe pro manipulaci k odkorfiovaé¢im OS 10, 11 —
skladka odkornéné bilé vldkniny, 12 — skliadka rovnaného diivi netndéného RS1—RS13 — rozvodné skiiné,
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4. Situace hlavniho skladu Sumna: I — manipulaéni plo§ina pro ruéni elektrické pily, 2, 3 — skladky sortimenti zvlaStni jakosti
a pilafské kulatiny k expedici, 4, 5 — skladky surovych jehli¢natych kmenii k odkornéni na odkorfiovaéi VK 16, 6 — meziskladka
odkornénych kmenu k manipulaci na ML 30, 7 — zasobniky sortimentd, 8, 9, 10 — skladky sortimentd, 11 — surové jehli¢naté kme-
ny k manipulaci na RYT, 12 — skladdka jehlinaté kulatiny, RS1—RSs — elektrické rozvodné skiing&,
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5. Situace hlavniho skladu Rajnochovice: 1 — skladdka vyfezt zvlastni jakosti, 2 — sklddka vytezt listnatych, — 3 sezénni sklad-
ka odkornénych surovych kmeniu od OS 35, 4 — skladka surovych kmenit odkornénych od OS 35 pro ML 25 5 — manipula&nf{
prostor zadsobnikii od ML Teplice, 6 — sklddka surovych kment jehliénatych pro OS 35, sklad4ni jefdbem, 7 — nihradni skladka
surovych kmenu jehliénatvch pro OS 35, skl4d4ni ruéni, 8 — skladka bilé vlakniny od odkoriiova¥e Bezner a OS 10, 9 — skladka
rovnaného jehliénatého pro odkoriiovaé OS 10 a Bezner, 10 — nahradni sklddka surovych kmenu jehli¢natych pro ML 25, skli-
déni ruéni, 11 — sklddka surovych kment jehli¢natych pro ML 25, skladani jefdbem, 12 — manipuladni prostor zasobniki od ML 25,.
13 — skladka rovnaného diivi listnatého a jehli¢natého z lesa, 14— skladka rovnanych sortimentt od ML, — — ——— dosah jefabu,.
—+—+—-rozvod elektrického proudu kabelem v zemi, RSi—RSu elektrické rozvodné skiin& RS1—RS» revizni kanaliza&ni Sachtice..
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0. Podélny a pri¢ny dopravnik
prenasejici dievo od odkoriio-
vac¢e na meziskladdku pred ML

pravnik odkorniovaci linky, je hluboka v Teléi 4 m:a Rajnochovicich 8 m.
Hloubka meziskladky v Tel¢i davajici kapqmtu 20 plm plné dostaéuje.

Vzijemné umisténi odkoriicvaciho stroje a zkracovaci linky ML 25 je patrno
ze schémat skladi. Na skladé Tel¢ je zkracovaci linka umisténa v trovni s dsiim
odkorfiovaé. Na skladé Rajnochovice umisténi skladky surovych kment v kiie
v prostoru ovlddaném jefdbem si ‘vynutilo’ umisténi zkracovacky do prostoru
vedle skladky surovych kment. Re$eni ndvaznosti odkorfiovaéi a zkracovaci
linky, jak je uplatnéno v Teléi, povazujeme za nejvyhodnéjsi a je projektovano
obdobné na dalsich skladech. Ziskdni: vyhodnéjsiho cdkornovace Vk 16 na sklad
Sumnou si vynucuje napojeni dvou zkracovacich linek na odkoriiovaé. Tato
tprava neni je§t¢ na tomto skladé dokoncena a spojeni obou linek ma byt
zabezpeceno dopravniky VD 20 a prototypem pii¢ného dopravniku SL PV Chru-
dim. Na skladé Sumna bude pouzito zlep§ené zkiacovaci:linky ML 30.

Na zkracovaci linky navazuje bezprostiédné 'gmtroskladova doprava jefa-
bem. Proto jsou zasobniky zkracovacich linek umistény vesmés v dosahu ramene
jefabu a vytvoreny tak, aby’ vyrovna‘ny sortu){lent bylo  mozno uchopit pomoci
lanovych Gvazkd - jefdbu, a prenést na skladku hotovych sortimenti nebo do
vagénu. Zasobniky jsou’ dfevéné nebo Zelezné, klece. Nejlepsi velikost a tvar

7. Po naplnéni klece ddebere
celou davku ]erab a p1enese na-
skladku. ' - :
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8. Ukladani vladkniny do pro-
loZenych hrani. Snimky Homo-
la,

se je§té ovéfuje. Zda se, ze nejvhodnéj§i bude délka 2—2,5m, §itka 60 cm
(pro 1 m dlouhé sortimenty) a vyska 80 —90 cm. Podvléknutim lanovych dvazkd
pod vyrovnanou hran dfeva v zdsobniku je balik dfeva jefdbem uchopen a pre—
nesen. Lanové avazky jsou zavéSeny na rozpérné ty¢i na héku jefdbu.

Ukladani kratkého dfivi na sklddku hotovych sortimentl se provadi pomoc1
piiéného prokladani jednotlivych balikii vidy ¢tyfmi poleny. Proklady za-
jistuji stabilitu hrané a prostor pro vsunuti lana pfi pfenosu makladu na do-
pravni prostfedek k expedici. U tfidicich dopravnikd zkracovacich linek musi
byt tolik zasobnikl, aby jefdb nemusel béhem smény éasto vyprazdiiovat zadsob-
niky. V Teléi se zasobniky u linek vyklizeji obvykle tfikrat za den. Na konci
smény jsou dolozené zasobniky podle rezimu provozu vidy vyklizeny a jefabnik
je na vyprazdnéni zdsobniki pro novou sménu hmotné zainteresovan, stejné
jako na vfasném uvolnéni zasobniki béhem smény, aby na linkdch nevznikaly
z této pfifiny prostoje. Obsluhu jefdbu tvoii jefdbnik a 2 vazadi s pfedepsanou
kvalifikaci. Do vagéni se sortimenty ndkladaji vyhradné jefdbem. Pfi naklddani
dlouhého dfivi se pouZivd 7m lana s okem na jednom a hdkem na druhém konci
(Tel¢) nebo 4m rozpérného ramene (Rajnochovice).

Propracovand o ovéfenad technologie na skladé spojujici praci jednotlivych
stroji a lidi v jeden harmonicky celekx nesmi byt naruSovdna Zzivelnosti v pfi:
sunu dieva na sklad ani nedodrzovanim technologického rezimu na jednotii-
vych pracovi§tich skladu. Pfisun dfeva na sklad se musi podfidit potfebé skladu.
Organizace prace jednotlivych délnika u linek a stroju i jejich hmotna zainte-
resovanost musi zabezpeit zdjem délnikii na dodrzeni technologického rez.mu.
. Vysledky dosazené v tomto sméru v Teléi povazujeme zatim za nejlepsi. Ko-
lektiv pracujicich, vétSinou mladych délnika v cele s vedoucim hlavniho skladu
s. Celoud em, nakonec rozhoduje svym zdjmem 1i iniciativou v praci o Gspé-
chu celého projektu i provedené vystavby skladu. Ukolem obou dalsich skladd
je dostihnout tento na§ predni kolektiv.

Soucasti technologického rezimu je feSeni mnoha dal§ich otdzek jako spe-
cializace manipulace v sortimentech i délkach u jednotlivych lirek, rezim vyroby
a prisun hmoty v kife z jednotlivjch polesi, udrzba a rychlé opravy stroji
i rezim bezpe¢nosti prace a uklidu pracovist.

Velky vyznam hlavnich mechanizovanych skladG pro lesni hospodafstvi
vyzaduje soustfedéného feseni. Prvni vybudované mechanizované sklady, pokud
byla jejich technologii a vystavbé vénovana patfi¢na- pozornost, ukazuji, ze je to
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cesta spravnid. Mechanizované sklady odstrafiuji tézkou namahavou praci, p#i-
blizuji pracovni podminky lesnich délnikd pramyslovym a pfi vybaveni vy-
konnymi mechanismy pfinesou znaény rist produktivity prace a sniZeni vlastnich
nékladd téZebni vyroby. Dodédni vykonnych stroji pro hlavni sklady je nutno
neprodlené zajistovat ve vyzkumu, konstrukci, vyrché i dovozu. Program vy-
stavby hlavnich skladd, ktery v soucasné dobé fesi kazdy pcdnik, vyzaduje
§irokou vyménu nizord na rizné problémy technologie, vystavby i organizace
provozu skladi. Byli bychom radi, kdyby k takové vyméné nédzord pfispél nas
¢lanek. Zavérem poznamendvame, Ze technologie vSech postavenych i projekto-
vanych hlavnich skladi je u SL Brno kolektivnim dilem ¢lent skladové komise,
ktera pracuje jiz ¢tyfi roky a jejimiz ¢leny jsou i autofi ¢lanku. Postavené sklady
byly vyprojektovany technickou kancelafi SL Brno a stavba provedena stavebnim
zdvodem SL Brno.

SOUHRN

Vystavba hlavnich mechanizovanych skladi je spolu s vystavbou byta
pro stalé lesni délniky hlavnim ¢&lankem feSeni nejvaznéjSich problému téZebni
vyroby. Mechanizované sklady snizi podstatné objem praci vykonavanych v po-
rostech a pfenesou je do lepSich pracovnich podminek. Efektivnost vystavby
skladi nelze posuzovat jen z ¢iselného ekonomického efektu, ale i z hlediska
odstranéni fyzicky namahavych praci a pfibliZeni pracovnich podminek lesniho
délnika pracovnim podminkdm v primyslu.

Ekonomickd problematika vystavby hlavnich skladi souvisi s feSenim
optimédlni koncentrace. Rist ndkladd v zdvislosti na prodluZovani odvozni
vzdélenosti a soucasna i dohlednd vykonnost skladovjch mechanismia nedovoluji
v podminkdch SL Brno pfili§ velkou koncentraci dfeva. Rozhodujicim ¢&initelem
efektivnosti vystavby skladi jsou vykonné stroje. Dne$ni konstrukce zkraco-
vacich a odkorfiovacich linek doméci vyroby nezabezpetuje dostateény rist pro-
duktivity prace tak, aby novy sklad pfinesl vyrazné snizeni vlastnich nakladd.
Sklady je nutno vybavit zkracovaci a odkorriovaci linkou s trojnasobnym vyko-
nem proti dosavadnim, aby byla zaji§téna jejich vyrazna ekonomicka efektivnost.
Vnitroskladovad doprava je prvofadou otdzkou technologie skladi a mé odstranit
jakékoli ruéni noSeni dfeva. Technologickd feSeni nové projektovanych hlavnich
skladid se u SL Brno zaméfuji na pouziti samohybnych jetdbi. V ¢&lanku je
popsdna technologie postavenych hlavnich skladd Tel¢, Rajnochovice a Sumna
a ekonomické vysledky provozu skladu Telé.

Do3lo dne 3. 11, 1964

9 dexTHBHOCTD CTPOMTENBCTBA [MIABHBIX CKIAJ0B PELAIOT NPOH3BOAHMTENbHBIE MAIUIHHBI

CTpOHTe/NbCTBO TJIaBHBIX MEXaHH3HDOBAHHbIX CKJa[0B, HApsiAy C dXKHJIMLUIHBIM CTpPOH-
TEJAbCTBOM [JIS MOCTOSIHHBIX JIECHBLIX PaGOYMX, NPEACTaBJsIOT OCHOBHOE 3BEHO B pPEIlEeHHH Ca-
MbIX BaXHbIX npoﬁnem JIECO3KCNayaTalHH. Mexauuaupoaauﬂue CKJlaAbl CYLIECTBEHHO CO-
KpaTtaT 06beM paboT, NPOM3BOAHMbBIX B HaCaxKUEHHAX, H MepeHecyT HX B 6oJee noaxoasiixe
ycnoBHA paGothl. dPPEeKTHBHOCTL CTPOHTENLCTBA CKJAAO0B He/b3sl OLEHHBATh JIHLIBL Ha OCHOBE
UH(ppPOBOro SKOHOMHUECKOro s¢dekTa, HO H C TOYKH 3PeHHS YCTpPaHEHHs! TPyNOeMKHX paGor
H NMpHOMHXKEHHH YCJOBHHl Tpyaa JiecHOro pabOTHHKA K YCJOBHAM B MPOMBILIJIEHHOM MNpOH3-
BOJCTBE.

DKOHOMHYECKas npoﬁnemamxa CTPOHTEIbCTBA TJIaBHBIX CKJAaIOB CBfi3aHa C pelUeHHeM
ONTHMAJIbHON KOHUeHTpaukH. Poct pacxonoB B 3aBHCHMOCTH OT YAJIHHEHHSI BBIBO3HOTO pac-
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CTOSIHHS, a TaKXe COBpPeMeHHas H NepCneKTHBHAs NMPOH3BONMTENbHOCTh CKJIANACKHX MeXaHH3-
MOB B ycsoBHAX [‘ocsiecoB [HpHO He N03BOMSAIOT CAHIIKOM 60JbLIYI0O KOHUEHTPALKHIO APEBeCHHHI.
Pewalomum ¢akropomM 3¢ ¢heKrHBHOCTH CTPOHTEJbCTBA CKJAJO0B BJISIIOTCS MOILLHBIE MAaLIHHBL
CyutectByloliasi KOHCTPYKLHSI PACKPSIXKEBOYHBIX H  OKOPO4YHBIX JMHHH OTEYeCTBEHHOro
NPOH3BOJCTBA He OGecleyHBaeT JOCTATOYHOrO pOCTa NMPOH3BOAHMTENbHOCTH TPyAa TaK, YTOOHI
HOBbIH CKJjaj MNpHHEC YyBCTBHTEJAbHOE CHhxenHe cebecrouMmocTH. Ckiaaabl HEOGXOAHMO 000-
pPYyAOBaTb pacKpsixKeBOYHOH JIHHHEH TpPOHHOH NpPOH3BOAMTENbHOCTH [0 CPaBHEHHIO C Cylie-
CTBYIOLUEH /10 CHX Nop, 4TOObl 0GecneydTb HX BbIPA3HTE/NbHYI0 SKOHOMHYECKYIO 3((PEKTHBHOCTD.
BHyTprcKiaackoii TpaHcnoprt npejacrasJsier NMepBOOUYEpeLHOil BOMNPOC CKJAACKOH TEeXHOJOTHH
# JI0JKeH YCTPaHHTb KakKoil Gbl TO HH OblIO PYyyHOHl NepeHoc ApeBecHHbl. TexXHoJorHyeckue
pelleHisl HOBLIX NMPOEKTHPOBAHHbLIX IVIaBHbIX CK/aaaoB B | ocsaecax bpuo HanpasJjeHbl Ha NpH-
MeHeHHe CaMOXOAHbIX MOABEMHbIX KPaHOB. B craTbe onHcaHa TEXHOJNOrHs NOCTPOEHHLIX IJaB-
HBIX CKJanoB B Teaue, PaiiHoxosuue # LLlyMHOI 1 3KOHOMHYeCKHe pe3yabTaThl pPaGoThl cKiaaaa
B Teaye,

Efficacious Machines are a Decisive Factor for the Effectiveness
of Timberyard Construction

Construction of mechanized timberyards with construction of housing units for
standing forest workers form a chief component in the solution of the most important
problems of logging operations. The mechanized timberyards substantially decrease
the volume of operations performed in the stands and bring about better working
conditions. The effectiveness of timberyard construction may not be considered only
from the viewpoint of numerical economic effect, but also from the point of view
that the physically laborious work disappears and the working conditions of forest
workers are put nearer to those in industry.

The economic problems concerning timberyard construction are closely
connected with the problem of the optimum timber concentration. The rise of costs
caused by prolongation of transport distance, as well as the present-day and per-
spective effectiveness of timberyard mechanisms do not permit a too large concen-
tration of timber in the State forest Brno. The efficacious machines must be considered
as a decisive factor of the effectiveness of timberyard construction. The present-day
construction of cross-cutting and barking lines of home production does not secure
a sufficient rise of productivity of work in such a manner that a new timberyard
may cause a distinct decrease of total costs. The timberyards must be supplied with
cross-cutting and barking lines giving a threefold output if compared with the
present ones, in order that their construction may be effective. The internal tim-
beryard transport is the most important problem of timberyard technology and it
shou:d eliminate any kind of manual carrying of timber. The technological solutions
of recently designed timberyards for State forest Brno are concentrated on the use
of self-moved cranes. The paper contains the description of technology of already
constructed timberyards at Telé¢, Rajnochovice and Sumn4, as well as the economic
results of timberyard operations at Telc.

Uber die Effektivitit des Aufbaus von Holzlagerplitzen enischeiden leistungsfihige
Maschinen

Der Aufbau von mechanisierten Lagerplitzen ist gemeinsam mit dem Aufbau
von Wohnungen fir stidndige Waldarbeiter das Hauptglied der Ldsung ernster Pro-
bleme der Nutzung. Mechanisierte Lagerpliatze werden den Umfang der in den Bestidn-
den durchgefiihrten Arbeiten wesentlich herabsetzen und diese Arbeiten in bessere Ar-
beitsbedingungen tibertragen. Die Effektivitit des Lageraufbaus kann nicht nur nach
dem ziffernmafigen ckonomischen Effekt, sondern auch vom Gesichtspunkt der Be-
seitigung physisch anstrengender Arbeiten und Annidherung der Arbeitsbedingungen
des Waldarbeiters den Arbeitsbedingungen in der Industrie beurteilt werden.

Die Okonomische Problematik des Aufbaus von Hauptlagern hdngt mit der
Losung der optimalen Konzentration zusammen. Das Heranwachsen der Kosten in
Abhéngigkeit von der Verlangerung der Abfuhrentfernung und die gegenwirtige so-
wie perspektive Leistung des Lagermechanismus gestatten unter Bedingungen der
Staatsforste Brno keine zu grofie Holzkonzentration. Leistungsfihige Maschinen sind
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ein entscheidender Faktor der Effektivitit des Lageraufbaus. Die gegenwirtige Kon-
struktion der Einschneidungs- und Entrindungslinien einheimischer Produktion
sichert kein geniigendes Wachstum der Produktivitdt derart, damit das neue Lager
eine ausgeprigte Herabsetzung der Selbstkosten mit sich bringt. Die Lager sind dem-
nach mit einer Einschneidungs- und Entrindungslinie von dreifacher Leistung im
Vergleich zu den bisherigen auszustatten, damit die ckonomische Effektivitdt ihres
Aufbaus gesichert wird. Die Holzbeférderung auf dem Lagerplatz ist eine wichtige
Frage der Technologie, die jedes manuelle Tragen des Holzes abschaffen soll. Die
technologischen Losungen der meu projektierten Holzlagerpldtze wurden bei den
Staatsforsten Brno auf die Anwendung von selbstfahrenden Kranen gerichtet. In
dem Artikel wird die Technologie der aulgebauten Lagerplatz, Tel¢, Rajnochovice und
Sumna sowie die dkonomischen Betriebsergebnisse des Lagers Tel¢ beschrieben.

Inz. Vladimir Sabacky

Inz. Bedfich Homola

Podnikové reditelstvi Statnich lest, Brno
InZ. Miroslav Vavra

Lesni zavod Telé

Jan Gallas

Lesni zavod Rajnochovice
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BACA 0. Vyvoj mechanizace téZebniho provozu
LZ Albrechtice a jeho ekonomické zhodnoceni

B Lesni zdvod Albrechtice u Krnova byl v roce 1962 vyhodnocen v celostatni
soutézi v technickém rozvoji na zdkladé HanuSovické vyzvy na prvnim misté.
Dosahl pomérné vysokych podili mechanizovanych praci jak v tézebni, tak
péstebni vyrobé. Na zivodé se pracovalo ve velkém rozsahu novymi techno-
logiemi a bylo pouZito novych forem organizace prace. Vysledky z roku 1962
byly dusledkem tsili a cilevédomé prace poslednich péti let. Lesni zavod pra-
coval na vSech dsecich ¢innosti podle dlouhodobého planu a kazdé béiné pro-
vozni opatfeni muselo byt pfedev§im v souladu s dlouhodobou perspektivou.

Na této cesté proSel zdvod pomérné slozitym vyvojem, ktery je poznamenan
mnoha zménami, a to nejen pracovniho a organizaéniho charakteru, ale i zmé-
nami v my$leni lidi, jejich kvalifikaci odborné i mordlni. Mam za to, Ze z této
prace je mozné vyvodit zdvéry, které mohou byt uZite¢né pro lesni zdvody pracu-
jici v podobnych podminkach, popt. nékteré zavéry mohou mit obecnou platnost.

VSEOBECNE UDAJE O PROVOZNICH PODMINKACH

Lesni zdvod Albrechtice u Krnova je v pohrani¢ni ¢4sti Severomoravského
kraje. Zapadni hranice prochdzi Hrubym Jesenikem, na severu a vychodé do-
sahuje hranic ceskoslovensko-polskych a na jihu hrani¢i s LZ Karlovice ve
Slezsku. Z celkové vyméry lesa lezi 25 % lesni pidy v horské oblasti s nad-
mofiskou vyskou nad 700 m, kterd je totozna se vzristovou oblasti Vysokého
Jeseniku. Maximum plochy, tj. 72 %, je rozlozeno ve vzriistové oblasti Nizkého
Jeseniku, tj. v pahorkatiné vyssich poloh. Asi 3 % vyméry je v roviné do
250 m n. m., v tzv. Osoblazské niziné. Celkovd vyméra LZ ¢&ini 14 829 ha.
Uzemi LZ v horské oblasti i v pahorkatinné &asti je znaéné ¢lenité, s hlubo-
kymi tdolimi a svahy rtizného spadu od 15 do 45 %, misty i do 50 %. Nej-
vyssi nadmoiska vyska je 1205 m v polesi Hefmanovice, nejnize polozenym
mistem je rovina v polesi Rudoltice s nadmotskou vyskou 235 m.

Horniny tvofici geologicky pcdklad této oblasti jsou rizného stafi. V zi-
padni ¢asti LZ prevlada mladsi datvar prvohor, tzv. spodni karbon. Ve vychodni
poloviné pak star§i i mlad$i atvary ¢tvrtohor, pleistocén a hclocén. Nejvétsiho
plosného zastoupeni dosahuji jilovité a fylitické bfidlice. Ve stfedni ¢&asti se
uplatiiuje svétld i tmava droba s vlozkami bfidlic. V Osoblazské niziné prevlada
sprafova hlina. Pady vzniklé zvétranim téchto hornin jsou Zivinami stfedné
bohaté, mirné az stfedné kyselé, na drobach a bfidlicich §térkovité az kamenité,
zpravidla stfedné hluboké. Vlhkostni poméry rozruziiuji jejich trodnost.
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Sit lesnich komunikaci nent u LZ vybudovéna v potfebné hustoté a kvalité.
Zvl4sté je citelny nedostatek lesnich silnic a cest. Potfebu komunikaci uddva
prizkum dopravnich pomért a generdlni plan lesni dopravni sité jako soucast
lesnich hospodafskych pland. Lesni dopravni sit se skldd4d z komunikaci vlast-
nich i vefejnych (pokud prochézeji lesem nebo se ho dotykaji). ]ejlch dne$ni
hustota je:

lesni silnice vlastni i vefejné 36 km, tj. 2,5 bm/ha,
lesni cesty vyvozni 66 km, tj. 4,5 bm/ha,
lesni cesty pribliZovaci 156 km, tj. 10,6 bm/ha.

Celkova délka lesnich komunikaci 258 km, tj. 17,6 bm/ha.

Na zdkladé vysledkd technologické typizace porostd spadd do traktorove
oblasti 79 % a lanovkové 21 % porostd.

LZ je v pohraniénim okrese Bruntal. Celd oblast je nedosidlena s naprostym
nedostatkem pracovnich sil a velkou konkurenci ostatnich zvyhodnénych sektori
narodniho hospodéfstvi jako rudnych dold, prumyslovych zavoda v Krnové
a hlavné ostravskych doli a huti.

Hospodateni LZ bylo v poslednim desetileti ovlivnéno nasledky vétrné
kalamity z roku 1955, pfi niz padlo kolem 200 000 plm dfeva v LHC Hefma-
novice a Albrechtice. Uréity €as trvalo, nez se LZ zkonsolidoval po reorganizaci
v roce 1956 natolik, aby mohl cilevédomé zahdjit vystavbu jak po strance
technologické, tak stavebni.

Podle schvilenych lesnich hospodéfskych plint a inventarizace lest &ini
roéni predpis v plm b. k.: ‘

t&%by mytni t&zby predmytni celkové
jehliénaté listnaté jehli¢naté listnaté jehli¢naté listnaté celkem

46 001 2900 8932 250 54 933 3150 58 083

V dfevinné skladbé prevladd smrk a jedle, v mensim rozsahu se tézi boro-
vice a modfin. Z listnact pfevlada v mytnych porostech buk, v Osoblazské niziné
jsou dubové pafeziny.

Prehled hlavnich tdkold v letech 1956 az 1963 (1963 plan) udévé ta-
bulka I.

Vyméra lesnich $kolek vzrostla od roku 1956 do roku 1963 ze 14,73 ha na
17,97 ha.

VYVOJ ORGANIZACE TEZEBNI CINNOSTI

Béhem let 1956 —1958 se provoz I.Z Albrechtice zkonsolidoval jak z na-
sledkii vétrné kalamity v roce 1955, tak po reorganizaci v roce 1956, ‘takze
vykazoval solidni vysledky v plnéni planu technickych jednotek i ve finanénim
hospodafeni. Pracovnici LZ si ujasnili, Ze dal§i zvySovdni produktivity prace
a dalsi vSestranny rozvoj zavodu je moin)'r jen po dikladném zpracovani vyhledu
LZ po strance technologické, organlzacm a na Gseku vystavby.

Z téchto hledisek byl vypracovdn v bfeznu roku 1958 kolektivem pracovniki
LZ Albrechtice zakladni projekt na vybudovéni dopravné mechanizaéniho stie-
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Tézba Pfiblizovani Odvoz Manipulace | Vagénovini Zg\lesﬁo-

Rok : ovani

l v plm i v ha
1956 ' 42108 64 850 93 853 93 468 47 550 440
1957 } 50 012 54 511 56 783 42907 | 30447 290
1958 { 49 701 47 734 41 415 41060 26 608 321
1959 | 40789 39 663 38 697 18 754 19 099 361
1960 ’ 44 220 42 205 42 854 33 601 25314 - 485
1961 1‘ 60 529 55 925 41 784 32937 26561 | 210
1962 64 217 64 354 63 021 39713 27914 209
1963 70 800 70 200 68 800 39 000 .36 000 321

diska odliného typu, které jako prvni v republice mélo mit v ndplni i tézbu
dfeva v urcitém rozsahu podle planu. Vytvofenim tohoto specializovaného dtva-
ru v rdmci LZ méla byt zahdjena nova etapa ve vyvoji zdvodu a nastoupena
cesta k dokonalej§im formdm v organizaci a fizeni price a k zdsadnimu zvyseni
podilu mechanizovangch praci v provozu zivedu.

Néavrh obsahoval ve zkratce tato opatfeni:

1. OUkol stfediska: zabezpe¢it 25000 plm mechanizované t&zby,
10000 plm mechanizovaného pfiblizovani a 33 000 plm odvozu. dfeva auto-
mobily. Mimo tyto slozky patfily ke stfedisku adrzbaiské dilny LZ. Stfedisko
mélo mit pracovi§té v celé oblasti LZ, hlavni v§ak v polesich s nedostatkem
stalych pracovniku.

2. Organizace stfediska: vedouci stfediska a jedna administra-
tivni sila, vedouci dilen, vedouci dopravy, vedouci ttvaru mechanizace tézby
a pfibliiovéni, dva tézebni mistfi.

3. Technologie vyroby: dvé pracovni éety s 12—15 stalymi pra-
covniky. Vlastni tézebni skupiny mély mit zprav1dla 5—7 pracovniki. U kula-
tiny se poéitalo s hotovou vyrobou u ‘pafezu, zatimco pro vlastni manipulaéni
sklady se vyribély surové kmeny do 19 c¢m praméri odkornéné.

4. Pfiprava v Jro by: z hlediska pfipravy vyroby se pouze vy¢islila
potieba oprav cest, popt. prodlouzeni zemnich tras buldozerem dile do lesa, aby
se predev§im zajistila osobni doprava tezebmch delmku a teprve v druhé fadé
doprava dfeva, tehdy je§té sezénni. 0

5. Doprava pracovnikd: kazdd téZebni &eta méla mit vlastni
dopravni viz bud typu skfiné V3S; nebo skfiné Tatry 805. Viz mél zistat na
pracovisti jako socidlni zafizeni a jako. po11zdné dilna .pro opravy motorovych
pil téZebnich skupin. Ridi¢.vozu byl souéasné ddrzbafem.

6. Vyhled v soustfedovdni dé€lnikd: pro praci ve stredlsku
byli vybrani délnici, ktefi bydleli pfi hlavnich tdolnich silnicich. Vyhledové se
v8ak zpracoval pldn. vystavby a rekonstrukece bytového fondu LZ tak, aby se
bytovy fond soustfedoval. do centra LZ. "

Realizace projektu byla zapocata 1. 1. 1959. V prubéhu roku 1959 vyvstal
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problém spoluprdce mezi novym stfediskem a polesimi. Stfedisko mélo moZznost
prosazovat a rozvijet nové pracovni metody pouze jako rovnocenny partner po-
lesi a z toho vznikalo mnoho nedostatki. Rozhedli jsme se proto pro pfechcdnou
dobu udinit stfedisko soucasti ustfedi LZ, aby nékterd opatfeni mohla byt
organizovdna direktivné. Na tstfedi LZ bylo vytvofeno technické oddéleni s pra-
covni nédplni ptvodniho stfediska a pro tizemi celé tézebni ¢innosti na lesnim
zavodé. i

Béhem roku do$lo u vlastni tézby ke zvratu v technologii. Po vzoru LZ
Nejdek ptesel LZ na pfedkacovani v rdmci celého LZ centralni éetou pro vSechna
polesi a polesi zpracovdvala hmotu po pfedkaceni. Tato technologie byla v tomto
obdobi vyvoje LZ velmi produktivni a pfispéla k vysoké produktivité prace lidi
i prostfedkd. '

Dalsi zdsadni zména v organizaci LZ nastala k 1. 1. 1961. Centrilni té-
zebni skupina jednak je§té pfedkacovala, jednak jiZ znovu pfechidzela na hoto-
vou vyrobu, a to z toho diivodu, Ze zafazenim cdkorfiovaée OS 35-Kozdk
zmizela nutnost odkorfiovat surové kmeny do priméru 19 cm a oddélovat operaci
kdceni od odvétvovdni nebylo jiZ Glelné. Tim vznikla potfeba, aby stredisko
hosp~datilo s hmotami, coz vyzadovalo nékolik technikd navie. Na druhé strané
odebranim &asti tézby na nékterjch polesich se projevilo neplné vyuziti lesnikd
a pokles v platovych tfiddch. Lesni zdvod spojil proto nékterd mald polesi
a z deseti polesi ziistalo Sest s priamérnou vymérou kolem 2500 ha (primérna
vyméra lesnického tseku 593 ha). Soudasné nebylo iiz zapotfebi direktivniho
fizeni mechanizaénich dtvard pfimo dstfedim LZ, nebof nové metody se zabéhly
a bylo dosaZeno zna¢ného procenta mechanizace té€zebni &innosti.

V roce 1962 doslo k dilezité zméné v technologii téZebni éinnosti. LZ za-
&al pracovat v uréitém rozsahu v soustfedénych pracoviitich, coz poklddadme
kromé vytvofeni téZebnich dtvart v roce 1959 za nejvdznéjsi krok, ktery klade
veelku revoluéni naroky na pfipravu vyroby a organizaci préace.

ORGANIZACE VYROBY VE VZTAHU K ORGANIZACNI STRUKTURE
LESNIHO ZAVODU

Jak je patrno z pfedchozi kapitoly, LZ Albrechtice b€hem let 1959 aZz 1963
hledal spolu s novymi formami prdce i nové organizaéni uspofdddni v ramci
LZ. Oreanizaéni uspofdddni vyrobnich a pomocnych provozii LZ nemtze byt
samoucelné a musi nutné vychdzet z fady ovliviiujicich éiniteld, z nichz nejda-
leZitéjsi jsou:

a) politicko-hospodafské poméry ve staté,

b) mistni v8eobecné ‘podminky zdvodu — dfevinna skladba, intenzita pro-

vozu, osidlenost, velikost tkold, &

¢) vyrobni technologie,

d) moZnosti v kvantité a kvalité technikd a dé&lnikd.

Vzhledem k tomu, Ze nékteré podminky jsou v celém st4té natolik prdobné,
ze umoziiuji d4at lesnimu provozu jednotny celostdtni rdmec, cht€]l bvch jen
ukazat nakolik ovliviiuje organizaéni strukturu trovefi organizace vyroby, tedy
technologickd droveri LZ.

Je tfeba poukdzat na uréitou obdobu v zavddéni mechanizace do zemédélstvi
s podobnym procesem v lesnictvi. Vzhledem k primitivnimu stavu vyrobni
techniky v obou téchto sektorech bylo nutno v obou pfipadech vnéSet mecha-
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nizaci do vyroby a nové vyrobni technologie prostfednictvim specializovanych
slozek. V zemédélstvi to byly strojni stanice, u lesnich zdvodua to byla strediska
dopravni, mechaniza¢ni, manipulaéni a jejich rtizné kombinace. Také u naseho
I.Z bylo v riznych stadiich vyvoje mechanizované lesni vyroby pouzito specia-
lizovanych stfedisek nebo specializovanych vyrobnich atvard pfimo na ustfedi
LZ, kdyz to vyzadovala direktivnost fizeni. N4§ LZ Sel na této cesté jesté dale
nez jiné zavody a jiz od roku 1959 mél &ast tézby nebo ¢ést tézebnich operaci
soustfedéno ve specidlnim stfedisku a pozdéji atvaru ustfedi LZ. Toto opatfeni
pfineslo rychly a vyznamny dspéch ve vnédSeni mechanizace do tézebni vyroby,
jak o tom svédéi dale uvedené tdaje.

Jakmile v§ak LZ dostoupil uréité drovné technologie vyroby, bylo nutno
tak jako v zemédélstvi pomyslet na vytvofeni vetikovni vyrobni jednotky tako-
vé velikosti a vybavenosti, aby bylo moZno nékteré mechanismy, zvlasté traktory
a motorové pily pfedat témto jednotkdm do operativni spravy. Pfi tom soubézné
bylo nutno vytvofit na téchto jednotkdch takové podminky, aby tyto jednotky
mohly tkcly zvlddnout. Znamenalo to pfenést nékterou administrativu na zavod
a jinou na tézkou mechanizaci. Vybudovali jsme tedy na LZ jednak mzdovou tétar-
nu, jednak jsme se zapojili na strojové zpracovani mezd a skladniho hospodatstvi.
Pokud jsme b&hem doby zvétsili polesi, dbali jsme, abychom podstatné nezvétso-
vali lesnické tseky a abychom zavedenou specializaci udrzeli i v rdmci polesi
(§kolkafsky technik, téZebni mistr pfimo na polesi). Pfi naznaceném vyvoji
dbdme do dtsledkii mistnich podminek a vyhybdme se pau$dlnimu jednorézo-
vému fe§eni. Stroje ddvdme na polesi, jen jsou-li k tomu vytvofeny dusledné
v8echny podminky a tehdy, je-li zdruka vyuZziti mechanismu a zlepSeni jeho
ekonomickych ukazateld.

SOUCASNY STAV ORGANIZACE PRACE A VYROBNICH TECHNOLOGI{

N4§ zdvod kladl ddraz na komplexnost vystavby a také na komplexnost
pojeti celého vyrobniho té%ebniho cyklu. ReSeni téZebni vyroby jsme nikdy ne-
vidéli u pafezu, ale na skladé odbératele nebo na vlastnim manipulaénim
skladé. Ujasnéni odbytovych otdzek a hlavné vyhledu na tomto dseku je prvnim
pfedpokladem tGspé§ného fefeni dil¢ich technologickych otazek.

Reseni vyhledu u naseho LZ vypadi takto:

1. Cela oblast zdvodu bude nilezet k surovinové zdkladné dfevokombinitu
ve Vrbné.

2. Po dokonéeni vystavby dfevokombinatu (odkorfiovade, extrahdrna a vy-
roba dfevovldknitych desek), popf. po vystavbé manipulaéniho skladu Statnich
lest u kombinétu, bude nad§ zdvod deddvat pravdépodobné veskerou hmotu v su-
rovych kmenech nad 19 ecm v kife do Vrbna.

3. Hlavni sklad v Albrechticich bude od roku 1964 ptebirat veskeré surové
kmeny do 19 ecm v kife.

Na lokalité ,pafez“ bude tedy nutno mechanizované kacet, pfevazné strojné
odvétvovat a zkracovat kmeny na odvozni délky (kolem 15 m). Zatimni stav
je takovy, Ze u pafezu musime vyrobit hotovou kulatinu, cenny sortiment a su-
rové kmeny do 19 cm v kiife nebo bez kiry (v poméru asi 50 : 50). Cast hmoty
se manipuluje v pfiznivych okolnostech na lesnich skladech.

Do roku 1966 poéitdme, Ze hlavnim vyrobnim strojem v lese bude traktor
s osddkou asi péti pracovniki, ktefi v jednom proudu kmeny podtiznou, odvétvi,
zkrati a pfiblizi na odvozni misto.
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Nedilnou soudasti novych forem prace u LZ Albrechtice je prace ve specia-
lizovanych stfediscich.

Lesni zdvod ma vytvofeno stfedisko ptipravy vyroby, stfedisko vyrobné
dopravni, stfedisko dopravné manipulaéni, stfedisko udrzbaiskych dilen.

STREDISKO PRIPRAVY VYROBY

Ve stfedisku pfipravy vyroby je nyni scustfedéna vystavba svaznic, tdrzba
lesnich komunikaci, tdrzba budov, ostatni zavodova doprava, prace kultivaénim
traktorem v lesnich §kolkach.

Vystavbu svédznic je tfeba povaZovat pfi vysoké mechanizaci pfiblizovani
za zakladni soucast pfipravy vyroby. Jakékoliv nedostatky na tomto useku se
nutné projevuji hlubokymi zidvadami v samotné vyrob€. Vystavbu svaznic
a Gdrzbu cest ma na starosti u naSeho LZ jeden technik, ktery zajistuje pfipravu
pracovist jak po strdnce technicko-administrativni, tak pfimo v terénu.

Vyroba dfeva je u zavodu organizovana jednak na polesich, jednak v sou-
sttedénych pracovistich, kde vyrobu a pfiblizovdni vykondva vyrobné dopravni
sttedisko. Soustfedénd pracoviité jsou naplanovdna na jednotlivd leta tak, aby
v ramci LZ byla 3—4 soustfedénd pracovi§té s celkovou hmotou do 30 000 plm.
Pracovi§té musi byt schopna provozu za jakéhokoli pocasi a musi skladbou
tézby odpovidat doddvkovému priméru z hlediska zastoupeni sortimentd. Sou-
stfedéna pracovi§té musi zapadat do tézebné psstebniho cyklu polesi. VSechna
polesi nemdme v cyklu z mistnich a dopravnich divedi.

Pfiprava pracovi§t je zaméfena z nejvétsi ¢asti na soustfedénad pracovisté.
Soustfedéna pracoviité maji z hlediska pfipravy vyroby neocenitelné vyhody.
Na zdkladé ndvrhu tézby polesi a na zikladé polesim vyznalené téibv vy-
pracuje technik stfediska pfipravy vyroby technologickou mapu soustfedéného
pracovis§té. Technologickd mapa navazuje na tézebni a dopravni mapu, do niz
se vkresli sklddky, svainice, trasy lanovek, smér vyklizovaného dreva a dalsi
potfebné udaje a poznidmky pro vyrobu. Pro kaidy tézeny porost vypracuje
technik stfediska technologickou kartu, kterou doplni referent PaM o zakladni
sazby vyroby a pfiblizovani. Technik stfediska pak organizuje vystfileni tras
svdznic a skladek dfeva a jejich dpravu buldozerem. Takto pfipravené pracovisté
jsou predana vyrobné dopravnimu stfedisku k uskuteénéni projektovanych
zésaht. ;

Mimo soustfedéna pracovi§té stavi stfedisko pripravy vyroby i svdZnice pro
normdlni pracovi§té polesi, kde se predpoklada traktorové ptiblizeni dieva, avsak
piiprava téchto pracovisf nemé stejnou organizovanost a potiebny predstih
a z vetsi ¢asti se improvizuje v pribéhu provozu.

Udrzbu lesnich cest zajistujeme prednostné v soustfedénjch pracovistich.
Soustfedéné pracovisté musi byt pfistupné za kazdého ro¢niho obdobi a za
jakéhokoli pocasi, jinak se nejen ztraceji vyhody soustfedéné vyroby, ale naopak
operativnost provozu a mobilnost dfeva je hor§i nez pti starém zplisobu or-
ganizace. ' -

Na cestach pracovala u naSeho LZ mechanizovana adrzbaiska éeta vybavena
traktorem a dvéma vle¢kami, pojizdnym drti¢em, srovnavadem, kropi¢kcu a val-
cem. Vzhledem k tomu, Ze z konta adrzby cest musime financovat i vystavbu
svdinic, zbyvd ndm velmi malo prostfedkid na vlastni ddrzbu cest, a proto éeta
pracuje jen piipad od pfipadu. Na kazdém polesi mame jednoho cestare, ktery
se stard o nejpotfebnéjsi adrzbu, hlavné odvodnéni.
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Udrzbu budov zaji§fujeme vlastnimi ddrzbafskymi cetami, pouze nékteré
odborné prace, jako elektrikdrské, instalatérské a pokryvaéské, uskutediiujeme
dodavatelsky.

V ostatni zdvedové dopravé ve stfedisku pfipravy vyroby mame automobil
Garant-valnik, traktor Zetor 25 a kultivaéni traktor Zetor 25. Témito prostfedky
zaji§tujeme dopravu stavebnin, potfebu hlavniho skladu a nékteré celozavodni
rozvozy materidlu. Kultiva¢ni traktor pracuje v zemédélské a péstebni vyrobé
a je vybaven vice adaptéry.

V nejblizsi perspektivé vSak pocitdme s pfenesenim ostatni dopravy na ty
atvary, pro které nyni stfedisko pfipravy vyroby pracuje. Dopravnich prostied-
kd je u LZ jiz dostatek .a pfedpokladdme vys$si vyuziti téchto prostfedki na po-
lesich a stfediscich. Postupné chceme, aby kazdé polesi mélo nejméné polovinu
az jeden traktor, pokud mozno Zetor 30 na ostatni préce, tj. na dopravu pra-
covnikii na péstebni prace a zemédélskou vyrobu. Dosavadni zkuSenosti z polesi
u naseho LZ, které toto vybaveni ma, jsou velmi dobré. Polesi dostdvd dopravni
prostiedek, ktery mu umoziiuje dopravou lidi organizovat prdci ve vétSich
péstebnich cetich a v cyklu, popf. dobfe vyuZzit brigad.

VYROBNE DOPRAVNI STREDISKO

Vyrobné dopravni stredisko zaji§tuje tézbu ve vy$i kolem 30000 plm
a priblizovani traktorem kolem 45000 plm. Je vybaveno jednim' automobilem
— skfini V3S, pramérné 3esti jednomuznymi motorovymi p.lami znacky Solo
a Stiehl a osmi traktory typu Zetor 50. Mimo to si dopravuje do soustfedé-
nych pracovi§t tfemi jednoosymi vleky Sest koni na doblizovdni. Pokud pfesa-
huje jeho kapacita vysi vlastni vyroby, poskytuje mechanizované ptiblizovani
jako sluzbu polesim. Pracuje zdsadné v soustfedénych pracovistich. Vice jak
50 % tkolu mechanizovaného piiblizovidni je nutno kombinovat s koiiskymi
potahy. V na$i oblasti jsou jednak terény na hranici moZnosti traktoru a la-
novky, takze vyzaduji svdznice s velkym pohybem zeminy a tedy drahé, jednak
jsou u nas rozsahlé stejnovéké nerozpracované porosty (az 30 ha), takze je
roz¢lefiujeme svaznicemi ve vzdalenostech az od 100 do 200 m, nebot je zde
jesté nebezpeli eroze a poruleni stability porostu. Mimo to mame tak vysoké
procento mechanizovaného pfiblizovdni, Ze jsme nuceni pfiblizovat traktory ve
velkém rozsahu probirkovou hmoetu. Vazba iraktort a kenskych potaht pii pti-
blizovdni vSak muze byt v uréitych pfipadech velmi produktivni. Koné a ko¢i
pti dovozu na pracovi§té neztraceji silu a ¢as a vazba s traktorem je nuti
k vy§§imu vykonu.

DOPRAVNE MANIPULACNI STREDISKO

Ukolem dopravné manipulaéniho stfediska je manipulace cca 30 000 plm
dfeva, vagénovani 20 000 plm dfeva, splnéni. celého zdvedového tkolu v prvot-
nim odvozu dfeva, dalkovy odvoz 10 000 plm dreva a strojni odkornovam
15000 plm dfeva.

Stfedisko je vybaveno osmi automoblly typu V3S na dlouhé dfevo, jednim
Skoda - trambusem s vleky na dalkovou dopravu rovnaného sortimentu a dvéma
hlavnimi sklady. Sklad Jindfichov o kapacité 10 000 plm dfevni hmoty je vy-
baven zkracovackou RYT, dvéma Kulerovymi navijdky, jednim pfi¢nym na-
kladatem a dal§imi drobnymi mechanismy. Sklad Albrechtice (obr. 1) je vy-
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baven dvéma odkoriiovaéi typu OS 35-Kozdk, étyfmi zkracovackami RYT,
dopravniky, jefdbem typu Wolf 30, pfiénym naklddacem, dvéma odkoriiovaci
na vldkninu-hroubi, jednim odkorfiovaéem na vldkninu C, dvoulistovou okruzni
pilou na pfidruzenou vyrobu a daliimi mechanismy. Technologie tohoto skladu
je patrna z nakresu. V zdsadé je tfeba si uvédomit odliSnost oproti byvalé
vyrobé pfi nasazeni odkorfiovacu:

a) Dfevo se musi téZit a pfibliZovat v jediném, viceméné plynulem proudu.
V lese nesmi byt déle, nez stanovi norma ochrany lesa, a téz proto, aby je
odkorriova¢ fadné odkornil. ;

b) Na skladé neni misto na del§i skladovini a dfevo by v letnich vedrech
béhem tfi dnt zaschlo. Zaschnuti by se zabranilo pouze uloZenim do van a po-
stfikem, aviak toto zafizeni miZe byt pro svou nédkladnost pouze na velko-
skladech.

¢) Zasoba dfeva na hlavnim skladé nemuzé tedy byt v surovych kmenech
s manipulaci u koleje, jak je zatim bé&zné, ale musi byt v hotovém sortimentu.
Sortiment musi téZ podle normy proschnout.

Tim se od zdkladd méni technologie vyroby sortimentu na hlavnim skladé
a ukazuje se nutnost mechanizace vnitroskladové dopravy, aby nedoslo k pod-
statnému zdraZeni manipulaénich praci. Tyto zkuSenosti zavod ziskal z téméf
dvouroéniho provozu odkoriiovade. ,

STREDISKO UDRZBARSKE DILNY

Sttedisko adrzbafské dilny je velmi vyznamnym éldnkem na LZ s tak vyso-
kou mechanizovanosti lesni vyroby. Vét§ina mechanismt pfichazejicich do les-
niho provozu nejsou totiz specidlni mechanismy. Jsou to mechanismy, které se
vyrédbéji pro jiné sektory; pro lesni vyrobu je tieba je vybavit potfebnymi adapté-
ry. Mimo to nékteré stroje (napf. odkoriiovade) nemaji ‘potfebné dopravniky
a tak kompletace technologického zafizeni hlavnich skladi je \ikolem dilny. Je§té
hor§i situace je u péstebnich mechanismi. Bez kvalitni a vybavené dilny neni
tedy moZno zaji§fovat provoz vysoce mechanizovaného zivodu.

V dne§nim obdobi vyvoje mechanizace lesniho ‘provozu neni moZno stanovit
spolehlivou prognézu v delimitaci tkold mezi polesimi a specializovanymi stie-
disky. Otdzka zavisi na mnoha é&initelich, zvl4§té na tom, jaké mechanismy
a jakych parametri se v lesnictvi v p¥iStich letech objevi. Je otazka, jak se ujmou
ve stfedoevropském lesnictvi vysocemechanizované tézebni metodv ‘pracuiici s té-
zebnimi kombajny, popf. s kdcecimi traktory. V kazdém ptipadé je jiZ moino
odhadnout, Ze traktor bude v téZebni vyrobé hlavnim vyrobnim prostfedkem
a motorova pila pomocnym ndstrojem.

VYSTAVBA ZAVODU

VYSTAVBA PROVOZNICH BUDOV A ZARIZENI

Nejdlezitéj§im provoznim zafizenfm LZ jsou tdrzbaiské dilny a manipu-
laéni sklady. LZ Albrechtice po reorganizaci v roce 1956 nemél dilny, aékoliv
je- nutné potfeboval k adrZbé asi dvaceti automobilti a traktord zajistujicich
v tomto roce likvidaci dfeva z kalamity a nové t&€zby. V obdobi 1956 az 1963
si LZ vybudoval adaptaci a postupnymi investicemi pfevdZné ve vlastni rezii
komplex dilen a gardzi s potfebnymi pomocnymi zafizenimi (strojovna, kovarna,
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dvé montovny, vydejna, kancelat mistra, dile gardZe pro 10 automobild, kolna
na vleky, stfikaci rampa, vrédtnice, kancelafe u $atny a umyvarny). Celkem
v objektu pracuje spolu s fidi¢i vozidel kolem Sedesiti pracovniki. Dilny dnes
maji takovou kapacitu, Ze stali na tdrzbu velmi rozsahlého mechanizaéniho
parku (8 automobild V33 na dlouhé dfevo, 2 skiiné V3S na dopravu pracu-
jicich, 1 automobil Garant, 1 automobil Skoda 706 na déalkovou dopravu, 13
traktorti, 15 vlekd, desitky ostatnich mechanismi na manipulaénich skladech,
motorovych pil a p3stebnich mechanismi). Mimo to viak musi zaji§fovat vyrcbu
novych mechanismi a zafizeni téZebni a péstebni vyroby (napf. v letech 1962
a 1963 vyrobily strojové vybaveni hlavniho skladu v Albrechticich v hodnoté
kolem 200 000 Ké¢&s).

Lesni zdvod mél v roce 1956 3est nadraznich skladd. Vybavenost téchto
skladit byla pochopitelné nedostate¢na. Postupné jsme zrufili malé a nevhodné
sklady a ponechali jsme hlavni sklad Albrechtice o kapacité kolem 20 000 plm
a sklad Jindfichov o kapacité kolem 10 000 plm dfevni hmoty. Sklad Albrechti-
ce jsme vybudovali v letech 1962 a 1963 (obr. 1). Tento sklad zajisti v p¥istich
letech strojni odkornéni asi 15000 plm surovych kmend v kife do priméru
19 cm, vyrcbu a expedici kolem 25 000 plm sortimenti a ptidruzenou vyrobu

v hodnoté 1000000 Kés. % ’
1. Hlavni sklad LZ
1 Albrechtice v Albrech-
3 ticich (kapacita skladu
3‘&3 do 30000 plm): 1, 2 —
‘3§‘° skladka neodkornéné

dievni hmoty, 3—5 —
1 \ skladka odkornéné hmo-
N ty, 6 — skladka hoto-

vych sortimentlt v do-
sahu jerabu, 7 — jera-
bova draha (délka 80 m),
8 — véZovy jerab Wolf
30, 9 — nakladaci kolej
CSD, 10 — dalsi ko'eje
nadraZi, 11, 12 — kance-
1ar, 13 — socidlni zafi-
] zeni, 14 — spoleéenska
1 6 mistnost, 15 — pfidru-
Zena vyroba, 16 — sklad

/2 [
. novaé OS 35 — Kozak,

paliva, 17, 18 — odkor-

I OO I 71 T 19, 20 — zkracovaci pila

Soasrice o \ \ 1 RYT, 21, 22 — vyhazo-

25 726 |27 \% \28 \29 vak, 23, 24 — valeckovy

T‘. [z 1% \-\— dopravnik, 25 — zvedaci

dopravnik, 26, 27 — va-

le¢kovy dopravnik, 28 —

pila RYT, 29 — doprav-

nik, 30 — tuzkorozchodna drazka, 31, 32 — ietézové dopravniky (5,5 a 6 m), 33 — na-
vijdk D, 34 — navijak, 35 — panelova draha, 36, 37 — vale¢kovy dopravnik.

VYVOJ STAVBY A UDRZBY CEST

Stav lesnich cest na LZ Albrechtice neni pfiznivy. Jediné v lesnim hospo-
défském celku Hefmanovice, ktery byl pivednim majetkem Vratislavského arci-
biskupstvi, byly postaveny lesni silnice stavéné ovSem na animélni dopravu.
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2. Hlavni sklad LZ Albrechtice — celkovy pohled. V pozadi jefab Wolf 30, ktery za-
jistuje ukladani sommentu k proschnuti a mnakladky na vagény.

3. Caste¢na predmampulace pied odkorniovaéem OS 35 — Kozdk jednomuZnou elek-
trickou pilou sovétské vyroby.

[ e — 5

NPT S e R

4. Mechanismus pro vyélefiovani odkornéné hmoty na mezisklad.
5. Skladovani sortimenti pod véZovym jefdbem Wolf 30.

Cel4 sit silnic nebyla vybudovédna a asi 200 ha lesa neni-vibec-dopravné pti-
stupnych. V rdmci nového lesniho hospodafského pldnu LHC Albrechtice a Jin-
dfichov byl kondn dopravni prazkum, ktery ukazal potfebu a vyhled ve vystavbé
lesnich komunikaci, avSak investiéni prostfedky potfebné k uskutenéni tohoto
projektu nebudou ani v sedmiletce k dispozici. Pfi tom je ovSem jasné, Ze nova
technika se ‘do lesa dostane jen tam, kde budeme schopm pro ni vytvorlt deprav-
ni dréahy. -
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BU GO Investice Racionalizaéni tivér | Celkem | NV
Rok
v tis. Kdés

1956 212 212

1957 138 138

1958 383 30 40 453

1959 298 415 30 743

1960 418 200 65 — 683

1961 340 255 61 656 200
1962 309 300 256 863 150
1963 426 210 636 210

Proto zavod v minulych letech zamé¥il usili k zaji§téni rekonstrukce hlav-
nich dopravnich taht z prostfedki GO, vefejnych cest smétujicich k lesu z pro-
sttedki ONV a zaji§téni sjizdnosti vedlej§ich tahti z prostfedki bézné udrzby.
V tabulce II jsou uvedeny prostfedky vynaloZené na béznou udrzbu, GO a in-
vestice dopravni sité u LZ Albrechtice.

Pro zkraceni pfiblizovani byly vlastnimi i cizimi buldozery roz§ifovany
meékké i polotvrdé komunikace. Vzhledem k mimotadng dobré horninové skladbé
je mozno po takovych cestach sezénné dopravovat dfevo. Tyto cesty, pokud je
vhodné volena trasa (bez ndsypi, zafez ve vrstevnici bez pfilisného sklonu),
neni nutno ani zvla§t udrzovat a jejich poskozeni vodou je minimélni.

Soubézné s vystavbou cest bylo nutno fe$it v ramci pfipravy pracovidt vy-
stavbu svaznic. Trasovani svaznic zaji§tuje LZ vlastnimi pracovniky, taktéz vyka-
ceni a vystfileni trasy. Praci buldozerem provadime pfevazné ve vlastni rezii,

6. Vystavba vyvozni cesty cizim buldozerem S — 100.
T Prokéceng’ a vystrilena trasa vyvozni cesty.
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z&asti cizimi buldozery. Vystavba svaz-
nic se puvcedné financovala z ddrzby
budov, pozdéji byly k tomuto aéelu vy-
¢lenény v pldnu zvlastni ¢astky: v roce
1960 83 tis. Kés, 1961 117 tis. Kés,
1962 129 tis. Kés, 1953 84 tis. Kés.
Tyto ¢&astky vSak stejné nestaéi a je
nutno pouzit prostfedki z BU cest.
LZ pracoval jednim Zetorem 35
s buldozerovou radlici a dal§imi adap-
téry a traktorem DT 54 s radlici. Po
vyfazeni Zetoru pracujeme s dvéma
traktory DT 54. Jeden kilometr svéz-
nice stoji LZ v rezii v praméru cd tii
do péti tisic, zatimco jeden kilometr
svaznice dcdavatelsky stoji od deseti do
tficeti tisic. JiZ z uvedenych nékladd je
patrno, Ze LZ musi mit stfedni dozery
: ) ve vlastni rezii. Mimo to se dosahuje
g'icsetazf‘aas A rffrinoztf;ee VS:’;;HZOVQC!' SvaZ- v pripravé pracovi§t daleko vétsi opera-
radlict. m 35 s dozerovou  tiynosti, nes kdy# je LZ odkdzan na ci-
zi prostfedky. Tézké dozery typu Stali-
nec jsou pro vystavbu svaznic nevhod-
né pro piiliSnou §itku radlice, velmi se vSak osvéd¢uji pfi stavbé lesnich cest.

BUDOVANI A ZVELEBOVANI BYTOVEHO FONDU

V souladu s vyhledem LZ, v souladu s finanénimi moZnostmi a v souladu
s vyhledem vystavby stfediskovych obci v oblasti naseho LZ buduje zdvod jiz
mnoho let bytovy fond. Vzhledem k tomu, ze LZ vznikl z mnoha drobnych
a vét§ich majetkd, byl také bytovy fond LZ nestejnorody a rtzné kvality. Skla-
dal se pfevédiné ze starych budov, bez modernich hygienickych zafizeni. Protoze
LZ je v pohrani¢i, bylo mozno sif hijoven a lesoven doplnit ze znirodnéného
bytového fondu, aviak bez vétsiho vybéru co do kvality. Pfi dopliiovani byly
vybirdny budovy podle starych lesnickych nézori tak, aby personal i délnici
byli co nejblize lesu (daleko od vesnickjch center). Pochopitelné v soucasné
dobé, kdy pozadavek bydleni na vesnici, kde je vefejné vybaveni (8kola, §kolka,
obchod, autobusové nebo vlakové spojeni) a mozZnost zaméstnani druhych ¢lent
rodiny podle jejich volby, je jiZ samozfejmy, je nutno opustit stard hlediska
a urychlené spolu se zemédélci budovat novd vesnicka sidla. LZ Albrechtice
zalal budovat bytovy fond v této koncepci, kdyZ je§té ani zemédélcim a NV
nebylo jasno ve vystavbé nové vesnice, takie ma do jisté miry predstih pfed
jingmi LZ. V letech 1956 az 1962 jsme stavéli vétSinou ve vlastni rezii Gdrzbaf-
skou &etou LZ z prosttedkt MNV. O vynalozenych prostfedcich a vybudovanych
nebo rekonstruovanych bytech v jednotlivych letech podava piehled tabulka III.

V poslednich dvou letech narodni vybory jednak zadinaji LZ ptidélovat
byty v novostavbach ve stfediskovych obcich, jednak uvoliuji &astky ze svého
finanéntho rozpoétu na GO byt v jejich majetku pro nafe zaméstnance s pod-
minkou, Ze si opravy provedeme stavebné ve vlastni rezii a NV naf.akturujeme.
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111

BU | GO | Investice | Racionalizatni tvér | Uhrném | MNV

Rok Pocet byt
v tis. Ké&s

1956 286 22 308
1957 338 108 446 2
1958 533 654 40 1227 16
1959 450 602 25 207 1284 - 7
1960 476 250 30 74 830 6
1961 245 327 136 708 150
1962 388 189 323 - 900 600 13
1963 401 45 266 — 712 2

Postupny pfesun pracovnikii z nevhodnych budov do vyhledovych center
providime nendsilng, takZe Zivot naSich zaméstnancli se méni pozvolna, stejné
jak se méni mysleni i ndvyky lidi. Ne&ktefi pracujici stile je§té maji zdjem
bydlet tfeba i mimo centrum, ale mit samostatny byt a dopliujici zemé&délské
hospodafeni. Jini ddvaji prednost modernimu bydleni v novostavb& i za cenu
hromadného bydleni. Pfevadzna &ast pracovniki chce bydlet sice v obcich s ve-
fejnym vybavenim, ale chtéji samostatné bydleni se zahrddou, nejvyse ve
dvojdomku.

Tento proces neplati ‘pochopitelné jen pro délniky, nybrz i pro lesniky
a podle situace v zemédélské politice a mzdovych mozZnostech se bud urychluje,
nebo zpomaluje. V celku vSak je nutno konstatovat, Ze ackoli ma LZ predstih
pfed ostatnimi zdvody, nestaéi kryt tento proces finanéné a stavebné.

VYVOJ PRACOVNICH PODMINEK|PRO LESNI DELNIKY A TECHNIKY

Veskera technickd a organizacni opatfeni LZ v minulych letech méla téz
na mysli vytvofeni takovjch pracovnich podminek pro lesni délniky a techniky,
aby se kadr téchto pracovniku stabilizoval a do budoucna udrzel. Pracovnikim
bylo tieba d4t stroje, a to hlavné mladym lidem, a pracovni podminky ‘pcdcbné
jaké jsou v tovarnach, tj. celoroéni dobry vydélek a dovoz na pracovi§té s mo-
dernim bytem — samozfejmé podminky zaji§téni pracovniki pro budoucnost.

Prace na tomto dseku se nam ve velké mire zdafila, i kdyZ je tfeba pouka-
zat na trvajici nedostatky.

1. Zproduktivnénim lesni vyroby klesla béhem Sesti let pracnost na 62 %.
Ze &tyt hodin potfebnych k vyrob& 1 plm dfeva klesla potfeba &asu na 2,5 ho-
diny. Tim téz klesla potfeba téZebnich délniki a za pfedpokladu tinosné tézby,
potfebovali bychom na LZ tficet pracovniki do tézby.

' 2. Vybér lidi a podminky vytvofené témto pracovnikim zajistily trvalé
zvySovani pramérnych vydélku:

v roce 1959 primérny mésiéni vydélek v tézbé Kés 1433,—,

v roce 1960 primérny mésiéni vydélek v tézbé Kés 1644,—,

v roce 1961 primérny mésiéni vydélek v tézbé Kés 1909,—,

v roce 1962 primérny mésiéni vydélek v tézbé Kés 1972,—.
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3. Délnikim se poskytuje zdarma dovoz na pracoviité.

4. Dopravni viz zistdvd na pracovidti jako socidlni zafizeni.

5. Vétsina pracovnika bydli v zdvodnich bytech.

6. K traktorim a automobilim se osddky zajiStuji snadnéji — prace se
., podoba zavodové dopravé jinych sektori a je dostateéné honorovana.

Prehled na grafu 9 ukazuje i pfiznivé veékové slozeni pracovnikd, kterym
jsme zabezpedili lep§i pracovni podminky.

Presto vSak nepovaZzujeme problém lesniho délnika v téchto novych pod-
minkich za vyfeSeny a chtéli bychom poukézat zvlasté na tyto otdzky:

1. Priace v té€zbé je vysoce intenzivni a lidé se brzy vycerpavaji a musi
zménit zameéstnani.

2. Samotna price s motorovymi pilami je zdravi $kodlivd a pfes stfiddni
u pil pracujici do péti let odchazeji do jiného zaméstnani.

K vyfeSeni téchto otazek bude v nejbliz§ich letech nutné:

a) zavedeni kéacecich traktord,

b) zavedeni bezotfesovych motorovych pil,

¢) snizeni pracovni doby pfi zvySeném vydélku.

Vseobecné lze fici, Ze zvlasté mladi lidé pracuji radéji ve specializovanych
stfediscich neZ na polesich. Maji radi stroje, nejsou zatiZeni zddnou tradici,
maji radéji moderni byt ve stfediskové obci nez samostatny domek s hospcdai-
stvim na samoté. :

Opaéné situace ‘je viak u lesnich technikdi. Techniéti pracovnici se pro
stfediska velmi tézko zaji§tuji i pfes pomérné dobré platové podminky. Pri¢ina
je v naprosto odliSnych podminkich pracovnich a Zivotnich ve specializovanych
sttediscich ma rozdil od podminek technického persondlu na polesich. Vét§ina
pracovnikd 8la k lesu a u lesa zistala pfes relativné nizké platové podminky
pravé pro odlisny Zivot lesniho technika od technika tovarniho. Tento Zivot tech-
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o 10. Pfehled jednicovych naklad v t&zbé
dreva u LZ Albrechtice v letech 1956 aZ
9. Prehled polesi a stredisek podle pri- -1962: ————— celkové n&klady na
mérného véku délnikt v roce 1962. Prii- plm v K&, —— ———— mzdové néklady
mérny vék LZ-— 40 rok. ‘na plm v Kés, :
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nik@im specializovanjch dtvari LZ bereme a snazime se uplatnit pravé tovarni
organizaci vyroby, tedy odli§ny styl pracovni a v disledku toho i Zivotni. Zvlast
tizivd situace technikl je u tézby dfeva, kde tézebni mistr denné vyjizdi do-
pravnim vozem s pracujicimi, cely den pfijimd dfevo a vraci se veler spolu
s délniky. Pritom sna$i i veskerou tihu mzdového tlaku a na jeho hlavu pada
bezprostfedni zodpovédnost za v8echny nedostatky, za které mnohdy nemdizZe,
jako nahradni dily k pildm, §patny material nafadi atd.

Smér vychovy na lesnickych Skolach vSech stupiii nepoditd v potfebném
rozsahu se specializaci technického sméru a absolventi §kol nejsou ani odborné,
ani psychologicky pro tento usek prace pfipraveni.

EKONOMICKE HODNOCENI MECHANIZACE ZAVADENE DO TEZEBNIHO
PROVOZU

Ekonomické zhodnoceni mechanizace zavddéné do tézebniho lesniho pro-
vozu neni jednoduchd zalezitost. Na lesni provoz plsobi v jednotlivych letech
fada ¢initeld, které bud nejsou vyjadfitelné ¢iselné, nebo nejsou v téetni evidenci
evidovdny. Béhem roki se méni i pfedpisy udéetni evidence (v roku 1959),
kdy se nékteré nidklady do vykonu zapoéitavaji, jiné nikoli. V roce 1959 byla
téZ provedena mzdova dprava tézby a pfiblizovani dfeva.

TEZBA DREVA

V jednotlivych letech kolisd vySe tézby co do mnozstvi i co do hmotna-
tosti, kolisd do jisté miry i procento nahodilych tézeb. Také moznosti vyroby
dfeva v kiife v jednotlivych letech je tfeba brat v Gvahu pro kritické porovnani
nakladd. Je tfeba také uvazit, zZe nejefektivnéj§imi formami se zpracovédvala jen
¢ast tézby LZ, takze ekonomicky 6lin byl rozmélnén v celkovych primérech.
Pfes vSechny tyto tézkosti ve srovnivini ro¢nich vysledkid je mozno z vysledkd
jednotlivych roki po patficné korekci vySe uvedenymi <&initeli provést urcité
zodpovédné zavéry. Pro nazornost jsem vSechny ddaje jak ekonomické, tak tech-
nické sefadil do tabulek IV a V a grafa 10—12.

IV. Celozavodni ukazatelé téZzby direva v letech 1956—1963

% tézby @ vykon délnika za sménu N
Rok mc;)torovou ;ﬁf 3“ ?;1 Odp rizo;fénl;lhomn
pilou P plm % p

1956 17,09 1439 2,27 100 -

1957 19,72 1350 2,49 109 3,58

1958 43,06 2816 2,53 111 3,51

1959 64,76 3676 3,00 132 3,17

1960 85,76 5743 2,91 129 3,26

1961 94,56 6152 3,95 174 2,41

1962 91,03 4368 4,11 181 2,50

1963 94,00 3988 4,04 178 2,42
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S Mzdové niklady | Celkové niklady Promérné mzda délnikd pfi
na 1 plm v Ké&s na 1 plm v K¢é&s mechanizované tézbé v K¢&s

1956 19,02 25,76 %

1957 | 17,25 23,08 =

1058 18,22 22,69 -

1959 19,24 25,03 1433

1960 23,00 29,10 1644

1961 18,63 23,77 1909

1962 18,96 24,19 1972

1963 17,61 23,50 &

Vyse tézby kolisa u LZ Albrechtice cd 41 000 do 70 000 plm. Toto kolisdni
velmi nepfiznivé ovliviiuje veskerou tézebni technologii. NaruSuje dlouhodobé
plany technologie, pracovnikii a vystavby. Neustdlé zvySovani tézby vyzaduje
nové pracovniky a nové mechanizaéni prostiedky. Ptirtustky v t€Zbé ndm do jisté
miry poziraji pfirtstky mechanizace, nebot pridélované prostiedky pokryvaji
ptiriistek a nezvét§uji podstatné procento. Ukoly se plni jen s nejvét§im vypétim
na tkor kvality. V dlouhodobém planu poéital LZ s vybudovdnim kapacity spe-
cializovanych stfedisek na 30 000 plm tézby. P#i vyrovnani tézby a pfirdstu
u LZ by to znamenalo, Ze specializovana stfediska by zajisfovala cca 75 %
téZebni ¢innosti a polesi by zkvalitfiovala prici na péstebni vyrobé. Pifi zvy$u-
jici se tézbé& zpracovava viak stfedisko pouze téZbu nad dnosny etit. Vyse tézby
viak také ovliviiuje disproporci v doddvkach, nebot pfi zvySenych tézbach ne-
dava les to, co potfebuji dodavky. ZvySené tézby ovliviiuji téZ nepfiznivé jedni-
cové niklady, nebot se musi pracovat s brigiddami.

Tézba motorovymi pilami ovlivnila beze sporu produktivitu samotné tézby,
avak neovlivnila podstatné jednicové naklady. Motorova pila se projevila vice

1709 1
o TDSO

!
!

956 1957 1958 1959 1960 %61 1952 1956 4957 1958 4959 1960 1961 1962

11. Procentudlni objem t&Zby motorovymi 12. Vykon dfevorubce na 1 smé&nu v plm
pilami ———————; prumérny ro¢ni vy- —————— ; objem ¢asu potiebného k vy-
kon na 1 motorovou pilu ——————— . robé& nal plm v hod. —mm8 ————,
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jako néstroj nez jako stroj. Pokud se projevil uréity 4é¢in v nakladech, pak byl
pohlcen mzdovym zvySenim v roce 1959. V roce 1962 se projevuje zvysSeni
néakladovosti z divodid opotfebeni motorovych pil, nemoznosti je nahradit a re-
novovat nahradni dily. V témZe roce se projevil pokles vykonu na pilu, nebot
do provozu byly nasazeny dvé leskoslovenské JMP, které nepracovaly, ale roz-
mélnily pramérny vykon pil.

Vykon za sménu na jednoho pracovnika stoupl pfi uréitém kolisani z 2,27
plm na 4,11 plm, tj. na 181 %. Je vSak tfeba brat v ivahu pfesun price mimo
les. Na druhé strané je tfeba vidét, Ze tento velky riist je zpiisoben podstatné
vétsim ristem vykonu pracovnikd v mechanizovanych &etdch, kde primérny
denni vykon je 6—7 plm. Objem ¢asu potfebny k vyrobé jednoho plm klesl na
69 %. Tento ukazatel byl ovlivnén podobné jako predchozi.

Odkortiovani dfeva je zndzornéno na grafu 13. Ackoliv podil neodkornéného
dfeva ve vyrobé vzristd (absolutné), nevzristd vzhledem ke zvySujicim se téz-
bam tento podil podstatné relativné, takze se ekonomicky v néakladech ne-
projevuje. ;

Podil slabych sortimenti (obr. 14) ovlivnil podstatné naklady v roce
1960, kdy dosahl 60 %. V jinych letech se podil slabych sortimentii pohyboval
kolem 40—47 %. Tento podil je stejné znaény a ovliviiuje niklady nepfiznivé,
nebot jde o probirkovy material druhé a treti vékové t¥idy a jesté k tomu ve
velké mife poskozeny loupdnim a kofenovou hnilobou.

Nejvétsim kladem novych technologii v tézZbé dfeva je podstatné zvySeni
uzitkovosti (obr. 15). Jestlize procento paliva u jehli¢natého dieva kleslo ze
14 % na 4,7 % a listnatého dfeva ze 79 % na 17 %, pak jisté neni sporu,
Ze bylo mnoho vykonano jak pro les, tak pro efektivnost vyroby.
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13. Rozbor vyroby v kufe a odkoriiovani v letech 1960—1963.
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14. Graf dodavek v letech 1960—1963 podle sortimentu.

Tézebni délnik ziskal novymi tech-

L
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1956 1957 1958 1959 {960 1961 1962

nologiemi soustavné zvySovani svého
vydélku, bezplatnou dopravu do za-
méstnani. Pracuje sice intenzivnéji nez
dfive, ale pracuje nejméné v pruméru
o tfi hodiny denné méné, nez dfive.
M4 pétidenni pracovni tyden, takZe ma
jeden vSedni den navic na rekreaci ne-
bo obstarani své domécnosti. Urovni
dorostl na droveri prumyslového délni-
ka, nebot denni styk se spolupracov-
' niky, techniky a funkcionafi zajistuje
I jeho staly rast. Vyrostl samoziejmé i
odborné — z dfevorubce se postupné

stane lesni mechanizator.

15. Procento jehli¢natého a listnatého pa-
liva v letech 1956—1962;: ————— list-~

Srovnanim celozavodnich é&isel ne-

naté palivo, — — — — — —— jehli¢naté pa- dostaneme pochopitelné obraz o pfi-
livo. mém efektu novych metod prace, nybrz

o jejich G¢inu na celozdvodni vysledky.
Porovname proto v tabulce VI nékteré vysledky pétimésiéniho obdobi roku 1959
préce starymi metodami, vysledky pétimési¢niho obdobi roku 1961 prace novymi
technologiemi a vysledky ¢tyfmésiéniho obdobi roku 1962 price novymi meto-
dami. Tyto casové tseky byly zvoleny proto, Ze maji srovnatelnou mzdovou
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VI

Dosahované vysledky
starou metodou novou metodou
Srovndvany ukazatel
obd od 1.8 do | G031 1™ | O S0 4.
S 1961 1962

1. VytéZeno v plm 8 775 9 551 11 433
2. Dosazena mzda v Kés 212791 112 548

a) zékladni 212 791 112 548

b) prémie 21752 16 475

c) ptiplatky - 2700

d) cestné 3987 722

e) stravné, odluéné 16 104 11 104

f) pfispévky na nafadi 4789 1425

g) spotieba pohonnych hmot 3900 4471

h) opravy a udrzba 6 508 7154

Niklady na téZzbu v K¢&s celkem 251 250 185991

Niéklady na dopravu v K¢és T 29 388
3. Prumérny pocet pracovnikl 29 12 16
4. Pocet odpracovanych smén 3 804 1625 1373
5. Primérny vykon délnika v plm

za mésic 60 159 178

za den “23 5,88 8,32
6. Primérnd mési¢éni mzda délnika v Ké&s 1487 2195 2136
7. Prumérny mzdovy ndklad na 1 plm

v Kés 24,56 14,57 11,91
8. Celkovy ndklad na 1 plm v K& ' 28,60 22,50

zdkladnu (koncem roku 1959 byla jiz zavedena nova mzdovad dprava) a v pr-
vych dvou ptipadech i srovnatelnou zikladnu v té%ené hmoté, protoze srovna-
ni je provedeno ve stejnych mésicich roku.

Pii srovnani prvnich dvou obdobi vzroste

produktivita prdce — mési¢nio . . . . . . . . 987 plm, tj. 263,149,
=denni o i "V e s ow g 3,58 plm, tj. 255,60 9
— hodinovdo . . . . ., . . . 0,41 plm, tj. 246,42 9/,
priumérny vydélek — mési¢nio . . . . ., . . . 708— Kds, tj. 147,629,
—dennio . . . . . . . . . 24,40 Kd&s, tj. 143,06 9,
=thodinovyo=:, ~o31! . S okl 2,80 Kés, tj. 141,42 9,.

Moznosti dal§tho zefektiviiovani t&zby dfeva jsou tak témé&f vycerpiny. Na-
dédle se projevi stagnace, popf. vykony poklesnou, vyroba se zdrazi. Od novych -
pil ceskoslovenské vyroby nelze o¢ekdvat zproduktivnéni, nebof pila mi horsi
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VII. Vyvoj traktorového pfibliZovani v letech 1956—1963

% mechanizo- | Vykon | @ pfibliZo- | Mzdové | Néklady |Néklady na koné
Rok vaného pfibli- | traktoru | vaci vzdale- | ndklady | celkem a traktory
Zovani v plm nost vm v Kés v Kés celkem v Kés
1956 2,45 323 — — 72,— 29,50
1957 5,01 1302 1660 9,26 42,— 24,57
1958 6,57 1969 1600 9,42 27,40 24,23
1959 13,30 2881 985 6,08 21,64 24,07
1960 30,31 4920 970 6,91 14,54 22,53
1961 47,20 6934 911 6,63 12,46 21,13
1962 63,28 5728 928 6,22 20,12 21,19
1963 68,03 5004 837 6,32 22,33 23,14

parametry nez zahraniéni pily pouzivané u nds dosud. Taktéz vykon délniku

je na hranicich moZnosti, nebof prace

s motorovymi pilami vede k brzkému

vyCerpani pracujicich, k vysoké nemocnosti nemocemi z povolani.
Radikalni pomoci pro téZebni vyrobu bude:
1. preneseni odkorfiovdni mimo les,
2. pfeneseni ve$keré manipulace mimo les,

3. poutziti kdcecich traktord,

4. pouziti lehké, bezotfesové pily k odvétvovani, popf

| g
262 |
<55 857 i1558 lm—'ml G ltss;e >
55 .
323" u{w | | | I l
S~dges | |
o e | |
~l2e81 | | l
N
N | i i
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Qgszo { I
s J
\\\ | e 5728
-~
Ve

16. Vyvoj traktorového pfiblizoviani u LZ .

Albrechtice;: —+—+—+——- procentudlni
objem traktorového pfibliZovani, — ———
prumérny ro¢ni vykon traktoru v plm,

vyvoj nédkladd na 1 plm
v Kds.
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. ke kaceni téch po-
rostli, kde nebude mozno pouzit kice-
cich traktort.

PRIBLIZOVANI DREVA

V tabulce VII a grafech 16 a 17
jsou uvedeni celozdvodni ukazatelé pfi-
blizovani dfeva. Primérné mzdy pra-
covniki v prfiblizovdni byly v roce
1959 Kés 1792,—, 1960 Kés 1731,—,
1961 Ké&s 2013,—, 1962 Kés 1972,—.

Ptiblizovaci vzdélenosti jak koii-
ského, tak traktorového pfibliZovadni
klesaji zasluhou prodlouzeni odvozu
dile do lesa vystavbou buldozerovych
zemnich tras. Dalsi pokles neoceka-
vame.

Vykony koni a traktori soustavné
stoupaji. Vykon pfi pfiblizovdni od pa-
fezu az na odvozni misto v poslednich
tfech letech sice poklesl. Pfipo¢teme-li
véak k tomuto vykonu vykon koni
v dobliZovéni, #j. ve vyklizovdni hmoty
z porostu na vyvozni misto, zjistime
dalsi zvySeni vykonu,
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17. Vyvoj pribliZovani u LZ Albrechtice.

Vykon traktort rychle stoupal a zastavil se az v roce 1961. Vykon je nutno
dat do relace s procentem traktorového pfiblizovani. Uvazime-li, Ze mame u LZ
celkem 79 % traktorovych teréndi, a ze jsme dosdhli v roce 1962 63,28 %
traktorového pfiblizovdni ze v8ech terénli, pak pfepofet na traktorové terény
nam ukaze, ze jsme dosahli ve skuteénosti cca 80 % traktorového ptiblizovani
v traktorovych terénech. To znamen4, Zze traktory pfiblizuji hmotu roztrouSenou,
probirkovou a tedy takovou, kterd by se za danych podminek a prostfedk dala
ekonomictéji priblizit kofimi. Vykon traktord je ovSem také dmérny pfiprave-
nosti pracovist pro traktory, tedy stavbé svdinic. Vykon zavisi rovnéz na ply-
nulém odsunu dfeva z odvozniho mista, a v tomto tseku se ndm v posledni
dobé objevil brzdici faktor — nemoZnost odsunu hmoty pro nedostatek prista-
venych vagéni.

Mzdové naklady u koni soustavné stoupaji jednak pro tpravu mezd kocich,
jednak z divodi zhoriujici se kvality a stdlého tbytku kodich, a kone¢né hlavné
proto, Ze se tu uctuje téz doblizovani, oviem bez technickych jednotek. Mzdovy
naklad u traktord soustavné klesd a vyvoj je zatim velmi pfiznivy.

Celkové néklady koriského ptfiblizovdni stoupaji vlivem ¢&initeld uvedenych
v odstavei mzdové nédklady. Néklady traktorového pfiblizovdni maji klesajici
tendenci. Neodekdvany skok ndkladd traktorového a koriského ptiblizovani v le-
tech 1960, 1961 a 1962 byl zapfi¢inén odli§nou uétovaci metodou, kdy do-
bliZzovani se ptivodné pocitalo ndkladové na koné, v roce 1962 jiz vSak spravné
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18. PribliZovani dfeva po jednoduché svaZnici traktorem Zetor 50.

19. Rampovani na lesnim skladé Zetorem 50 vybavenym rampovadem.
Snimky Sedlacek.

na traktory. Nédklady na celé pfibliZovdni maji v8ak jasné klesajici tendenci,
coz je nesporné vlivem mechanizace pfiblizovani.

Je tedy moZno konstatovat, Ze traktor se projevil v pfiblizovani velmi efek-
tivné. Zvedl vykon, uSetfil pracovniky, pracujicim umoznil vyssi vydélky, zmen-
§il namahu p#i praci a celkové pfispél k poklesu pfiblizovacich nakladi.

Nastupuje vSak otdzka ekonomiky svaznic, které se nakladové hradi z pro-
vozu, afkoli maji do jisté miry investiéni charakter a vétS§iny z nich se pouZije
vicekrat.

ODVOZ DREVA

Odvoz dfeva na LZ automobily je ¢iselné vyjadien v tabulce VIII a na
grafu 20.

Graf odvozu dfeva na obr. 20. vykazuje tendence, které svédéi o velmi
konzolidovaném provozu. V roce 1957 a 1958 doslo k unifikaci dopravniho
parku, centrdlnimu gardzovani a vybudovala se tdrzbafska cinnost.

Celkovy jednicovy nédklad v roce 1962 je ovlivnén zapoctenim dalkového
cdvozu dvéma vozy V3S z hlavniho skladu Albrechtice do Ostravy a Pisecné,
kdy se dovezlo pfes 4000 plm rovnaného dfivi mimo plan, protoze nebyly pfi-
staveny vagény. Technické jednotky nebyly do odvozu zapolitiny, avSak néa-
klady se zapotitivaly.

Odvoz dfeva za soucasného stavu lesni dopravni sité a dopravni techniky
je na hranicich moZnosti. Dal§i efekt by mohla pfinést vystavba vyhovujici
lesni dopravni sité, a tim moznost price v soustfedénych pracovistich, obnova
dopravniho parku tymZ typem vozidel nebo typem vykonnéj§im, popf. mecha-
nizace skladi odbératele a hlavnich skladd LZ (skldd4dni automobild tézkymi
jefaby). Kladné by se podle naSich zkuSenosti mohl projevit téZz dvousménny
provoz, coz zase predpoklddd vybudovanou lesni dopravni sit a soutfedénd pra-
coviste. -
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VIIIL

% mechani- | Vykon na @ odvozni Mzdové Naklady @ mzda

Rok zovaného automobil vzdalenost néklady celkem pracovnika

odvozu v plm- v km* v Kés v Kés v Ké&s
1956 80,36 4200 19,4 5,86 18,75 -
1957 84,40 6660 17,1 5,88 24,88 -
1958 85,17 6556 16,7 5,32 20,90 —
1959 97,10 8340 15,3 4,98 16524 1417
1960 97,61 8129 14,8 4,38 14,66 1686
1961 98,67 8345 14,5 4,59 14,27 1787
1962 99,79 8215 16,6 4,50 18,22 1678
1963 99,83 7546 17,5 4,00 11,72 —

VYVOJ NAKLADU NA TEZEBNI CINNOST

Déle uvddim tabulky, z kterych je mozno vyhodnotit celkovy vyvoj na-
kladi na téZebni ¢innost bez ohledu na razné docasné vlivy v jednotlivych
¢innostech. Vyluéuje se zde také ovlivnéni pfi presunu praci z lesa na sklady.

100 7%
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20. Odvoz dreva automobily v letech
1956 aZ 1962 u LZ Albrechtice:

9/ mechanizovaného odvozu;
odvozni ndklady na 1 plm v KXKds;
—+—+—+—prumérné odvozni vzdilenosti
v km; == === — = = — nrumérny rod-
ni vykon 1 automobilu v plm.

a) Mzdové ndklady na 1 plm
v Kés na téZebni ¢innost uvadi tabul-
ka IX. V jednotlivjch mzdovych na-
kladech tézby je vidét likvidace kala-
mity a plnéni vladniho usneseni v pro-
birkach v letech 1959 a 1960. Mzdové
naklady na koné maji jednoznaéné
stoupajici tendenci pfevazné. vlivem do-
blizovédni k traktorim a men$im vyuZi-
tim koni. Odvozni ndklady rovnomérné
klesaji zvySovdnim vykont p#i dobré
automobilové technice. Ndklady na ma-
nipulaci maji mirné stoupajici tenden-
ci v dtsledku pfesunu operaci z lesa
na manipulaéni sklad.

b) Celkové nédklady na 1 plm
v Kés uvadi tabulka X. U samotné
tézby se projevuje v nakladech jisté
kolisdni zavinéné rtiznou skladbou té-
zenych hmot. Zjevné je zvySeni v roce
1960, kdy se pétina hmoty tézila v ty-
¢ich. Pfes zvySeni mezd v tézZbé, nedo-
§lo k podstatnému zvyseni celkovych
nakladi a je nevyrazni tendence sniZo-
vani nakladd.

U ptiblizovani dfeva je soustavni
tendence snizovani nakladd az na rok
1963, kdy dcslo ke zvyseni jako nésle-
dek mimofadného pocasi a nevyuZiti
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IX. Mzdové naklady na 1 plm v Kdés

PribliZzovani
Rok Té&zba Odvoz Manipulace
koné traktory
1956 19,92 8,79 — 5,86 5,14
1957 17,25 8,91 9,26 5,88 5,89
1958 18,22 9,47 9,42 5,32 5,80
1959 19,24 9,42 8,06 4,98 5,08
1960 23,00 10,08 6,91 4,38 6,50
1961 18,63 11,57 6,63 4,59 7,49
1962 18,96 14,16 6,22 4,50 7,58
1963 17,61 14,90 6,32 4,00 7,69

prostfedkd. Dalsi cesta snizZovdni na tomto Gseku je moZnd, ale pfedpoklada
ro¢ni vystavbu nejméné 100 km svaznic a sniZeni stavu koni.

"~ U odvozu difeva je tendence jednoznaéné sestupna. Jednicové ndklady v roce
1963 vsak neodpovidaji skuteénosti a jsou ovlivnény smérem dold uétovdnim

X. Celkové naklady na 1 plm v Kés

Celkem
Rok Tézba | Pfiblizovini Doprava Manipulace
tézba 4 tézba az
manipulace | manipulace

1956 21,59 35,84 20,50 5,70 27,29 83,63
1957 19,24 25,70 23,79 5,98 25,22 74,71
1958 18,91 24,29 20,14 5,86 24,77 69,20
1959 25,03 24,07 16,29 6,74 31,77 72,13
1960 29,10 22,53 14,79 8,71 37,81 75,13
1961 23,77 21,11 18,22 10,83 34,60 73,93
1962 24,19 21,17 14,42 11,81 36,00 71,59
1963 23,59 23,14 11,72 9,95 33,54 68,40
1963

@ PR 25,97 25,65 17,29 14,68 40,65 83,59

Krnov

Rozdil —2,38 —2,51 —5,57 —4,73 -7,11 —15,19

~Na piedposlednim fadku tabulky jsou pro srovnani uvedeny priméry podni-
kového reditelstvi Statnich lesi v Krnov& Srovnani je jednoznaéné piiznivé pro
Lesni zavod Albrechtice.. Priméry podnikového reditelstvi jsou z roku 1963,
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délkového odvozu. Vzhledem k prodlouZeni odvozni vzdalenosti po zrudeni pily
v HolCovicich, da se otekdvat vzestup nédkladu. Dalsi pokles ndkladi by mohla
zajistit pouze nova vozidla o vy$§i tondzi.

U manipulace dfeva se jevi mirny vzestup ndkladd nésledkem piesunu
manipulace od pafezu na hlavni sklad. Mimof4ddné néklady v roce 1961 a 1962
byly zavinény prestavbou skladu. U tohoto vykonu lze oéekdvat nadale sou-
stavné snizovéni, i kdyZ se zde objevuji ndklady na strojni odkorfiovédni.

Seéteme-li jednicové ndklady na tézbu a manipulaci, zjitujeme od roku
1960 klesajici tendenci. ‘

Nejdulezitéjsim ukazatelem je vSak soulet jednicovych nadkladd na tézbu,
ptiblizovani, dopravu a manipulaci, ktery je minimalné ovlivnén vykyvy v jed-
notlivych vykonech a pfesunem operaci mezi vykony. Tento ukazatel je jedno-
znaéné pfiznivy, vykazuje soustavné sestupnou tendenci — mezi rokem 1956
a rokem 1963 ¢ini pokles ndklada 15,23 Kés na plm. Tento ukazatel svédéi
o f4dném hospodafeni a sprdavnosti zavddéni mechanizace do téZebni vyroby.

VYVOJ POTREBY CASU \

Zakladnim ukazatelem nastoupené cesty na tiseku mechanizace téZebni
¢innosti je ukazatel vyvoje pracnosti na jednotlivych tsecich téZebni Einnosti,
popf. ukazatel vyvoje pracnosti v souborech praci a jejich souétu. Pracnost je
pfiléhavym ukazatelem produktivity prdce a nepodléhd ¢asovym zménam jako
mzdy, ndklady apod. Vyvoj pracnosti tézebnich disciplin v letech 1956 —1963
ukazuje tabulka XI. Tabulka ukazuje produktivitu préce jednotlivych té€zebnich
disciplin a téZebni ¢innost celkem. K tomuto hcdnoceni je nutno je§té pouzit
diagramu vySe téZzeb a tézby motorovymi pilami (obr. 10), rozboru vyroby
v kife a odkorfiovdni (obr. 13) a grafu dod4dvek podle sortimenti (obr. 14).
Z tabulky je téZ patrna w¢innost mechanizaénich prostfedki v jednotlivych
tézebnich disciplindch. Ve vykonu tézby se projevil pfesun vyroby rovnaného
dfivi mimo les, jakost a vykony motorovych pil zahraniéni vyroby a vybér
a konsolidace stavu stalych lesnich délnika vlivem feSeni celé délnické otazky.
V roce 1960 se projevuje vykyv z divedd tézby nejslabSich sortimentd v ne-
obvyklém zastoupeni. Ve vykonu pfiblizovédni je solidni klesajici tendence. Pro-
duktivita prace traktori se viak je§té nemchla v plné §ifi projevit, nebot u za-
vodi se ve velké mife doblizuje dfevo traktorim a traktory vlastné vyvazeji.
Dopliiujici tidaje podavaji grafy koriského a traktorového pfiblizovani (obr. 16,
17). V cdvozu dfeva se projevuje standardni vysokad mechanizovanost vykenu,
velkd Géinnost automobild typu Praga V3S. Mechanizovanost manipulace vcel-
ku stagnuje, ba naopak pracnost vzristd pfesunem prace z lesa na hlavni sklady.
Zlom na tomto dseku by mélo pfinést dostavéni hlavniho skladu, kde se ma-
nipulaéni price budou postupné automatizovat.

Zménu ve stagnaci vagbénovani ptinese nakldddni dlouhého i rovnaného
diivi jefdbem typu Wolf 30. Z celkového piehledu je patrno, Ze i v roce 1962
je§té¢ 40 % z téiebnich vykond tvofi téiba dieva, kde dalsi zproduktivnéni za-
lezi na radikdlnim preneseni odkorfiovdni mimo les, popf. nasazeni kécecich
traktorii. Tabulka ukazuje jednoznaény tdspéch zavadéné mechanizace. Vyhcdno-
time-li sou¢asné i nesporny finanéni efekt, tj. snizeni ndkladi na 1 plm v letech
1956 —1963 o cca 15,— Ké¢&s, ziskdme jednoznaény zdvér o sprdvnosti nastou-
pené cesty.
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XI.
Skute¢né odpracované hodiny na 1 plm hmoty
" 1957 1958 1959 1960 1961 1962 1963

hod. % hod. % hod. % hod. % hod. % hod. % hod. %
TéZzba dieva 3,58 46 3,51 45 3,17 43 3,26 46 2,41 40 2,50 40 2,42 39
Pfiblizovéni dfeva 1,53 20 1,76 22 1,76 24 1,46 20 1,28 22 1,31 20 1,17 21
Odvoz dfeva 0,95 12 0,82 11 0,66 9 0,58 8 0,58 - 9 0,58 10 0,68 12
Sa 6,06 78 6,09 78 5,59 76 5,30 74 4,22 70 4,39 70 4,37 72
Manipulace 1,02 13 0,91 12 1,00 13 1,13 16 1,14 19 1,27 19 1,19 19
Vagoénovini 0,72 9 0,80 10 0,79 11 0,74 10 0,72 11 0,70 11 0,57 9
Sa 1,74 22 1,71 22 1,79 24 1,87 26 1,86 30 1,97 30 1,76 28
Uhrnem 7,80 | 100 7,80 100 7,38 100 7,17 | 100 6,08 | 100 6,36 100 6,13 100




SOUHRN

Lesni zavod Albrechtice u Krnova si vypracoval v souladu s celostitnim
lesnickym vyhledem sviij vlastni vyhledovy plan, ktery fe$i zdkladni pro-
blematiku lesniho zdvadu. Vyhled obsahuje ¢4st technologickou, &ast tykajici
se pracovnich sil lesniho zdvodu a ¢4st stavebni.

Nové tézebni technologie a nova organizace tézebni vyroby si vyzidala
nékteré tpravy v organizaci lesniho zavodu. Polesi, které bylo v minulosti
jedingm ¢ldnkem lesni vyroby, se zaméfuje v soucasnosti vice na péstovani
a ochranu lesa. Specializovand stfediska zabezpetuji prace stavebni, velkou &ast
vyroby dfeva, dopravni operace, manipulaci dfeva, opravy a Gdrzbu mechanismi
a prace obchodné odbytové.

Vyvoj tézebni technologie sméfuje jednoznaéné k preneseni vétSiny operaci
vlastni tézby dfeva mimo les na mechanizovany hlavni sklad v Albrechticich.
V roce 1964 a v pristich letech se bude vekeré dfevo vyrabét v surovych kme-
nech v kiife (do priméru 19 cm). Na lesnich pracovistich zistane kiceni a od-
vétvovani. U silného dfeva se manipuluje u pafezu pouze kulatina a zbytek kme-
ne se odvaii taktéZ na hlavni sklad jako odkornény surovy kmen. V nejblizsi
dobé bude LZ Albrechtice vyrabét i kulatinu v kiife a odkornéni bude provadéno
na dfevokombinaté ve Vrbné.

Mechanizace lesni vyroby neni uskutednitelnd bez rozsdhlé investiéni ¢in-
nosti. Stavbu lesnich silnic zajiStuje podnikové feditelstvi a taktéz vystavbu
mékkych lesnich cest. V letech 1962—1963 postavil zavod hlavni sklad v Al-
brechticich o kapacité kolem 25 000 plm. Veskeré price na skladé jsou mecha-
nizovidny a nékteré budou v nejbliz§ich letech zautomatizovdny. Pro tdribu
a opravy mechanismi postavil zdvod ddrzbarské dilny, pro automobily jsou
postaveny garaze.

V souladu s celostdtnim vyhledem v budovani stiediskovych obci a v sou-
ladu s vlastnim vyhledem soustfedil zdvod vystavbu novych byt a rekonstrukci
star§ich bytovych jednotek do Albrechtic a Hynéic a v letech 1956 az 1962
postavil nebo zrekonstruoval celkem 53 byty. Soustfedovéni bydleni pracujicich
a soustfedovdni pracovi§f umoZiiuje rentabilni dopravu pracujicich do lesa.

ZkuSenosti lesniho zdvodu v letech 1959 az 1963 ukézaly, Ze je redlnd
moznost zajistit stdlé pracovniky pro ty useky téZebni vyroby, kde pracovnik
pracuje na stroji nebo obsluhuje téz§i stroj (fidi¢e a zavozniky automobili
a traktord, jefabniky, buldozeristy, pracovniky u odkoriiovaéd atd.). Tato prace
se plné nedafi na dseku vlastni tézby, kde pracovnik musi motorovou pilu drzet
v rukou a vynaklddat velkou ndmahu a energii na pfendSeni pily a ostatniho
naradi. CSSR se nevyhne v nejblisi budoucnosti zavadéni vysoce mechanizova-
nych tézebnich metod za pouZiti tézkych mechanismi. Bude pravdépodobné
nutno vyvinout kaceci traktory, vytvofit prc né technologickou typizaci po-
rostii a pouzivat jich alespoii v mirnéj§ich traktorovych terénech. V ostatnich
terénech bude nutno ‘pouzivat bezotfesovjch motorovjch pil v technologické
vazbé na lanovky nebo traktory v tom smyslu, Ze osiddka traktoru, popi. lanovky
bude i kacet a odvétvovat.

Ekonomické zhodnoceni mechanizace zavidéné do téZebni vyroby je obtizné
z toho divodu, Ze se kaZdy rok méni pracovi§té, hmotnatost téZenych kmend
a dopravni vzdilenosti. Grafy a tabulky sestavené za obdobi 1956 az 1963
ukazuji vSak jednoznaé¢né, Ze v novych podminkich lesni vyroby je mechanizace
praci ekonomicky vyhodn4, i kdyZ soufasné mechanismy nejsou vidy technicky

i ekonomicky plné vyhovujici.
Doslo dne 13, 6. 1964
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Passutne mexauusaiyuu nécoskciinyarainu Jecxosa AnbGpexruiié
H ero SKOHOMHYECKas OLeHKa

Jlecxos AnGpextHue y KpHoBa B COOTBETCTBHH C OGIIErocynapCTBEHHOH NepcrneKTHBOH
JIECHOTO XO35IHCTBA COCTaBHJ CBOiH COGCTBEHHBIN MEpCNeKTHBHLIN NjaH, pellalollHii 0CHOBHYIO
npoGJjeMaTHKy Jecxo3a. IlepcneXTHBHBIH MJaH COMEPIKHT TEXHOJIOFHYECKYI0 4acTh, OTHOCS-
wyiotest K paGouei cusie B JIeCX03e, H 4acTb MO CTPOATENbCTBY.

Hogasi siecozarotoBuTte/bHas TEXHOJIOTHSI H HOBas OpPraHH3allHs JIeCO3arOTOBHTEJBHOrO
NPOH3BOACTBA NOTpPeGOBalH HEKOTOphlE H3MEHEHHsl OpPraHH3allHH J1ecXo3a. ¥4acTKOBOe JIeCHH-
YecTBO, KOTOpOe B NpPOLLIOM OblIO eJHHCTBEHHbIM 3BEHOM JIECHOrO NPOH3BOJACTBA, B HAaCTOS-
Iee BpeMs HampasJjeHo B GoJbliell Mepe Ha JeCOBOACTBO H Jeco3auuTy. CnenuanuanpoBaH-
HBIE LEHTPhl 06.CNeYHBAIOT CTPOHTE/bHbIE paGOThl, 6OJbIIYIO YaCTh MPOH3BOACTBA JPEBECAHBI,
TPaAHCNOPTHEIE ONEpalUH, MaHHMYJSUMIO C [JPEeBECHHOH, PEMOHT MEXaHH3MOB H TeXyXoA sa
HHUMH H paGoTy no cOBITY Jeca.

Pa3BiTie /1eco3aroToBHTENbHONH TEXHOJNOTHH OJHO3HAYHO HAMNpaBJIEHO Ha MepeHeceHHe
6OJIbLIMHCTBA Ollepaluii COGCTBEHHOMH J1ecO3aroTOBKH BHe Jieca B MeXaHA3HpOBaHHBLIH GasHc-
HbII ckaag B AsGpexthue. B 1964 r. u B Gyayuiem Bcsi japeBecHHa OyleT MNPOH3BONHThCS
B XJblcTe ¢ Kopoii (40 19 cm nuamerpa). Ha secnbix yuactkax Gyner NMPOH3BOAHTLCS BaJKa
H 06pybka cyubeB. ¥ TOJICTOH [ApEBEeCHHbl Ha MHe MaHHMYJHPYeTCs TOJbLKO A0/roThe, a oc-
TaJIbHasl YacCTh. APEBECHHbl TaK»€ OTBO3HTCA Ha IJIaBHBIH CKnajl, KaK M OKOPEHHBIH XJBICT.
B Gnuxaiimee BpeMs secxo3 AsnbpextHie Gyner NPOH3BOAMTb H KPYIJISIKH B KOpe, a OKOpKa
6yner NpoBOAHTLCST B JlecokombGuHate B BpGHe.

MexanH3allHsi 1€CONPOH3BOACTBA HE MOXKEeT OCYLLEeCTBJATLCA Ge3 GOMBUIMX KalHTaJo-
BJIoKeHHH, CTPOHTE/IbCTBO JIECHBIX NIOpPOr oGecrneyWBaer JHPEKIHsS JecXo3a, a TaKiKe CTPOH-
TeJbCTBO JIECHBIX NOPOr € MArKHM nokpboitHeM. B 1962—63 rr. siecxo3 noctpousn Ga3HCHbL
cKknaa B AnGpexTHuax ¢ eMKoCTbio 0Koj0 25 000 nam. Bee paGoThl Ha CK/aaje MeXaHH3HpPO-
BaHbl, 2 HEKOTOpLIE B GHKaliliKHe roAbl GYAyT aBTOMATH3HPOBaHHl, [/ peMoHTa MeXaHH3MOB
H TeXyXola 3a HHMH JIlecX03 NMOCTPOH/I PpeMOHTHbIE MaCTEepPCKHe, A5 aBTOMOGH el — rapaxH.

B coorsercTBHH ¢ oGllerocyiapCTBEHHLIMH MEpCNeKTHBAMH B CTPOMTE/NbCTBE HaceJeH-
HBIX MYHKTOB H B COOTBETCTBHH C COGCTBEHHLIM MEPCMEKTHBHBLIM MJIaHOM JIECX03 COCPeAOTOYHI
CTPOHTE/JIbCTBO HOBBIX [AOMOB H PEKOHCTPYKLHMIO CTapbiX KHJBIX mjoinageii B AnGpextiliax
H InHunnax, a B 1956—1962 rr. noctpoHJs WM BOCCTaHOBHJ B obLleM cyeTe 53 KBapTHPHL.
CocpeOTOYHBAHHE JKHJHIL PAaGOTHHKOB H HX MecT paboThl CHOCOGCTBYET peHTaGe/bHOCTH
Tpancnopra pa6oyHx B Jec.

Onbit siecxo3a B 19569—63 rr. nokasas, uto uMeercsi peaJibHasi BO3MOXKHOCTb 06ecrneyeHHs
NOCTOSIHHEIMH pa0OTHHKaMH TeX YYaCTKOB JIeCO3aroTOBHTE/ILHOTO NMPOH3BOACTBA, Ile paGOTHHK
paGotaer Ha MallHHe HJH 06cay)KHBaeT GoJjee TAXKesaylo MamHHy (modgepsl H TPy3uUHKH Ha
aBTOMOOMJIAX M TPaKTOpaxX, KPaHOBIIHKH, GyJbao3epHCTbl, paGouHe y KOpOOGPHAOLHHIX Ma-
IIMH H T. A.). DTa paboTa He TaK ycrneuiHa Ha yuyacTKe COGCTBEHHOH JICCO3arOTOBKH, rje
pabouuii O/IKEH [ep:KaTb MOTOPHYIO MHJY B PyKaX H 3aTPayHBaThb MHOTO SHEPTHH H YCHJIHS
Ha MepeHoc MUabl H octadbHbiX HHcTpyMmentoB. B UCCP B Gamxkaiiwem Gyayuem Gyner He-
H36eXHO BHEAPEHHE BLICOKOMEXaHH3HPOBaHIbIX JIeCO3arOTOBHTEAbHBIX METONOB C NpHMEHe-
HHeM TsXKenblX MexaHH3MoB. OueBHIHO npuaeTcs pa3paGoTaTh BaJKy TPaKiOpaMH, COCTaBHTb
JVIl HHX TeXHOJNOTHYeCKYI0 THMH3alHI0 Haca)KAeHWil H HCMosib30BaTh HMX MO KpafiHeil Mepe
B Gosiee 61aronNpHATHLIX AJA TPAKTOPHLIX paGOT MECTHOCTAX. B ocra/ibHBIX MECTHOCTAX MpH-
AeTCsl MPHMEHSITb MOTOPHBIE MHJbI, HE BbI3bIBAIOUIHE COTPSICEHHS, TEXHOJIOTHYECKH CBA3aHHBIX
C KaHaTHbHIMH [OpPOraMH HJH TPaKTOpaMH B TOM CMbIC/Je, YTO OGCJYXXHBAIOLWHH MepcoHas
TPaKTOpa HJM KaHaTHON NOpPOrH GyaeT MPOH3BOLAHMTbL H BajKy W 06pYyOKY CyubeB.

DKOHOMHYECKas OlleHKa MeXaHH3alUHH, BHeApsieMOil B J1ecO3aroTOBHTE/bHOE TPOH3BO-
CTBO, 3aTpy/AHHTENbHA MO TOH MpHuMHe, YTO MecTa pa6GoTbl, Macca AO06bIBaeMbIX CTBOJIOB
H NepeBO30YHLIE PACCTOSHHA exeroiHo MeHstotcs. Oanako rpaduki u TaGJHIB!, COCTABJCH-
Hble 3a nepuoa 1956—63 rr., 0AHO3HAYHO MOKa3bIBAIOT, YTO B HOBBIX YCJIOBHSIX JIECOMPOH3-
BO/ACTBA MeXaHH3allHsi 9KOHOMHYECKH BbIFOAHA, XOTHl COBpPEMEHHble MeXaHH3Mbl C TEeXHHuYec-
KOH H 5KOHOMHYECKOH TOUKH 3peHHs He BCerja OTBeyaloT TPeGOBAHHSM.

The Development of Logging Mechanization in the Forest Enterprise Albrechtice
and its Economic Evaluation

The forest enterprise Albrechtice near Krnov worked out, in harmony with the
whole-state perspective, its own perspective plan solving the basic problems of the
enterprise. This perspective contains technological, man-power and construction
parts.
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The new logging technology and the new organization of logging operations
required some modification in the forest enterprise orgamization. The forest district,
which formed a single link of forest production in the past, concentrates at present
its activity to a greater degree on silviculture and forest protection. The specialized
centres secure construction works, a great part of timber production, transport oper-
ations, timber handling, repairs and maintenance of machinery and marketings.

The development of logging technology tends unambiguously to the transfer of
a majority of operations concerning the proper timber logging outside of forest on
the mechanized timberyard at Albrechtice. In 1964 and afterwards, all timber will
be produced in raw logs over bark (up to 19 cm d. o. b.). Only felling and barking
remain in forest working sites. As to timber of larger dimensions, only roundwood
is handled at stump and the rest of stem is transponted to timberyard as a barked
raw log. At the next time, the forest enterprise Albrechtice will produce also round-
wood over bark and barking will be done at the timber combination at Vrbmno.

The mechanization of forest enterprise is not possible without extensive invest-
ing activity. The forest road construction, as well as the construction of soft forest
ways are secured by the forest management board. In 1962—1963 the forest enter-
prise constructed a timbeyard at Albrechtice with a capacity of cca 25000 cu. m.
All operations of this yard are mechanized and some of them will be automated.
The enterprise built also maintenance shops for maintenance and repairs of me-
chanisms and garages for lorries.

In harmony with the whole-state perspective of building settlements and in
accord with its own perspective, the forest enterprise concentrated the construction
of new housing units and the reconstruction of older housing units to Albrechtice
and Hyn¢ice and, in the years 1956—1962 it constructed or reconstructed 53 housing
units. The housing concentration on the one hand and the working site concentrat-
ion on the other hand make it possible to transport the workers economically in
the forest.

The experiences of the forest enterprise within the period 1959—1963 show
there is a real possibility to secure the permanent workers even for the fields of
logging operations, where they work on the machines or manipulate the heavy
machines (lorry .and tractor drivers, crane operators, bulldozer drivers, operators
of barking 'machines etc.). This endeavour is not fully successful in the field of
proper logging, because the workers must hold here the power saws by their hands
and to exert a great strain and energy in carrying the saws and other tools. At the
next time, it is impossible for Czechoslovakia to avoid the introduction of highly
mechanized logging methods by means of heavy machines. It will perhaps be
necessary to develop felling with tractors and to calculate for them a technological
typization of forests and to apply them at least in the moderate tractor terrains.
In other terrains it will be necessary to apply vibrationless power saws techno-
logically linked up to cableways or tractors in such a way that the tractor or cable-
way gang work will include even felling and barking.

The economic evaluation of mechanization introduced into the logging oper-
ations is difficult, because the working sites, timber volumes and transport distances
vary each year. Graphs and tables compiled for the period 1956—1963 give an evi-
dence that under new conditions of forest production the mechanization of logging
operations is economically advantageous despite the fact that the present-day mecha-
nisms are not always fully convenient both from the technical and economic point
of views.

Evolution de la mécanisation d’'un chantier d’exploitation de I’établissement foresiier
Albrechtice et son évolution économique

L’établissement forestier Albrechtice prés de Krnov a élaboré, en harmonie avec
la perspective nationale son propre plan perspectif qui essaie de résoudre les pro-
blémes fondamentaux de l’établissement forestier. La perspective comprend la partie
technologique, la partie concernant le besoin de la main-d’oeuvre de 1'établissement
forestier et la partie s’occupant des constructions.

Les nouvelles technologies d’exploitation et la nouvelle organisation de la pro-
duction forestiére ont provoqué le besoin de certains aménagements en ce qui con-
cerne l'organisation de l’établissement forestier. Le district forestier qui représentait
dans le passé l'unique échelon de la production forestiére, s’oriente dans le présent
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de plus en plus sur-la culture et la protection de la forét. Ce sont les centres spé-
cialisés qui assurent les travaux de construction, la grande part de la production
de bois, les opérations de transport, la manutention du bois, les réparations et l’en-
tretien des mécanismes et les travaux que nécessite le commerce et les livraisons.

L’évolutions de la technologie d’exploitation s'oriente d'une facon apparente
vers le transfert de la plupart des opérations et dehors de la forét, sur le dépdt
principal mécanisé a4 Albrechtice. En 1964, et dans les années a venir, ’exploitation
toute entiére aura lieu en forme de bois en grumes (jusqu’au diameétre de 19 cm).
Sur les'lieux de travail forestiers on n’effectuera que l’abattage et 1'ébranchage. En
ce qui concerne le bois fort,, on ne manipule les grumes que prés de la souche,
le reste du tronc étant également transporté sur la place de depdt principal, en
forme de bois écorcée. Dans un proche avenir I'élablissement Albrechtice produira
méme les ronds en grume, et dont 1'écorcage sera effectué dans le combinat & bois
a Vrbno.

La meécanisation de la production forestiére n’est par réalisable sans in-
vestissements considérab'es. La construction des routes forestiéres est assurée par
la direction de l’entreprise qui veille également a l’établissement des chemins en
terre (des routes en sol stabilisé). En 1962—1963 1’établissement a édifié & Albrech-
tice l'entrep6t principal d’une capacité d’environ 25000 meétres cubes. Tous les
travaux dans l’entrepot sont mécanisés et certains d’entre eux seront automatisés
au cours des proches années. Pour l’entretien et les réparations des mécanismes
I’établissement a édifié les ateliers d’entretien et pour les automobiles on a construit
des garages.

C’est en harmonie avec la perspective nationale prévoyant I’édification des
centres communaux et en harmonie avec sa perspective propre que 1’établissement
a concentré la construction de nouveaux logements et la reconstruction des unités
de logement plus &gées a Albrechtice et & Hindice, construisant ou reconstruisant
au cours des années 1956—1962 dans l’ensemble 53 logements. La concentration des
habitations pour les Iravailleurs et la concentration des lieux de travail permet un
transport rentable des ouvriers dans la forét.

Les expériences de 1’établissement forestier accumulées au cours des années
1959—1963 ont montré qu’il existe une possibilité réelle de gagner des travailleurs
permanents pour les sections de l’exploitation forestiére, ou l’ouvrier travaille sur
la machine, ou dessert une machine assez lourde (conducteurs et aide-conducteurs
des automobiles et des tracteurs, gritiers, conducteurs du bulldozers, ouvriers mani-
pulant les écorceuses et ainsi de suite). Cet effort ne réussit pas toujours dans le
secteur de l'’exploitation propre, ou le travailleur est obligé de tenir la scie méca-
nique dans ses propres mains et de déployer un grand effort et une importante
‘énergie pour arriver a transporter la scie et autre matériel semblable. La Tchéco-
slovaquie ne saura pas, dans ’avenir le plus proche, se dérober & la nécessité d’intro-
duire des méthodes d’exploitation hautement mécanisées, en utilisant des mécanismes
lourds. Il sera probablement nécessaire de faire développer des tracteurs-abatteurs,
pour lesquels on essayera d'introduire la typisation technologique des peuplements
et de les utiliser au moins dans les terrains convenables pour les tracteurs. Dans
les autres terrains il sera nécessaire d’utiliser les scies mécaniques exemptes de
vibrations, dont le travail, au point de vue technologique, sera étroitement lié
avec celui des téléphériques ou des tracteurs, en ce sens que I’équipe du tracteurs,
le cas échéant du téléphérique, effectura a la fois 1’abattage et 1’écorcage.

L’évaluation économique de la mécanisation que l'on introduit dans l’exploi-
tation forestiére est difficile & effectuer en particulier pour cette raison que c’est
chaque année que l’on change le lieu de travail et que changent également le
volume des arbres exploités et les distances de tramsport. Les graphiques et les
tables établis pour la période 1956—1963 montrent cependant d’une facon umiforme
que dans les nouvelles conditions de la production forestiére la mécanisation des tra-
vaux est économiquement avantageuse, bien que les mécanismes qui sont aujourdhui
a la disposition, ne soient pas toujours tout & fait satisfaisants au point de vue tech-
nique et économique.

InZ, Oldfich Biéa
Lesni zavod Albrechtice u Krnova
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DOUDA V. Moznosti vyuZiti odkoriiovacich stroji v lese

M  Odkorilovani dfeva je nezbytnou a ¢asové i finanéné naroénou operaci cel-
kového procesu vyroby dreva. Ruéni odkorfiovani spotiebuje 40—50 % celko-
vého Casu t&zby dieva a pramérné asi 20 % veskerych nédkladd vydavanych
v lesnim hospodafstvi na manipulaci dfeva. Kromé velikych &asovych narcki
klade rué¢ni odkormiovani také vysoké pozadavky na energeticky vydaj lesniho
délnika. Ruéni odkorriovani se vykonava prevazné piimo v lese, tedy ve velmi
obtiznych pracovnich podminkach, které nelze nijak podstatné ani zménit, ani
zlepsit a pfizplsobit podminkdm primyslové vyroby. Vaze tedy ruéni odkor-
fovani dfeva zna¢né mnozstvi lesnich délnikd v nejobtiznéjSich vyrobnich
podminkéch ovliviiovanych nejvice samotnou pfirodou. Pfesto povinnost odkor-
novani dfeva zustdva stale na lesnim hospodafstvi, které je nuceno dfevo od-
korniovat nejen z hlediska pozadavki deddvek odkornéného dreva pro dalsi
zpracovani, ale i z hospodafské nutnosti ochrany pred hmyzimi a houbovymi
kalamitami v obdobi téméf celé poloviny roku.

Kiura jako technicky méné hodnotnd surovina nemuZze byt vyuZzita pro pru-
myslové zpracovani soucasné se dfevem, a proto musi byt v nejvétsi mife od
ného oddélena. U listnatych dfevin, které se kéceji prevazné v zimnim obdobi,
kdy nehrozi nebezpe¢i napadeni pokadceného dfeva kalamitnim hmyzem nebo
dfevokaznymi houbami, ani pfischnuti kiry, se vét§inou vyrobené sortimenty
pfed zpracovdnim neodkorriuji. Kura listnd¢i ponechand na vyrobenych sorti-
mentech naopak chrani dfevo pfed pfilisSnym vysychanim, rozpraskdnim a zne-
hodnocenim. Zcela opaéné je tomu u jehlicnatych dfevin, kde ponechani kury
na vyrobenych sortimentech nejen umoziiuje v letnim obdobi jejich napadeni
kalamitnim hmyzem a houbami, ale kira i silné pfisycha ke dfevu a odkorniovani
je pak obtizné. Proto musi byt pokdcené jehli¢naté drevo v letnim obdobi hlavné
z hlediska jeho ochrany i ochrany lesa v nejkratsi dobé, tedy jesté pred wvy-
schnutim o doddnim k dalS§imu zpracovani, bezpodmine¢né odkornéno.

Z uvednych divodi je u nads nutno odkoriiovat vétSinou pfimo v lese asi
62 % veskerého ro¢né tézeného jehli¢natého dfeva (kulatina, dulni dfivi, vlak-
nina atd.). Podle normy CSN 481401 by bylo mozno tézit a dfevozpracujicim
zavodum dodavat od 1. fijna do 31. bfezna jehli¢naté drevo v kufe. V této dobé
vytézi lesni zdvody celkem asi 70 % veskerého ro¢né téZeného dreva, aviak
dfevozpracujici zdvody zpracuji v té dob& pouze asi 50 % vytézeného dfeva.
Ponévadz vsak v té dobé dfevozpracujici zdvody, které mohou zpracovidvat dfevo
v kife (pilafské) zpracovévaji jesté téméf po celou prvou polovinu uvedeného
obdobi zisoby odkernéného dfeva z léta, mohou odebirat dievo v kiife a# teprve
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potatkem pfiSttho roku. Nestaéi tedy odebrat celé plinované mnozstvi dfeva
v kiife v obdobi normou stanoveném a zpracuji ro¢né pouze asi 20 % pilaiské
kulatiny v kife. Také neodkornéné vlakniny mohou dodavat lesni zavody pouze
velmi omezené mnozstvi. Musi tedy lesni zdvody pfevdznou ¢dst rocné tézeného
dfeva ndkladné odkorfiovat, ackoli by jeho dodavkami v kiife mohli uSetfit té-
méf 50 % pracovnich smén pti tézbé. Uréity podil praci spojenych s odkoriio-
vanim na skladech dfeva se pfenese jednak na ztiZeni jinych pracovnich operaci
v lesnim hospodafstvi (zvétSeni ¢asového zatiZeni ptiblizovani dieva asi o 10 %,
hmotové zvyseni odvozu dfeva o1l % kiry a o 20 % vétsi vahové zatiZeni odvoz-
nich prostfedku atd.) i dfevozpracujicim primyslu (ztiZeni manipulace na skladé
s nevychlym dievem v kiife asi o 10 %). Pfesto vSak pfinasi manipulace a tedy
i odkoriiovani dfeva na skladech velké vyhody a celkové dspory, jednak v moz-
nostech mechanizace praci, ve zlepSeni realizaéni ceny vymanipulovaného dreva
cca 0 6 %, v ziskdni a vyuZiti veSkerého kusového dfivi ve vysi asi 9 % i veske-
ré kiiry a struzlin v mno#stvi cca 12 % celkové ro¢ni tézby atd. Povinnost odkor-
fiovat dfevo dnes zatéZuje pfevdzné lesni hospodafstvi, jeZ ma nejhor§i vyrobni
podminky pro jeho vasné, nejméné namahavé a produktivni zaji§téni.

STROJNI ODKORNOVANI V LESE

Zna¢né pracovni i ekonomické nevyhody ruéniho odkoriiovani dfeva v lese
nuti lesni hospodafstvi u nds i v zahrani¢i je nahradit strojnim odkorfiovanim.
Hlavnim cilem odstranéni ruéniho odkorriovdni u nis je co nejvice sniZit na-
mahu pracujicich, podstatné zvysit produktivitu prace a zlepSit pracovni pod-
minky. Alespori ¢asteéné sniZeni namahy a zvySeni produktivity odkoriiovédni
v lese lze dosdahnout jediné vhodnou mechanizaci a zlepSeni pracovnich pod-
minek pouze pfenesenim odkorfiovdani z porostd na lesni sklddky nebo sklady.

STROJNI ODKORNOVANI V POROSTECH

Snaha po strojnim odkoriiovdni dfeva v porostech vedla u nds ihned po
druhé svétové valce ke konstrukci pfenosnych vibraénich odkorriovacich stroji
(obr. 1), pohdnénych spalovacim motorem (a), elektromotorem (b) i elektro-

1. a — vibraéni odkorrovaci
ustroji prenosného odkortiova-
¢e se spalovacim motorem,
b — prenosny elektricky vib-
raéni odkormnovaé, ¢ — elektro-
magneticky prenosny vibraéni
a b c odkortiovaé
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magneticky (c), nebo elektrickych frézovacich odkorfiova¢h. Vsechny tyto od-
korfiovaci stroje zistaly pouze pfi zkuSebnich modelech, nebot pro svou velkou
vidhu (8—20 kg) a pomeérné nizky vykon nemohly byt do provozu dspésné
zavedeny.

Primér kmene v cm 10 20 30 40

Odkormiovani smrku v dobé mizy v %, ¢asu 94 62 66 62

Odkorfiovani smrku mimo dobu mizy
v % Casu 81 58 53 56

Odkorfiovani borovice mimo dobu mizy
v % Casu 87 70 63 61

Odkornovani jedle mimo dobu mizy
v % Casu 144 55 39 55

Dnes jsou v zahrani¢i znovu zkouSeny a vyrdbény podobné pfenosné odkor-
Hovaci stroje s vibraénim noZem (napf. Romer, Dale Bark) i frézovaci (napi.
Bark-King). Jsou to bud upiné stroje, nebo pouze adaptéry k motorové ¢asti
jednomuznych fetézovych pil (napt. Stihl, Solo, Mc Culloch, Homelite, Partner
atd.). Ani s témito konstrukéné i vyrobné dobfe feSenymi stroji nejsou v pro-
vozu zcela uspokojujici V)"sledky Maji stale jesté pfili§ velkou vahu (7—10 kg)
a prace s nimi ]e velmi Gnavna, takZe jejich obsluha se musi stfidat jiz po
1—2 hodinach prace.

V tabulce I je uvedena potfeba ¢asu na odkorfiovdni v porosté prenos-
nym odkorfiovacim strojem Romer, vyjddfend v procentech ¢asu ruéniho od-
korfiovani podle zku$ebnich méfeni konanych v Rakousku. :

Z tabulky je patrno, Ze vykonnost pfenosnych odkorfiovacich stroji je pfi
porovndni s ruénim odkorfiovanim nizkd u slabych tfid, optimélni u praméra
20—30 cm a u vyss§ich praméria opét klesa. Odkorriovdni témito stroji je vykon-
néj§i tam, kde ruéni odkoriiovani je obtiznéjsi (jedle) a méné vykonné je tehdy,
kdy ruéni odkorriovani je snadnéj§i (smrk v dobé mizy). Zpravidla se témito
stroji téZko odkoriiuji oddenkové ¢asti kmene s kofenovymi nabéhy a sukovité
vrcholové ¢&asti, které je vyhodnéjsi odkorfiovat ruéné. Pfenosnych odkorfiovacich
stroji lze omezené pouzit k odkorrioviani vyifezl, tedy na pracovistich, kde se
soucasné manipuluje. Jsou uréeny pouze pro rovinné terény nebo do mirnych
svahé s maximéalnim sklonem 25 9 /PO nebot pii vétsich svazich se stdva poloha
obsluhy stroje velmi nepfizniv4. Nelze s nimi také pracovat pfi mrazech vétSich
nez 4° C. Néklady na odkornénou jednotku se pfiblizné rovnaji u stfednich prii-
mért nakladim na ruéni odkornéni, u slabych a silnych primérd jsou vétsi.
Mohou tedy pfenosné odkoriiovace pouze za uréitych podminek zvysit produkti-
vitu préce, nikoli v8ak celkové i zlevnit. Nelze poéitat s jejich podstatnéjsim
provoznim roz§ifenim pfi odkorifiovani dfeva na naSich terénné velmi rozmani-
tych a silné rozpiylenych lesnich pracovistich.
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STROJNI ODKORNOVANI NA LESNICH SKLADKACH

Lesni sklddky maji k mechanizovanému odkoriiovani dfeva mnohem vyhod-
néjsi podminky nez porosty. Pfenosné odkortiovaci stroje, které u nas nemaji do-
sud ani v porostech §ir§i uplatnéni, nemohou byt plné ekonomicky vyuzity ani
na lesnich skladkach. Jelikoz funkéné vyuzivaji zcela principu ruéniho §krabdku
kiiry, mohou byt do odkoriiovaciho procesu na sklddce stejné technologicky za-
poieny. Lze je tedy na lesnich skladkdach vyuzit k odkoriiovani kratdich a slab-
ich, tedy snadno ovladatelnych vyifezi. Vzhledem k nizké produktivité prace
a vysoké vdze mohou mit pfenosné odkorriovace na lesnich skladkdch pfizni-
v€jsi uplatnéni pouze u obtizné ru¢né odkorriovatelnych sortimentd, kde mohou
dat i ponékud ptiznivéj§i vykony. Nijak oviem ruéni préci neulehéi, naopak
pro vétsi vahu a obtiznéjsi ovladdni vyzaduji na obsluze vysoky energeticky
vydaj daleko neimérny jen malo zvySené produktivité prace. Nelze tedy u pre-
nosnych odkortiovacich stroji ani na lesnich sklddkich zatim ocekdvat podstatné
rozsifeni. Jejich ¢asteéné uplatnéni pfi odkorfiovdni na lesnich skladkiach by
mohlo nastat az po jejich podstatném konstrukénim zlepSeni (tj. sniZeni véahy,
vibraci a hluku, zvySeni vykonnosti), a to pouze na téch skladkach, kde bude
kondna soucasné ostatni manipulace, kde budou moci byt lehce adaptovany
k jednomuZnym fetézovym pildam a kde jimi bude moci byt odkorriovano do
béla bez velkych ztrdt na dfevé. Pfi odkorfiovani surovych nebo kracenych
kmenti na sklddkdch nemohou zatim podavat Zadany ekonomicky efekt.

Na lesnich sklddkach v zahraniéi se dnes bézné pouzivd k odkoriiovdni po-
jizdnych ' odkoriiovacich stroji nejruznéjsich systému (odiraci, odfezavaci,
otloukaci atd.), jejichz vykon je znaéné vysoky. Jsou to .zpravidla nesené
adaptéry na traktorech nebo samostatné stroje taZené a hnané traktory. Jsou
uréeny prevazné k odkoriiovani kratkého rovnaného dfivi nebo pouze kratsich
vyfezii mensi hmotnatosti, koncentrovanych v uréitém minimalnim mnozstvi
umérném druhu stroje na lesni sklddce. Lze jich vyuZit i na manipulaéné expe-
di¢nich skladech dfeva nebo na vét§ich holosefich s manipulaci dfeva pfimo
na pasece.

Pojizdné odkorfiovaci stroje, s tspéchem vyuZivané v zahrani¢i (Svédsko,
Finsko, USA), pfedpokladaji bud celou, nebo alespoii ¢asteénou manipulaci na
lesnich pracovistich. Jsou to vét§inou stroje zaloZené na principu odirani kary.
Jejich vysoce hospodarné vyuziti v severskych statech je podminéno jiz samotnym
zpisobem hospodateni v lesich a zpusobem vyroby dfeva. Tézba na vét§ich plo-
chach umoziiuje ekonomickou koncentraci a souc¢asnou manipulaci dfeva pfimo
v lese. K jejich vy88i vykonnosti a efektivnimu vyuziti na skladech pfispiva
i prevladajici doprava dfeva plavenim, kterd znemozfiuje pfischnuti kary
a usnadiiuje vlastni odkoriiovdni. V rozsdhlych exploataénich oblastech SSSR,
USA a Kanady s plynulou vyrobou, kde se dfevo odkoriiuje bud pfimo v misté
rozsdhlych holoseéi (horni sklady), nebo je jesté v Cerstvém stavu odvazeno na
hlavni sklady (dolni sklady), je moZno vyuZzit dokonce i mohutnych manipu-
laénich kombajni.

Vyuziti pojizdnych odkoriiovacich stroji na lesnich skladkach vyzaduje
uréitou minimalni ekonomickou koncentraci (asi 40—60 plm) rozmanipulova-
ného dreva ulozeného v hromadach nebo hranich. Mala a silné rozptylena pra-
covi§té .nejen neumoziuji éasto ani minimalni ekonomickou koncentraci na les-
nich skladkach, ale nékdy ani nedovoluji hospodarnou mechanizovanou mani-
pulaci vytézeného dfeva. Potfebnd minimalni koncentrace dfeva na mnaSich
lesnich skladkach vyzaduje prodlodzeni, a tim i zdrZeni pfibliZovani dieva.
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Mald koncentrace dfeva na lesnich pracovistich podmifiuje zase Casté prejizdéni
s odkorfiovacimi stroji, coZ znaéné snizuje jejich vykonnost.

Odkorifiovdni rovnaného dfivi. Pfevdind vétSina ‘pojizdnych
odkoriiovacich stroji vyrdbénych v zahraniéi je uréena pro odkorfiovdni rovna-
ného dfivi nebo kratSich vyfezi, jez mohou byt jednoduchym zptsobem (ruéné,
hydraulicky) poddvany do odkoriiovaciho stroje bez zdlouhavé montdZe nebo
demontdZe podadvaciho zafizeni p¥i prejizdéni odkoriiovaciho stroje z jednoho
pracovi§té na druhé.

II.
Priimér kmene v cm 10 12 14 16
Vykon stroje v plm/hod. 10,00 13,00 15,50 17,00
Vykon délnika v plm/hod. 2,50 3,25 3,90 4,25

Setfeni konand v NSR kolektivem Steilin, Schwab, Grammel
i lesnickym vyzkumnym dstavem v Rakousku s odiracimi pojizdnymi odkoriio-
vacimi stroji zn. Cambio-35 (Svédsko) a VK-16 (Finsko) pti odkorfiovdni asi
3600 prm 2—4 m dlouhého rovnaného dfivi na lesnich sklddkach pfi étyfclenné
obsluze dokazuje, ze vykonnost téchto strojii je zna¢né zavisld nejen na dfeviné,
na pruméru a délce, ale i na mnozstvi dfeva na sklddce, na vysce, délce a vzda-
lenosti hrani mezi sebou i na vzdilenostech jednotlivych skladek atd. Tak
i s pfibyvajicim primérem 2 m dlouhé vldkniny stoupala hodinovad vykonnost
odkorriovaciho stroje VK-16, jak je uvedeno v tabulce II.

Uvedeny hodinovy vykon stroje i délnika byl dosahovédn pfi soufasném vy-
rovnani dfeva do hrdni. Vykon odkoriiovaciho stroje byl tedy proti ruénimu
odkorfiovdni rovnaného dfivi 5—10krat vy3§i i pfes vysoky podil ztritovych
dasti (téméf 40 % ) zavinénych jednak strojem, jednak nezapracovanosti obsluhy.
Z uvedenych hodnot souéasné vyplyvé, zZe je i velkd nepfimd zavislost mezi
hodinovym vykonem odkorfiovactho stroje a poétem polen v jednom prm.

Také mnozstvi dfeva v hrdnich a jejich vyska, délka a vzdilenost mezi
sebou na sklddce znaéné ovliviiuji vykonnost pojizdného odkoriiovaciho stroje.
Je samozfejmé, Ze vykon odkorriovaciho stroje je tim mensi, éim mensi budou
hrdné na sklddce a ¢im dale budou od sebe vzdileny. Je to zavinéno vy$§imi
¢asovymi ztrdtami, vznikajicimi nutnosti ¢astéj§iho prestavovani odkoriiovaciho
stroje. Pfestaveni pojizdného odkorriovaciho stroje je viak vizdy hospodarnéjsi
nez ptili§ vzddlené donaseni odkorfiovaného dfeva k odkoriiovaci a jeho odnaSeni
k opétnému urovnani do hriné. Pfitom je samozfejmé velmi zdvazné, prejede-li
pouze odkoriiovaci stroj od jedné hrdné ke druhé (napf. neseny odkoriiovaci
stroj) nebo musi-li byt napfed sam, popf. jeho adaptéry (hydraulické podédvani,
dopravniky atd.) na jednom misté pracné demontovdny a na druhém opét mon-
tovany. Hodinové vykony odkornovaciho strole VK-16 uvedené v tabulce III
to plné potvrzuji.

Méfeni potvrzuji, Ze V)‘rkonnost odkoriiovaciho stroje pomérné dosti klesa
pfi malém objemu hrani a pfi del§im ptejizd&ni od hrané k hrani. Velmi zna¢ny
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III.

Mnozstvi dfeva v hrani v plm
Vzdilenost hrani

e 1 5 20 50

hodinovy vykon stroje v plm (bez montiZe | s montazi)
10 11,69 / 7,28 12,90 /11,39 13,12 / 12,69 13,17 / 13,01
20 11,48 /17,20 12,85 /11,31 13,12 /12,69 13,17 / 13,01
100 7,78 | 6,49 12,34/ 10,95 13,01 /12,59 13,12 /12,96
200 8,10/5,71 11,74 /‘10,47 12,80 / 12,39 13,07 / 12,90

IV.
MnoZstvi prm na sklddce 5 10 20 40 60

Vykon stroje v prm/hod. 5,82 8,82 10,70 11,30 11,50

pokles vykonu v§ak zpisobuje nutnost ¢asté montdZe a demontdZe stroje pii
prejizdéni. Uvedend méfeni tedy podporuji zavadéni nesenych odkoriiovacich
stroji na sklddkach, a proto jsou dnes tyto stroje ve Svédsku a Finsku v lese
nejvice pouzivany. Soudasné se potvrzuje i pfiznivy vliv vétsiho mnozstvi dre-
va na jedné sklddce na vykonnost odkoriiovaciho stroje, coz je prehledné uvede-
no v tabulce IV. Vykon odkorfiovaciho stroje znaéné klesal pti objemu skladky
pod 40 prm, od 40 do 60 prm stoupal nepatrné a pii objemu skladky pfes
60 prm se jiz vykon stroje neménil. Z toho lze ulinit zavér, Ze pfi odkorfiovani
rovnaného dfivi pojizdnymi odkorfioyacimi stroji na lesnich skladkach je potfeb-
ny minimalni objem skladky asi 40 prm. Pfi prejizdéni s odkoriiovacim strojem
od jedné skladky ke druhé klesd jeho hodinovy vykon tim vice, ¢im mensi je
mnozstvi dfeva na sklddce a éim vét§i je vzdalenost sklddek mezi sebou, jak je
vidét z tabulky V. Rovné% z tohoto pfehledu je dobfe patrno, Ze vykon pojizdné-
ho odkoriiovaciho stroje vSecbecné vice klesd s objemem sklddky pod 40 prm
nez s prodluZovdnim vzdalenosti sklddek mezi sebou. Pf¥i objemech skladek
vétSich nez 40 prm neni podstatny rozdil ve vykonu stroje i pfi zna¢né rozdilné
vzdalenosti skladek. '

Néklady na odkorfiovini 1 prm rovnaného dfivi uvedenymi pojizdnymi
odkoriiovaéi se rovnaly nakladim na ruéni odkoriiovdni teprve asi p¥i 40—60
prm odkoriiovaného dfeva na sklddce a pfi objemu hrini nejméné 10 prm.

Podobné informativni Setfeni bylo vykondno v roce 1962 i u nds a mélo
obdobné vysledky. Bylo pfi ném odkortiovdno asi 62 prm 1 m dlouhé smrkové,
ne‘fidéné a silné zaschlé vlakniny na sklddre pojizdnym odkortiovacim strojem
Kozdk na§i vyroby. Neodkornéni vldknina byla vyrovndna v hrini a odkortio-
vaci stroj hnany traktorem byl posouvan pfi praci podél hrang& Obsluhu stroje
zaji§fovali 2—3 pracujici, z nichZ jeden poddval neodkornéni polena do stroje,
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druhy odebiral odkornénd a uklddal je znovu do hrané. Tteti ¢len obsluhy od-
hrnoval kiru od stroje na hromadu. P#i odkorfiovdni mohlo byt vzhledem k ja-
kosti odkorfiovdni pouZito pouze nejmensi rychlosti posuvu (5 m/min.), nebot
pfi vét§im posuvu (7 m/min.) zistivalo na polenech asi 30 % kiry a konce
polen byly silné tfepeny. Stfedni pramér kulaéd byl asi 14 cm a v jednom
neodkornéném prm vldkniny bylo asi 53 polen. Dcoba odkorfiovani kazdého
kuldge byla pfiblizné stejné velikd a nezdvisela na priméru kuldéd, nebot byla
dodrzovana stile stejna rychlost posuvu. Doba odkorfiovani 1 prm vldkniny byla
oviem zdvisld na poétu polen v rdzu, a tedy i na priméru polen.

Vzhledem k nedokonalosti zkou$eného typu odkoriiovaciho stroje, nezapra-
covanosti ]eho obsluhy a nepfipravenosti spravné technologie byl vyuzit celkovy
pracovni ¢as k vlastnimu odkorfiovdni pouze na 52 %, takze celych 48 %'
¢asu ptipadlo na ztraty, jak je patrno z tabulky VI.

Nejvét§i casové ztraty si vyzadaly pfevoz a pfiprava stroje i prdce na pra-
covi§ti. Neni proto vyhodné odkorfiovaci stroj ¢asto pfemistovat z jedné skladky
na druhou. Vidyt jiZz samy nezbytné technologické ztraty ptsobené hlavné pie-
sunem stroje podél hrani jsou dosti vysoké. Také ztrdty .ekdnim zavinéné ne-
vhodnym pocasim poukazuji na to, Ze neni mozno vyuzit odkorfiovacich stroji

V.
Vzdilenost sklddek v m
MnozZstvi dfeva
na skladce 1000 3000 5000 10 000
v prm
vykon stroje v prm/hod.
10 9,70 8,50 7,90 6,30
20 11,25 10,50 9,80 8,50
40 12,15 11,75 11,30 10,45
60 12,50 12,16 11,88 11,25
80 12,65 12,43 12,18 11,70
100 12,75 12,55 12,40 11,92
VI.
Potet | Odkor- | Celkovy | Cisty Casové ztrdty v min. | %
pracu- néno cas éas ;
Lo oy G o
Jietch prmsk. |'min. /% | min. /% pfiprava 01:,1;1 technolog.| <&ekani celkem
2,5 62,13 1288 688 332 112 91 95 620
100 51,8 25,0 8,7 7,1 7,4 48,2
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VII.

Provozni vykon za hodinu
skute¢ny maximalni
prmb. k. | plm b. k. bm prmb. k. | plm b. k. bm
Odkoriovaci stroj 2,56 1,97 151 4,90 3,77 291
* Clen obsluhy 1,02 0,78 60 1,98 1,52 116
Délnik ruéné : 0,28 0,20 23 0,42 0,30 34

na sklddkidch za kazdého polasi, bez pfipadnych dprav pracovisté. Z tabulky
VII je patrny prtimérny hodinovy vykon odkoriiovaciho stroje i jednoho pra-
covnika se vSemi ¢asovymi ztratami i beze ztrat.

Z tabulky je zfejmo, Ze ani pfi maximdlnim provoznim vykonu stroje,
tj. pfi plynulé praci bez jakychkoli €asovych ztrat, nebylo dosaZeno nijak vy-
sokych vykond. Bylo to ovlivnéno nizkym posuvem odkoriiovaciho stroje (pouze
5 m/min), zatimco dnes je u zahrani¢nich odkorfiovacich stroji posouvaci
rychlost 25—60 m/min. Teoreticky vykon odkorfiovaciho stroje v bm za jed-
notku ¢asu by se mél rovnat jeho posuvu, prakticky vSak nemiize byt tohoto
vykonu u rovnaného dfivi dosaZeno, nebot je nutno poéitat vidy s uréitymi
intervaly mezi poddvanim jednotlivych polen. Pro tyto intervaly byly stanoveny
urcité redukéni koeficienty zdvislé na délce dfeva a na rychlosti posuvu. Tyto
koeficienty jsou tim vét§i, ¢éim delsi je kus poddvany k odkorfiovani, a tim
Cetnéj8i, ¢im krat$i jsou odkoriiované kusy. Lze tedy rychlosti a plynulosti po-
davéni nejvice ovlivnit vykon odkoriiovaciho stroje. K tomu je ovSem soucasné
potfebnd i nejvétdi odkorriovaci rychlost stroje, coz je u odiracich cdkorfiova-
cich stroji mozné pouze u derstvé pokdceného dfeva s nepfischlou kirou.

Skuteény vykon na jednoho pracujiciho byl sice pfi strojnim odkoriiovani
3—4nésobny proti ruénimu odkorfiovani, byl vak vzhledem k vysokym investié-
nim a provoznim nakladim stdle je§té nizky na zaji§téni ekonomiky strojniho
odkorfiovani. Maximdalni vykon pfi strojnim odkorfiovdni na jednoho pracu-
jiciho, ktery byl asi pétindsobny proti ruénimu, mize jiz plné zajistit ekonomiku
strojniho odkorfiovani rovnaného dfivi. Odkorfiovaci stroj Kozdk je konstrukéné
uréen pro odkorfiovani vytezii a dlouhého dfivi (vétsi vzdilenost mezi pcdava-
cimi vélci). Nelze ho proto tspésné vyuZzit k odkorfiovani 1 m dlouhého rovna-
ného dfivi, nebot &ela polen se silné tfepi, polena se vzpficuji mezi posouvacimi
vélei a odkorfiovaci stroj se tim vazné poskozuje.

Odkorfiovani vyfezi a dlouhého dfivi V zahranidi
slouzi pojizdné odkorfiovaci stroje téz k odkoriiovani krat§ich a tencich vyfezi
(dolovina, sloupy), popf. i celych slabych kmenid (tyéi), tedy sortimentd, které
je mozno bud ruéné, nebo jednoduchym zafizenim (nejéastéji traktorovym
hydraulickym jefdbem) pcddvat k odkornéni. Odkorfiovdni celych hmotnatjch
surovych kment neni pojizdnymi odkorfiovacimi stroji feSeno a je pieneseno
vyhradné na sklady, kde jsou odkorfioviany bud celé surové kmeny, nebo kracené
surové kmeny mohutnymi stacionidrnimi odkorfiovacimi soupravami (linkami).

Pt¥i odkorfiovdni vyfezi nebo surovych kmeni lze teoreticky zajistit lepsi
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VIIIL.

Délka kmene v m
Primér kmene 3 5 7
vcm
vykon stroje v plm / hod.
8 3,05 3,79 4,24
12 6,74 8,46 9,51
16 11,88 14,96 16,76
20 18,47 23,01 26,20

plynulost podavéni a tedy i lep§i vykon odkorfiovacich stroji. U pojizdnych od-
korriovacich stroji lze ovSem tento predpoklad zajistit pouze do urcité délky
a pruméru, resp. hmotnatosti kmene nebo vyfezu. Pfi vy$Sich hmotnatostech
vyfezli nelze jednoduchym zplsobem zajistit plynulost poddvani a vykon stroje
je pak omezen vykonem podavani. SloZité podavaci zafizeni pro té€zké vyiezy
nebo surové kmeny je ovSem jiZz t€Zce pojizdné, nakladné a na malych sklad-
kach v lese nepouzitelné.

Stoupani vykonu pojizdného odkorfiovaciho stroje VK-16 s primérem
a délkou borovych dilnich vyfezi ukazuji hodnoty naméfené pfi zkouskach
stroje v Rakousku a uvedené v tabulce VIII. Pro vétsi ndzornost byly vykony
vypolteny pouze z (istych pracovnich ¢asid, nikoli z Cast skuteénych.

Aby byla provéfena moznost a podminky vyuZiti pojizdnych odkoriiova-
cich stroji pfi odkoriiovani vyfezti a surovych kmenti na naSich lesnich sklad-
kidch a soustfedénych lesnich pracovi§tich, uskuteénili jsme v roce 1962—1963
zkou$ku s pojizdnym odkorfiovacim strojem Kozék. Bylo k tomu zvoleno soustie-
déné lesni pracovi§té (holoseé) o celkové odkorriované hmotové zdsobé 189,03
plm b. k. Odkortiovdny byly surové kmeny a vyfezy borovice s mens§im podilem
smrku, modfinu a duglasky mimo dobu mizy. Pracoviité bylo pfedem techno-
logicky pfipraveno a jednoduchym zpiscbem byla postavena i odkoriiovaci
souprava (obr. 2a, b) slozend z pojizdného odkoriiovaciho stroje Kozak,
pasového traktoru Zetor-Super k pohonu odkoriiovaciho stroje, z dfevéného
véletkového pfisouvaciho i odsouvaciho dopravniku s ruénimi navijdky, z péso-
vého dopravniku k odsunu kiiry, z traktoru Zetor-25 k cdtahovédni cdkornénych
kmeni na sklddku a ob¢asné i z traktoru Zetor-Super pro navalovdni hmotna-
tych kment na pfisouvaci dopravnik. Odkorifiovaci proces probihal plynule se
soutasnym periodickym pfibliZovdnim neodkornénych kment a trvalym odsu-
nem odkornénych kmend na sklddku u odvezni cesty. Takovd mohutna souprava,
vyzadujici dosti veliky pracovni prostor, nemohla byt umisténa na odvozni cesté
ani na skladdce u cesty, ale pfimo na holose¢i. Rozmisténi jednotlivych zafizeni
a strojii soupravy je patrno na obr. 3.

Nejvice ¢asové i fyzicky ndroénym tkolem bylo pfi odkorfiovdni hmotna-
tych kmend jejich navalovani, které bylo fe§eno pfevdzné ruc¢né nebo ruc¢nimi
navijaky, a tézkych kmend ob&as i pomoci pfiblizovaciho traktoru s navijikem.
Kmeny se po pfisunovém a odsunovém véletkovém dopravniku posouvaly pouze
ruéné. RovnéZ odhrnovani kiry od cdkorfiovaciho stroje a jeji nahazovdni na
pasovy dopravnik bylo ruéni. Cilem zkouSek a méfeni bylo hlavné ovéfeni
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pfedpokladii vyrobce pojizdného odkorfiovaciho stroje Kozdk o moznosti jeho
vyuZiti na soustredénych lesnich pracovistich a zji§téni vSech technickych i eko-
nomickych podminek, za kterych by bylo mozné provozni zavedeni této soupravy
i technologie odkoriiovdni dlouhého dfivi.

K zaji§téni maximalniho provozniho vykonu pojizdného odkorfiovaciho stro-
je Kozak byl sledovdn skuteény 1 €isty as potfebny hlavné k peddvani a od-
korfiovdni surovych kment i vyfez raznych hmotnatosti. Doba potfebnd k od-
korfiovani kment ritiznych délek a pruméra je uvedena na obr. 4. PonévadZ tato
doba je pfimo zédvisld na rychlosti posuvu kmene mezi odkorifiovacimi nozi,
musi byt pfimo tmérnid délce kmene a v grafu probihd v pfimce. Vzhledem
k ostatnim Eastim potfebnym na pomocné prace pfi odkorfiovani je ¢as odkor-
fiovani pomérné kratky.
Také c¢as  potiebny
na vlastni cdkoriiovani
kmend rizné hmotna-
tosti je pomérné kratky
a probiha v kfivce, kte-
rda do hmotnatosti asi
0,25 plm dosti rychle
stoupa a od této hmot-
natosti stoupa jiz po-
maleji a rovnomérnéji.
(obr. 5). Cim je tedy
kmen hmotnatéjs§i, tim
relativné méné ¢asu je
tteba k jeho pouhému
odkornéni, a tim vice
tedy stoupa i vykon od-
koriiovaciho stroje.

Odkornéni vyfezii
i celych kment musi
ovSem predchdzet jejich
uloZeni na dopravnik a
posun po ném neboli
pracovni operace poda-
vani. Cim je vyfez ne-
bo kmen hmotnatéjsi,
tim je jeho nemechani-
zované poddvéani obtiz-
néjsi a casoveé narocnej-
§i, jak je vidét z obr. 6.
S hmotnatosti a tedy i
vahou pcdavanych kme-
niu stoupa také potieb-
ny pocet pracujicich, a
tim Gmérné i celkovy
tas na poddvani. S
hmotnatosti ruéné po-
i i ~ dévanych kment se

2a — odkorniovaci souprava ze strany podavani vyfezu, i s i
b — odkorfiovaci souprava ze strany odsouvani odkorné- zhor3uje i plynulost je-
nych vyiezl jich podavéani k odkor-
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3. Schéma usporadani odkorrfiovaci soupravy aa lesnim pracovisti: I — pojizdny od-
korfiovaci stroj Kozak, 2 — hnac{ traktor Zetor-Super P, 3 — prisouvaci véaletkovy
dopravnik, 4 — odsouvaci vale¢kovy dopravnik, 5 — neodkornéné kmeny, 6 — na-
valovaci traktor Zetor-Super K s navijdkem, 7 — odtahovaci traktor Zetor 25, 8 —
odkornéné kmeny, 9 — pasovy dopravnik, P1 — obsluha odkortiovaciho stroje, Pz —
upinaé¢i kment, P; — navalovaéi kment, P4 — shazovaé¢ kment, Ps — odhrnovaé kury,
Ps — traktorista navalovaé, P7 — obsluha odtahovaciho traktoru

flovani, nebot ¢as na odkornéni kmene stejné hmotnatosti je sotva poloviéni
jako ¢as na jeho podavdni. Tim dochdzi k brzdéni procesu strojniho odkor-
fiovdni a ke sniZeni vyuziti i vykonu odkoriiovaciho stroje. K dosaZeni ma-
ximélni plynulosti poddvdni hmotnatych kment nebo vyfezi by proto bylo
nezbytné zajistit bezpodmineéné jeho mechanizaci a synchronizovat je plné
s rychlosti odkorfiovdni. Mechanizace poddvidni hmotnatych kmend na lesnich
skladkach a pracovistich bude oviem vel- .
mi cbtizna, nebot vyzaduje zapojeni dal-
§ich ndkladnych pojizdnych nebo pfe-
voznych zafizeni, popf adaptéri.

P#i mérenich vznikaly velmi é&etné
dasové ztraty jednak éetnymi poruchami
odkoriiovaciho stroje (zlomeni hnaciho
htidele, roztrzeni pfevodové skiiné cd-
souvacich vélci odkorfiovaciho stroje,
poskozeni odkorfiovacich nozi) i jinych
dilt soupravy (véleckovy dopravnik,
ruéni navalovaci navijdk atd.), jednak
nezapracovanosti obsluhy a nedcdrzova- ;
nim plynulé technologie. Primérny sku- ;=5 ¢ 743 W # & 0 % 8 idk
teény denni vykon soupravy byl proto : .-
pomérné nizky. Jinak mohlo byt dosa- 4. Doba strojnfho odkorfiovani kmeni
Zeno za sménu mnohem vy3stho teore- rgznych délek: ——————— skutedny &as,
tického i maximalntho provozniho vyko- —————— prumérny &as
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nu odkoriiovactho stroje, neZ jaky byl jeho skuteény vykon (tabulka IX). Z pte-
hledu je vidét, Ze pro éetné poruchy odkoriiovaci soupravy a technologické potize
byl odkoriiovaci stroj primérné za sménu malo vyuzit. Tim byl i primérny sku-
teény vykon za sménu velmi nizky, i kdyz celkové odpovidal celostdtnimu prii-
méru. V danych podminkdch mohl byt pfi plynulosti odkoriiovactho procesu
dosazen vykon stroje téméf Skrat vyssi.

Hlavni pfi¢inou malého vyuZiti odkorfiovaciho stroje bylo kromé é&etnych
poruch i pomalé a pfevdzné ruéni poddviani kmenu do odkoriiovaciho stroje,
¢imz nebylo moino ani pfi maximédlnim moZném vykonu obsluhy dosdhnout
maximalniho vykonu odkorfiovaciho stroje. V tabulce X je uvedena primérna
potfeba éistého pracovniho &asu a primérné vykony pfi poddvdni kmeniu do
stroje za sménu. Z tabulky je patrno, Ze v konkrétnim pfipadé pramérny sku-
teény i maximélni vykon pfi ruénim poddvani zistdvd daleko za primérnym
skutecnym i maximédlnim vykonem odkorfiovaciho stroje a Ze pravé pomalé
podavéni znaéné brzdi vlastni odkorifiovani. Také malé vyuZziti pracovniho éasu
vyhradné na podavani dfeva do odkorfiovade poukazuje na cetné nedostatky
technického i technologického razu, které nelze na lesnich pracovistich vzdy
a bézné odstranit. Ani souasni mechanizace tohoto procesu (samostatné hydrau-
lické podédvaci zafizeni) neni na malych lesnich sklddkach ekonomicky plné
vyuzitelnd.

. Porovndme-li maximéalné mozné provozni vykony pfi strojnim odkorfiovani
a kombinovaném poddvani (ruéni a traktorové) v konkrétnich podminkéich sou-
sttedéného lesniho pracovi§té a pfi riiznych hmotnatostech odkoriiovanych kme-
ni, jak je uvedeno v tabulce XI, vidime, Ze poddvani znalné zaostivalo za
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IX.

Pramémy &sty &as Primérny vykon stroje za sménu PEbmEné ztrity
odkorfiovani ve vtef, za sménu
na . 2 % Vyuziti pracovniho
skute¢ny teoreticky maximalni Zasuv %
vyfez plmb.k. | vyfezi | plmb.k. | vyfezi | plmb.k. | koefic. vyfezii | plmb.k. | vyfezu | plmb.k.
64 300 84 17,97 450 96 0,942 424 90 340 72 18,5
X !
Primérny Cisty as Prﬁmérﬁwj skuteény | Pramérny maximalni Vyuziti
Primémy kmen ve vtef. na vykon vykon Primérné ztrity ¢asu
délka rimey | Dmot- 3
p natost celkem | plmb.k. kmen kmeni | plmb.k. | kment | plmb.k. | kmend | plmb.k. %

vm v cm v plm

8,5 16,5 0,203 7616 579 119 64 12,99 244 49,5 177 36,5 26,5




(e Sovint Eodure il e e | itk | Rowdd
kmene odkorfiovani podavani poétu ve

: délniktt | vykonu

plmb. k. vtef. vtet. kmeni | plm | kmeni | plm

0,05 37 52 778 41,0 554 27,5 2,14 1,4
0,10 50 70 576 57,5 411 41,0 2,85 1,4
0,15 57 84 505 75,5 342 51,0 3,32 1,5
0,20 62 98 464 93,0 292 58,5 3,32 1,5
0,25 66 110 436 109,0 262 65,5 3,40 1,5
0,30 68 122 423 127,0 235 70,5 3,44 1,8
0,35 69 135 417 146,0 213 74,5 3,30 1,9
0,40 70 148 410 164,0 194 71,5 3,30 2,1
0,45 71 160 406 183,0 180 81,0 3,28 2,2
0,50 72 172 400 200,0 167 83,5 3,20 2,4
0,55 73 182 394 216,5 158 87,0 3,13 2,5
0,60 74 192 389 233,5 150 90,0 3,08 2,6

vlastnim odkorfiovdnim a velmi brzdilo cely proces strojniho odkoriiovani. Cim
vé.5i byla hmotnatost odkorfiovanjch kment, tim bylo i jejich ruéni poddvani
obtiznéj§i a pomalejsi, i kdyZz se pfi ném zvétSoval polet pracujicich nebo po-
méhal pfi navalovani tézkych kment traktor. Pozvolné sniZovdni poétu pracu-
jicich pfi vét§ich hmotnatostech podavanych kment (0,35 plm) bylo zpiisobeno
pravé Castéj§im pouzivdnim traktorového navijdku k jejich navalovdni. Avsak
ani traktorové navalovdni tézkych kmend nemohlo stalit pracovnimu tempu
odkorfiovaciho stroje. Pfi zvySované rychlosti posuvu odkorfiovaciho stroje by
ruéni navalovani kment teprve nestacilo a navalovani kmend traktorem ve svaz-
cich by nejen podstatné zvysilo technické naroky na poddvaci soupravu, ale
i znaéné ztizilo technologii podédvani.

U odkoriiovaci soupravy musely byt na odkorfiovdni plynule ¢asové napo-
jeny a pracovné zaji§tény jeSté i dalsi nezbytné operace celého odkoriiovaciho
procesu, a to odhrnovini a odhazovani kiry od odkorniovaciho stroje, shazovéni
odkornénych kment z odsouvaciho dopravniku do strany, urovnani na hromadgé,
odtahovéni traktorem a vyrovndvédni na skladce u odvozni cesty. Pfi téchto ope-
racich byly dosahovdny odlisné primérné skuteéné i maximalni vykony na jed-
noho délnika za hodinu, jak je uvedeno v tabulce XII. Z této tabulky je také
vidét, kolik pracujicich by bylo tfeba k plynulé -obsluze soupravy pfi maxi-
mélnim primérném provoznim vykonu. Z provozniho hlediska by muselo byt
v uvedeném pfipadé zaji§téno podavani kmenu z obou stran pfisouvaciho do-
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pravniku a plynulé odtahovini odkornénych kment na skladku obgasnou vy-
pomoci je§té jednoho traktoru, kterj by stfidavé také pfiblizoval neodkornéné
dfevo k odkorriovaéi. Pti shazovani odkornénych kmenid z odsouvaciho doprav-
niku a odhrnovani, resp. odhazovani kiiry na pasovy dopravnik by teprve
pfi primérném maximilnim vykonu odkoriiovaciho stroje byla obsluha plné
vyuzita.

I kdyZ informativni méfeni a Setfeni plati pro konkrétni pfipad a na jinych
pracovi§tich mohou nastat urcité obmény, je pfesto mozno uéinit nékteré vse-
obecné platné zavéry o moZnosti vyuziti pojizdnych odkoriiovacich stroju k od-
korfiovani del§ich vyfezii nebo celych kmend na naSich soustfedénych lesnich
pracovistich. Strojni odkorfiovani hmotnatéj§ich kment na lesnich pracovistich
¢ini znaéné potize a na drobnych skladkach v lese je nelze vibec ekonomicky
vyuzit. K zaji§téni odkorifiovaciho procesu musi byt pojizdny odkoriiovaé bez-
podmineéné vybaven alespoii 10—15 m dlouhou sekci hnaného pfisouvaciho
dopravniku a rovnéz tak dlcubou sekci odsouvaciho dopravniku. Souprava se
tim stdvd méné pohyblivou, nebot vyzaduje pfi kazdém pfemistovdni pracnou
demontdz, pfevoz a nasledncu montdz dopravniku. Ke vzdalenéj§imu odsunu kury
na kapacitnéj§ich pracovistich vyzaduje souprava bezpodminecné napojeni pa-
sového dopravniku nebo vyfuku kiry. Ruéni navaloviani kmend na pomérné vy-
soky pfisouvaci dopravnik je velmi namahavé a zdlouhavé a k zajisténi plynu-
losti odkoriiovaciho procesu muselo by byt zajisténo nezbytné z obou stran
pfisouvaciho dopravniku. Tim se znaéné zvétsi potfebna §ifka prostoru pro celou
soupravu, jez nemiize byt instalovdna na odvozni cesté, ale jediné na prostorné
sklddce nebo pfimo na holosedi. Zapu§téni odkorriovaciho stroje do zemé ke
sniZzeni vysky dopravniku je vSeobecné na lesnich skladkach obtizné (ndkladny
vykop, nutné odvodriovani pfikopu atd.) a pfi instalaci na odvoznich ces‘dch
nemozné. Mechanizované podavani kment do odkoriiovace vyzaduje zvétSeni
odkorfiovaci soupravy o dal§i samostatné pojizdné nebo nesené nakladné strojni
zafizeni, neekonomické pro mald pracovisté.

Na soustfedénych lesnich pracovi§tich musi byt na strojni cdkorfiovani
dlouhého diivi plynule napojeno i pfiblizovdni dfeva, nebot nelze vytvafet
vzhledem ke zvySené pracnosti u odkorriovace vysoké i Siroké hromady dreva.

XII.

Pramérny ¢as a vykon pfi pracovni operaci

Druh vykonu
a pocet odkornovani podévani shazovani
pracujicich

odhrnovéani odtahovani
kiry kment

" plm v v plm > plm 3
vtek, | po [ veeh. | g [ veek | R | veeR. | PR | vieR | P

1660 2,25 | 5294 | 0,68 | 1600 2,25 | 1600 2,25 | 1600 | 2,25
Skuteény

312 | 11,25 | 1636 | 2,20 349 | 10,31 | 310 | 11,60 | 872 | 4,29

Maximélni

1 5,1 1,1 0,99 2,8
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Je téZ nutné, aby hromady byly zaceleny vidy na slabém konci kment. Je-li
pracovi§té vzdédleno od odvozni cesty, musi byt do procesu odkorfiovani zapo-
jena je§té i operace odtahovani odkornénych kmend na skladky u odvozni cesty.
Pohon odkoriiovaci soupravy, ktery na naSich lesnich pracovistich muze byt za-
jistovdn jediné spalovacimi motory, popf. pfimo traktory, je pomérné velmi
ndkladny. Celoroéni vyuziti takové odkorfiovaci soupravy neni dobfe mozné,
nebot v de§tivém a mrazovém obdobi musi byt strojni odkoriiovani ve volné pfi-
rodé z bezpeénostnich i zdravotnich divodu zastaveno; uplné zastfeSeni soupravy
neni prakticky mozné.

Prehlédneme-li Cetné poruchy a technologické nedostatky zkouSené odkor-
fovaci soupravy, nelze pro nae vyrobni podminky odkorriovani dlouhého dfivi
vét§i hmotnatosti pojizdnymi odkorfiovacimi stroji doporuéit. Odkorfiovaci sou-
prava je velmi ndkladnd, na malych a rozptylenych pracovistich maélo pro-
duktivni, a tim také i naprosto neekonomickd. Pcdle informativnich méfeni
a propo¢ti muselo by byt takovou soupravou odkornéno za sménu nejméné
90 plm, aby se ndklady na odkornéni 1 plm rovnaly ndkladim p#i ruénim
odkornovani. Dosazeni tak vysokého primérného vykonu by bylo mozné jen pfi
bezporuchovosti soupravy a naprosté plynulosti celého odkorniovaciho procesu
béhem smény. Zajisténi takovych podminek na nasich drobnych lesnich praco-
vi§tich vSak nebude mozné.

ZAVER

V provozu naSeho lesniho hospodaistvi stile jesté prevlada ruéni odkor-

fiovani dfeva v lese, které je ovSem nejobtiznéj$i a nejméné produktivni, poné-
vadZz je kondno v nevhodnych vyrobnich podminkach.

Snaha po zavedeni strojniho odkoriiovani dfeva v porostech nebo na les-
nich skladkach je jiz starého data a nedostatek lesnich délnikdi nds nuti co nej-
rychleji zajistit mechanizaci odkorfiovani. S ujasiujici se koncepci celkové me-
chanizace v naSem lesnim hospodafstvi se postupné méni i vyvoj mechanismi
pro odkoriiovani dfeva. Zpoéatku postupoval vyvoj odkorifiovacich mechanismu
u nds pouhym nahrazovdnim ruéniho $krabdku kury pfenosnymi vibra¢nimi
odkorriovaéi (obr. la, b, c¢) nebo frézovacimi nozi, uréenymi pro odkoriiovani
dfeva pfimo v porostech a na lesnich sklddkach. V zahranici jsou je§té dnes vy-
robci nabizeny podobné pienosné odkoriiovaci stroje (Romer). VSechny typy
pfenosnych odkoriiovacich stroji jsou stdle velmi tézké, malo produktivni a po-
uzitelné jenom v rovinich a na mirnych svazich k odkoriiovani slabsich kmeni.
Nesnizuji podstatné potfebu pracujicich ani nédklady na vyrabénou jednotku,
takZe nejsou pro lesni provoz vyhodou.

Dnes se vSeobecné k odkoriiovani dfeva na lesnich sklddkach v zahraniéi
(Svédsko, Finsko, USA atd.) pouZivd pojizdnych odkoriiovacich strojii s pfi-
slusnymi adaptéry. Podle zkouSek vykonanych v  NSR a v Rakousku s od-
korfiovacim strojem Cambio a VK-16 jsou pojizdné odkoriiovaci stroje pouzitel-
né pouze pro kratké rovnané dfivi nebo pro kratsi vyfezy a vyzaduji vidy ma-
nipulaci v lese, a to bud v porosté, nebo na lesni sklddce. Na lesnich skladkach
davaji tyto stroje velmi dobré vykony, stoupajici s primérem (tabulka II)
a s délkou vyfezii (tabulka VIII) i s mnozstvim dfeva na sklddce (tabulka
IV). Vyzaduji oviem uréité minimalni mnozstvi dfeva v hrani a nevelikou vzda-
lenost hrani mezi sebou (tabulka III). K zaji§téni ekonomiky vyZzaduji pojizdné
odkorriovaci stroje minimalné 40 prm dfeva na sklddce a neveliké vzdélenosti
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skladek (tabulka V). Dévaji tedy tyto odkorfiovaci stroje dobré ekonomické vy-
sledky v holoseéném hospodafstvi se silné soustfedénou manipulaci pfimo v po-
rostech nebo na lesnich skladkach. NaSe maloplo$né lesni hospodafstvi se silné
rozptylenymi a drobnymi lesnimi pracovist: je pro jejich ekonomické vyuziti méné
priznivé.

K prezkouSeni moznosti odkorfiovdni kratkého rovnaného dfivi na naSich
lesnich skladkach jsme zkuSebné odkoriovali asi 62 prm smrkové netfidéné a po-
nékud zaschlé vlakniny pojizdnym odkoriiovacim strojem Kozak. Pro cetné po-
ruchy odkorfiovaciho stroje (tabulka VI) bylo dosaZeno jen pomérné malého sku-
te¢ného hodinového vykonu. Pfi dobré funkci stroje a plynulosti odkoriiovani
mohl byt vykon téméf pétkrat vy3si nez pfi ruénim odkornovani (tabulka VII)
a zaji§téna tak i ekonomika strojniho odkoriiovani vldkniny.

Zefektivnéni vyroby v naSem lesnim hospodafstvi vyzaduje pfeneseni ma-
nipulace dfeva z lesa na manipulaéni sklady. To ovSem vyZzaduje pfiblizovani
a odvoz celych nebo kracenych surovych kment na sklady. Pfiblizovani i odvoz
kmeni v kufe na sklady ¢&ini uréité potize (nutnost véasného piiblizovani
a odvozu kment, vy$si vdha kment atd.). Znaénd mnozstvi kiry ziskana od-
kornovanim na skladech a nemajici dosud Zadné pramyslové vyuziti zdrazuji
znaéné vyrobu, nebot kiira musi byt plynule odvazena ze skladu jako nepouzitel-
ny odpad. |

K prezkouSeni moznosti odkorfiovani celych surovych nebo kriacenych kme-
ni na naSich soustfedénych Jesnich pracovi§tich byly kondny informativni
zkou§ky s prevoznou odkorinovaci soupravou na soustfedéném lesnim pracovisti,
na némz bylo odkornéno celkem asi 210 plm dfeva s kirou. Na pracovisti byla
instalovana souprava sloZena z pojizdného odkoriiovaciho stroje Kozidk, poha-
néciho traktoru Zetor-Super, pfisouvaciho a odsouvaciho vleckového dopravniku
s ruénimi navalovacimi navijdky, pasového dopravniku kiry, odtahovaciho
traktoru Zetor-25 a ob¢as i z navalovaciho traktoru Zetor-Super K s navijakem.
Souprava byla umisténa na pracovi§ti a neodkornéné kmeny se k ni plynule
pfisouvaly a odkornéné odsouvaly traktory (obr. 2a, b a 3). Cas potiebny k od-
korfiovdni kment raznych délek odkoriiovacim strojem Kozdk je uveden na
obr. 4 a na odkorfiovani kmenii rtzné hmotnatosti na obr. 5. Cas potfebny na
ruéni poddvani je uveden na obr. 6. JiZz z pouhého porovnidni potfebnych casi
je vidét, Ze podavani kmenu silné zaostivalo za odkoriiovdnim. Tabulka IX
podava piehled o priumérném skutecném, teoretickém i maximédlnim vykonu
odkortiovaciho stroje. Cetné poruchy soupravy a technologické potize byly pfi-
¢inou malého vyuziti odkorfiovaciho stroje, ¢imz klesl znaéné i jeho skutecny
vykon, ackoli mohl byt pfi dobrém chodu soupravy mnohem vyssi. g

Primérné ¢asy a vykony pfi podavani kment k odkoriiovani jsou uvedeny
v tabulce X, z niZ je vidét mnohem men$i vykon nez pfi odkoriiovani. Bylo
tedy pomalé ruéni poddvani nejvét§i brzdou vykonu soupravy, coz je patrno
i z tabulky XI. Rué¢ni poddvani hmotnatych kment do odkorriovaciho stroje je
velmi namahavé a nebezpecné. Je proto nutno je vhodné u kazdé pojizdné sou-
pravy mechanizovat. Je to i operace pfili§ naroénd na pocet pracovnich il
(tabulka XII). ;

Zkouskami bylo prokdzidno, zZe nelze na naSich drobnych a rozptylenych
pracovi§tich ekonomicky vyuzit dne$nich pojizdnych odkoriiovacich stroji k od-
korfiovani celych surovych nebo kracenych kment. Také odkoriiovaci soupravy
nemohou byt na naSich i soustfedénych lesnich pracovistich vyuZity k odkoriio-
vani hmotnatéj§ich kment nebo vyfezi. Jejich ekonomika muZe byt zajisténa
na soustfedéném lesnim pracovisti az pfi primérném dennim vykonu odkoriio-
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vactho stroje 90 plm, kterého lze dne$nimi pojizdnymi odkorfiovacimi stroji
tézko dosahnout. Ponévadz jsme pfimo vyrobnimi pcdminkami nuceni prenést ma-
nipulaci dfeva z lesa na sklady, musi byt tedy i mechanizace odkornovani pte-
nesena na manipulaéni sklady.

Doslo dne 23, 10. 1964
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B03M0KHOCTh MCNOJb30BaHKS OKOPOYHBIX MAUIHH B JeCy

Pyynasi oxopka JpeBecHHBl B Jiecy B (pH3HUECKOM OTHOLIEHHH BecbMa TpeGOBaTesbHas
H TpyJAOeMHasi, TpHYeM MaJoNpOH3BOAHTE/bHAsl paGoTa; AJ/s ee BLINOJHeHHS TpedyeTcs MHOro
paGoyHX pYyK, HELOCTATOK KOTOPBIX B 3aTPY[HHTE/JbHbIX YCJOBHAX Tpyaa B Jecy BecbMa YyB-
crBuTesed. IlosTomMy Kak y Hac, Tak H 3a py6exkoM IpOSIBJSIETCS CTPEMJEHHe K CO3AaHHIO
GoJiee BBHITOJHBIX YCJOBHIl AJ151 3TOH paGoOThl H K BO3MOXKHO Gouibllieil ee MeXaHH3alHH.

[TepeHocHble OKOpOUYHbIE MAaUIHHBI, KOTOpble ObIH Y HaC KOHCTPYHPOBAHBI H HCMbITAHBI
yXKe paHblie, He AajH HHKaKoro s¢dekra. OHH oueHb TsAKeJble, MX TPOH3BOAHTE/BHOCTh
OueHb HH3Kas H HX HCIIOJIb30BaHHe B NPOHU3BOJCTBE BeCbMa OrpaHHYEHO.

B Ttex 3apyGexHBIX CTpaHax, T/ie BeJeTcs TJaBHbIM 0Gpa3oM JiecoceuyHoe XO03sMCTBO,
B JIECHOM XO03sliiCTBE NMPHMEHAIOTCS Tenepb MNepeBHIKHbIE OKOPOUYHbIe MAUIHHBI BLICOKOMH Mpo-
H3BOAMTEJIbHOCTH, KOTOpble paGoTalOT HEeNOCPeACTBEHHO Ha JECHbIX CKJajaxX H OTJHYaloTCS
BBICOKOMH TNPOH3BOJHTEJbHOCTHIO. O}lHaKO 5TH MaAlUHHBI IpeAHAa3HAY€HBbl TJaBHbIM 06pasoM
JUIS OKOPDKH JPEBECHHBI, CJIOXKEHHOi B 1Tabess, HIH ISl OKOPKH KOPOTKHX KOJIOJ| MEHbIIHX
06beMOB U 6e3yCJIOBHO TPeOYIOT COOTBETCTBYIOIIErO CHelHaJbHOro 06C/y*KHBaHMs B Hacaxk-
JeHHSIX HJIH Ha JIeCHBIX CKJajax.

B ycioBHsX Hallero JIeCHOro Xo3siicTBa Ha MaJbIX yyacTKaX Jieca HEeBO3MOMKHO 3KOHO-
MHYHO KOHIEHTPHPOBAThb B JIECOCK/ajaX J[aKe caMOoe MHHHMaJbHOE KOJIHYeCTBO [PEBECHHBHI,
KpaiiHe Heo6X0AHMOe /Jisi SKOHOMHUECKH BBITOHOH MaUIHHHON OKOpKH. TakKe M COpPTHpPOBKa
JpeBeCHHbl Ha HAUIMX MaJblX H JaJeko ApPYyr oT Apyra pa3GpocaHHBIX JIECHBIX pa3paloTKax
HesKOHOMHYHA. [TosToMy B HalIKX JilecaX Hesb3sl HCIOJb30BaTh NepelBHIKHblE OKOPOYHblE Ma-
IIHHBI TaK S5KOHOMHYHO, KaK 3a Py0exkoM.

C ue/bl0 YCTAHOBJIEHHS BO3MOXHOCTH HCMO/Ib30BAHHS MepPeJIBHKHBLIX OKOPOYHBIX MAallHH
JLJIS1 OKOPKH LIeJIbIX XJIBICTOB HJIH TOJICTOMEPHOro J0JroThsi 60/blIMX 06BEMOB Ha HaUIHX KOH-
LIEHTPHPOBAHHBIX JIECHBIX pa3paboTkax OblIH IpOH3BeJeHbl HH(OPMAaTHBHbIE HCIbLITAHHS
OKOPKH C MNpHMEeHeHHeM MOLIHBIX OKOPOYHHIX KOMILIEKTOB. IIpoH3BeleHHble MCIBITAHHSI He
JaJH 0CcoGO TMOJIOXKHTENbHBIX pe3yJabTaTOB KaK BCJEJACTBHE YaCThIX HemoJiafoK B paboTe
OKOPOYHOro KOMIIJIEKTa, TaK H BCJEACTBHE YaCThIX H TPYAHONPEOLOJHMBIX TEXHOJOrHUYeCKHX
3aTpyAHeHHii. BHeapeHHe MalIHHHBIX OKOPOYHBIX KOMIIIEKTOB /ISl OKOPKH NOJIOTbCA HA Ha-
LIHX JIECHBIX pa3paboTKaX He HMeeT NepCrneKTHB Ha yCheX HH C TeXHOJIOTHYECKOH, HH ¢ KO-
OMHUYECKOil TOYEeK 3peHHs.

Moglichkeiten der Ausnutzung von Entrindungsmaschinen im Walde
Die Holzentrindung von Hand im Walde ist eine sehr anspruchsvolle und wenig

produktive Arbeitsoperation, die eine bedeutende Anzahl von Arbeitern unter schwie-
rigen Erzeugungsbedingungen bindet. Es besteht. deshalb hierzulande, genau so wie
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im Auslande das Béstreben, fiir diese Arbeit giinstigere Bedingungen zu schaffen
und dieselbe tunlichst zu mechanisieren.

Die bei uns bereits frither entwickelten und erprobten iibertragbaren Ent-
rindungsmaschinen zeitigten nicht den gewiinschten Effekt. Sie sind noch immer
sehr schwer, ihre Leistungen sind unbefriedigend und die betriebliche Ausnutzung
ist recht beschrankt.

Im Auslande mit liberwiegender Kahlschlagwirtschaft werden heutzutage in
der Forstwirtschaft leistungsfdhige fahrbare Entrindungsmaschinen eingesetzt und
dies zur Entrindung direkt auf den Waldlagerplatzen, wo sie auch hohe Leistungen
ergeben; sie sind jedoch iliberwiegend zur Entrindung von Schichtholz oder kurzen
Abschnitten von geringer Massenhaltigkeit bestimmt, erfordern daher unbedingt eine
Manipulation in den Bestdnden oder auf den Waldlagerpldtzen.

In den Bedingungen unserer Kleinflichenwirtschaft kann man auf den Wald-
lagerpldatzen nicht einmal die fiir eine 6konomische maschinelle Entrindung unbe-
dingt erforderliche minimale Holzmenge wintschaftlich konzentrieren. Auch die
Holzmanipulation selbst ist auf unseren kleinen und bedeutend zerstreuten Wald-
arbeitspldtzen nicht rationell. Deshalb vermag man in unseren Waldungen die fahr-
baren Entrindungsmaschinen nicht so erfolgreich auszunutzen wie dies im Auslande
der Fall ist.

Zwecks Ermittlung der Moglichkeiten einer Ausnutzung der Entrindungs-
maschinen zur Entrindung von ganzen oder abgeldngten rohen Stdammen von gro-
Berer Massenhaltigkeit auf unseren konzentrierten Waldarbeitspldtzen (Waldmani-
pulationsplédtzen) wurden informative Entrindungsproben mit einer robusten Ent-
rindungsgarnitur durchgefiihrt. Die Ergebnisse der durchgefiihrten Versuche erwiesen
sich jedoch nicht besonders giinstig, einerseits infolge zahlreicher Stérungen der
Entrindungsgarnitur, andererseits wegen mancher und schwer iiberwindbarer techno-
logischer Schwierigkeiten. Die Einfiihrung von Maschinengarnituren fiir die Ent-
rindung von Langholz auf unserem Waldarbeitspldatzen hat also vom technologi-
schen als auch ©okonomischen Gesichtspunkt keine vielversprechenden Aussichten.

Possibilités de I'utilisation des écorceuses dans la forét

L’écorcage a4 main du bois dans la forét représente une opération tres
exigeante et peu productive qui occupe un nombre considérable de travailleurs dans
des conditions de production difficiles. C’est pourquoi chez nous, comme d’ailleurs
a l'étranger, on s’éfforce de créer pour le travail en question des conditions plus
favorables et de le mécaniser au plus haut point.

Les écorceuses transportables, développées et essayées chez nous déja aupara-
tvant n’apportent aucun effet. Elles sont toujours trop lourdes, leur rendement
n’étant pas satisfaisant et leur utilisation dans l’exploitation est trés limitée.

A T'étranger, ol l'on pratique généralement l’explctation par coupes blanches,
on utilise aujhourd’hui dans la sylviculture des écorceuses mobiles & grand rende-
ment, et cela directement a 1'écorcage effectué sur des places de dépdt dans la forét
ou elles présentent des rendements élevés. Elles sont cependant destinées pour la
plupart a 1’écorgage du bois d’empilage ou des découpes courtes, d'un volume moins
considérable.

Dans les conditions de notre exploitation, ayant lieu sur des petites surfaces,
on ne peut concentrer économiquement sur les entrepdts forestiers pas méme un
volume minime, inévitablement nécessaire a 1’écorcage économique mécanique. Méme
la manipulation de bois sur nos petit lieux de travail forestiers qui sont encore trds
dispersés, n’est pas économique. C’est pourquoi on ne peut pas utiliser dans nos
foréts avec autant de succés les écorceuses mobiles, comme c’est le cas a ’étranger.

Pour vérifier les possibilités d'utilisation des écorceuses mécaniques mobiles
a l'écorcage des troncs en grume entiers ou trongonnés d'un volume plus consi-
dérable sur nos liex de travail forestiers concentrés, on a effectué, a titre d’informa-
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tion, des essais d’écorcage, & l'aide d’'un groupe d’ecorcage puissant. Les résultats
des essais effectués ne se sont pas cependant manifestés comme particuliérement
favorables, d’'une part & cause des pannes fréquentes du groupe d’écorcage, d’autre
part a cause des difficultés technologiques qui étaient nombreuses et difficilement
surmontables. L’introduction des groupes mécaniques d’écorgcage en vue d’écorcer
le bois en billes sur nos lieux de travail forestiers n’a pas de perspectives véri-
tables, tant au point de vue technologique qu’au point de vue économique.

Doc. dr. inZ. Vaclav Douda
Védecky lesnicky ustav VSZ,
Kostelec nad C. lesy
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AKTUALITY

Z plenarniho zasedani spojeného vyboru FAO—EHK v Edinburgu

Ve dnech 8.—20. dervna 1964 se kona-
lo V. zasedani Spojeného vyboru FAO-
-EHK pro techniku lesni té&Zzby a Skoleni
lesnich délnfkt. Toto zaseddni bylo svo-
lano do skotského hlavniho mésta Edin-
burgu. Na zasedani navazovala odborna
exkurse po lesnickych objektech Skotska
a Anglie.

Spojeny vybor pracuje od roku 1955;
v roce 1959 bylo ustaveno pé&t odbor-
nych skupin k feSeni té&chto hlavnich
tsekld lesnické ¢&innosti:

a) metody a organizace lesnich praci,
b) ruéni a mechanizovan4 préce v lese,
c) vyvoj lesnich stroji,

d) skoleni a bezpeénost price v lese,
e) vicejazyény lesnicky slovnik.

CSSR aktivn& pracuje ve tfech skupi-
nach. Paté plendrni zaseddni navazova-
lo na zasedani v roce 1961, které se ko-
nalo v CSSR. Patého zasedani se téast-
nili zastupci 18 é¢lenskych statli; mimo
evropské staty téZ zastupce Kanady.

Vedle organizaénich otdzek spojenych
s koordinaci prace vyboru byl projed-
nan stav praci odbornych skupin a pro-
gram dal8i ¢innosti skupin i celého vy-
boru. V jednotlivych skupinidch se pra-
cuje v soucasné dobé& na 40 tkolech.
Znatna d¢4ast praci je jiz pripravena
k publikaci. Jde zejména o souhrn hlav-
nich metod méfeni produktivity prace
v lese, metody pldnovani a fizeni vy-
roby v lesnickém provozu, informace
o mechanizaci praci v profezidvkich a
probirkdch, o organizaci a mechanizaci
praci na skladech dfeva, o technice a
organizaci prace v prtibliZovani traktoro-
vymi navijaky, o moZnostech vyuZiti ze-
médélskych traktori v lesnickém provo-
zu, 0 mechanizaci vyvétvovani, o tech-
nice sb&ru semen ze stojicich strom,
o mechanizaci naklddani dlouhého a
rovnaného diivi na dopravni prostiedky

a o vyvoji prevoznych sekadek slabého
drivi.

Soudasn& se pripravuje soubor tech-
nicko-ekonomickych tabulek, které maji
zachytit nejnovéjsi technické i ekono-
mické parametry 2z lesnické techniky.
Dile se pod¢itd se zpracovanim dosavad-
nich vysledkt pouzZit{ vrtulniki v les-
nim hospodafstvi a s publikovanim
zkuSenosti ziskanych s vyrobou odvét-
venych i neodvétvenych surovych kme-
ni. Pfipravuje se informace o zkuSenos-
tech s pouZivanim viceuéelovych agre-
gatl nebo kombajnu pfi lesni téZbé.

Kromé koordinace praci na vybranych
ikolech a postupu jejich zpracovani
projednal vybor smér i ukoly dalsiho
zaméieni prace. V roce 1965 ma byt pii-
kro¢eno k intenzivnimu feSeni odkorro-
vani dreva jednak shrnutim dosavad-
nich vysledkl, jednak jejich predanim
&lenskym statim usporfadanim odborné-
ho symposia. Soufasné se ma posou-
dit misto nejudeln&jsiho provadéni ma-
nipulace a vyroby hotovych sortimenti
vzhledem z rozdilnosti vyrobnich pod-
minek.

V pristim obdobi se m&a spoleéné& fe-
Sit technika a mechanizace vysadby
rychlerostoucich drevin, mechanizace
vystavby lesnich cest a mechanizovana
doprava slabého materidlu. Na zasedéni
vyboru byla schvalena na zdkladé néa-
vrhu CSSR i obsahlej$i vyména infor-
maci.

Celkové je moZno hodnotit V. zase-
dani jako dalsi uspé&$né prohloubeni
spoluprice, zejména zaméfenim prace
vyboru na predvadéni praktickych uka-
zek cestou symposii a kursit pro vy-
brané specialisty rltznych kategorii a
intenzivnéjsi vymeénou specialisti a in-
formaci mezi jednotlivymi lesnickymi
institucemi.

Od 15. do 19. ¢ervna 1964 byla uspo-
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radana pro ucastniky zasedani odborna
exkurse, kde byly predvedeny nékteré
praktické ukazky z lesniho hospodarstvi
Anglie a Skotska.

Velka Britanie patri mezi staty, které
vykazuji jednu z nejnizSich lesnatosti.
Celkova rozloha lest ¢ini pouze 1 mi-
lion 690 000 ha, tj. pouze 79, celkové
rozlohy zemé. Na jednoho obyvatele pri-
pada pouze 0,03 ha, zatimco v CSSR pri-
padd na 1 obyvatele 10krat vetsi roz-
loha lesti. Celkova roéni téZba dieva
¢ini cca 3,4 mil. plm a kryje tak pouze
10 9%, celkové spotieby dieva a vyrobkl
ze dieva. Porostni zasoba drevni hmoty
odpovida pouze tiileté celkové spotiebé.
Proto Velka Britanie je do znacéné miry
odkazana na dovoz diteva a vyrobkl ze
dreva, které predstavuji ro¢éné objem
460 mil. liber, tj. 8,6 %, z celkového ob-
jemu dovozu. Vlastnické poméry lesniho
hospodarstvi predstavuji z 699, sou-
kromé majetky a 319, lest je ve statni
spravé; obhospodaruje je lesnicka komi-
se vlady.

Jehliénany jsou zastoupeny 539, z to-
ho nejvice je borovice lesni — 209, a
modiinu — 119, Listnaté dieviny zabi-
raji plochu 479, z toho je nejvice du-
bu — 249,. V soucasné dobé je snaha
zvy§it pri obnovach lesnich celk po-
dil jehli¢énani na 90 9.

Obhospodarovani statnich lest je roz-
déleno do 13 spravnich oblasti, které se
¢leni na jednotlivé obvody. Piisluina
zakonna opat¥eni omezuji do uréitéd mi-
ry tézbu dreva, pricemz je vyloucena
holose¢ v mladych porostech, avSak
v porostech mvtnich véka se povoluji
holesee bez omezeni.

Celkem pracuje v lesnim hospodaf-
stvi 316 vysoko$kolakt, 1410 stredoskola-
kit a 900 administrativné technickych
zam3stnanell. Vychova odbornika je sou-
stfedéna na fakultdch 4 universit (Ox-
ford, Edinburg, Aberdeen, Wales). Stied-
né technické kadry jsou vychovavany na
4 dvouletych $kolach.

Nedostatek lesti, a tim zejména nedo-
statek potfebného diivi, se jiz v Anglii
projevuje dels§i dobu. Jiz v obdobi
prvni svétové valky a zejména v ob-
dobi druhé svétové valky se stal tento
nedostatek kritickym. Proto se lesnicka
orientace a celd politika Velké Britanie
zaméruie na podstatné zvySeni lesna-
tosti. Byl vynracovdan a v roce 1943
schvéalen 50lety plan, podle néhoZ se ma
nové vysadit 800 tis. ha lesa. Tim by
se méla zvysit lesnatost na 109, celko-
vé plochy a ro?ni produkce na 11 mil.
plm, ¢imZ by byla kryta roéni potreba
dreva na 30 %/,

Dosavadni plnéni tohoto planu probiha
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veelku uspéSné. Rofné se primérné noveé
zalesnuje 23 tis. ha zpustlych ploch, po-
nejvice v oblasti severniho Skotska.
Postup realizace tohoto zalesniovani vsak
narazi na potiZze s majiteli pudy, ktera se
musi k tomuto zalesnovani vykupovat.

S ruastem zadjmu o zalestiovani z pro-
stredkii dotovanych statem rostou sou-
¢asné ceny pozemkl vykupovanych od
soukromych vlastnikt. Proto se prede-
vSim zalesnuji pozemky nejhorsi Kkva-
lity, takZe zalesnovaci naklady jsou
znacné vysoké. VeétSina pozemka, na
nichZz se =zalesnuje, vyzZaduje néakladné
meliorace a ochranna opatreni k zdarné-
mu ujmuti kultur.

Prirodni podminky Anglie vSak dovo-
luji vzhledem k mirnému podnebi a
vysokému mnozZstvi srazek rovnomérné
rezloZzenych na cely rok se orientovat
pri hospodafeni v lesich jednostranné
na produkeci dreva. S ostatnimi funkcemi
lesa, zejména s funkei vodohospodar-
skou, neni treba mit v soucasné dobhé
tolik starosti. Tomu odpovidaji i pod-
statné jednodussi hospodarské zputsoby
nez v ostatnich stredoevropskych sta-
tech.

Pro piipravu pidy a melioraci ploch
pired vysadbou se pouziva pluhu stied-
niho i tézkého typu anglické produkece,
které se velmi dobte osvédcéuji pii roz-
sahlych celeplodnych piipravach, Vétsi
zkuSenosti byly rovnéz ziskany s techno-
logii prace v lesnich 8§kolkéch, kterych
ma lesnicka komise celkem 750 ha, a kde
pouziva velmi vykonnych mechanizaé-
nich prostredki.

Soucasna technologie tézby a dopravy
dreva se vyznaéuje piledev§im uplhou
manipulaci v porostu se zpracovanim
pievazné slab$iho materidlu. Presto, Ze
se v Anglii projevuje citelny nedostatek
dreva z vlastni produkce, hospodareni
s difevni hmotou v pribéhu téZebni
technologie témto podminkam neodpovi-
da. Na shlédnutych objektech rada ploch

neukazovala na dobré hospodareni
s dfevni hmotou, nebof =znacéna dast
hmoty horsi kvality zustavala piimo
v lese.

Z predvedenych mechanizaénich pro-
stfredklt je treba poukazat predevsim
na dobre reSené nakladani diteva pomoei
jerabu, kterych se pouziva jak v lese,
tak na skladech dreva.

7Z predvedenych ukdazek -anglického
lesniho hospodaistvi je vidét, Ze itoto
hospodarsstvi nese stopy minulosti, kdy
se problém dieva Tesil predevsim dovo-
zem, a proto ce'kova urovent odborného
hospedareni v lese se podstatné 1isi od
urovné lesnich hospodaistvi ve stifedni
Evropé a Ze nékteré novodobé lesnické



metody se teprve v anglickém lesnim,
hospodaistvi zaéinaji vzivat. Projevuje
se to zejména v tom, Ze se doposud pra-
cuje prevazné s importovanym osivem a
Zze se neuvazuji nepfiznivé momenty,
které jsou jiz znamy. Prakticky se do-
posud vibec nepoéitd s funkei lest
jako dulezitého ¢initele pii ovliviiovani
podnebi a prostfedi; hydrologickd a
pudoochranni funkce lesa téméi uUplné
ustupuje funkei produkéni. V popredi

zdjmu kromé dievni produkce je pouze
funkce lesa jako mista rekreace.

V celkovém rozpoé¢tu lesnické komise
se pohybuje ro¢ni dotace lesniho hospo-
darstvi okolo 8 mil. liber. Tyto vydaje
se z prevaziné ¢asti tykaji zalestiovacich
ukoli a kromé toho 1,5 mil. liber se
poskytuje na technickou pomoc soukro-
mym majitelim lesa, 0,4 mil. liber na
lesnicky vyzkum a 0,3 mil. liber ma raz-
na Skoleni -a specidlni sluZby.

InZ. Ladislav Hruztk, ministerstvo zemédélstvi, lesniho a vodniho hospodd¥stvi, Praha.

Hafner Fr.: Doprava dreva (Der Holztransport). 1964, Viden

Prof. dr. inz. Franz Hafner, veduci
katedry lesnickych stavieb a fazby dre-
va a veduci Institutu lesnickych inzi-
nierskych stavieb na Vysokej Skole po6-
dohospodarskej vo Viedni, predklada les-
nickej a drevarskej verejnosti priruéku,
ktord je prehliadkou mechanizmov a
spOsobov pribliZovania, skladovania, na-
kladania a dopravy dreva od najstar$ich
¢ias az podnes. Tato prirucéka je rozsi-
renym, prehlbenym a prepracovanym
dielom jeho dnes uZ uUplne rozobranej
knihy, ktora vysla roku 1952 pod na-
zvom Prax modernej dopravy dreva
(Die Praxis des neuzeitlichen Holztrans-
portes) a dnes je uz prekonana prudkym
rozvojom mechanizmov v celom svete
v poslednych desiatich rokoch.

Autor vo svojej knihe sa venuje nie-
len zikladom dopravy v suvislosti so
spristupnenim lesnych komplexov, ale
aj modernej a majmodernej$ej mechani-
zacii v lesnom hospodarstve uvedenim
prikladov mechanizmov a strojov v po-
slednom desafro¢i. Citatel ma tak moz-
nost oboznamif. sa s obsiahlou latkou a
ziskat solidnu zdkladriu znalosti pre ne-
skorSiu ¢innosf na tomto poli, ktoré dnes
hr4d vyznamni dlohu pri zvy$ovani
hospodarnosti a efektivnosti lesnej pre-
vadzky.

Vsetky kapitoly tejto knihy si zame-
rané na potreby praktického lesnika a
drevara i pracovnikov v piliarskom a
drevospracujucom priemysle. Autor ve-
noval osobitni pozornosf otdzkam racio-
nalizdcie a mechanizacie nakladania
dreva, ktoré malo v poslednom dase
podstatny vplyv na smer vyvoja dopra-

vy dreva. Vyznam tejto knihy najlepsie
osvetli aspoii struény obsah jej 8 hlav-
nych stati.

V prvej stati si vysvetlené pojmy a
ulchy lesného dopravnictva. V druhej
stati — Priblizovanie dreva — hovori
o vynaSani a vyfahovani dreva, o pri-
pinani a odpinani dreva na lano a z la-
na, o motoroch na fahamie lan, o kon-
Strukeii, ¢innosti a pouzivani motoro-
vych navijakov a bezpeénosti prace pri
nich, o pribliZzovani dreva zemnymi
Smykmi, o vlekoch fyzickou silou a faz-
nymi motormi bez stavby trvalych ciest,
o pribliZovani dreva pasovymi traktormi
za pomoci rozliénych zariadeni (Skidding
plate, priblizovaci vozik, kolesne, uviz-
ky, palety a i.). Dalej su v tejto stati
spracované dalSie formy pribliZovania
dreva lanovymi Zeriavmi na Kkratke
i dlhé trate, skiddermi, jednolanovymi
zariadeniami, drétovymi a lanovymi
Smykmi a kone¢éne mechanizmami pre
kombinaciu stinky a pribliZovania. Tuto
stat zatvara uvahova kapitola o volbe
pribliZzovacich spdsobov.

Tretia staf ma nazov Technika skla-
dovania, nakladania a skladania dreva.
V nej sa autor zaoberid vseobecne skla-
dovanim gulatiny, zriadovanim manipu-
laénych skladov a ukladanim gulatiny
na sklddkach a dalej rozoberia jedno-
duché pomocné zariadenia pre rué¢né ma-
kladanie dreva na cestné vozidld a do
Zelezni¢nych voziiov a mnakladanie trak-
tormi alebo faZnymi zvieratmi. Dalej
opisuje Specidlne nakladacie zariadenia,
ktoré sa poharnané ich motorom (mo-
torové navijaky, nakladacie Zeriavy,
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Timber tossery a i.) a pife o nakladani
pomocou §$taciondrnych, prestaviteInych
alebo samohybnych nakladacich zaria-
deni (elevatory, Straddle carriersy a 1i.).
Tuto stat zatvara kapitola o skladovani
dreva.

Rozsahove najvacésou je Stvnta staf
o doprave dreva, ktora je rozdelenid na
dopravu po suchej zemi, na plavenie
dreva po prirodzenych tokoch, jazerach
a moriach a ma dopravu vzduchom.
Pravdaze, najobsiahlejSie st kapitoly
o doprave dreva po suchej zemi, kam
patria vSetky druhy Smykov (suché, fa-
hové, valivé, kolajnicové, Smyky z ple-
tiva, visuté lanové, vodné a i) a Smy-
kové cesty véitane kapitol o regula-
cii rychlosti a o protiurazovych opatre-
niach pri §mykani. Dalej sa autor v tejto
stati veImi podrobne zaoberi lanovkami,
o ¢om sved¢éi 15 kapitol o rozliénych
druhoch lanoviek, v tom aj o niekto-
rych teoretickych zikladoch a otazkach
o podstate tychto zariadeni, vypocétoch,
trasovani, vystavbe a ekonomickych
efektoch dopravy lanovkami. Nasleduju-
cimi doéleZitymi kapitolami tejto state st
kapitoly o doprave dreva po cestich
(na kolesdch i pasoch a $mykanim), ka-
pitoly o doprave po kolajniciach (lesné
Zeleznice a S$tacionarne lanovky) a ko-
neéne kapitola o hydraulickej doprave
odrezkov potrubim (Pipelines).

Celu textovi &ast knihy zatvaraju
dve kratSie state, a to staf o organizacii
plynulej dopravy dreva z vééSich zales-
nenych tzemi a stat o vypodtoch renta-
bility motorovych vozidiel a strojov
s vlastnym pohonom, inych strojov a
faznych zvierat. Tato staf obsahuje aj
kapitolu o amortizicii pribliZovacich za-
riadeni.

Siedmou stafou je zoznam vybranej
literatiry o doprave v lesnom hospo-
darstve, ktord umoziiuje dokonalli orien-
tdciu aj v naroénych S$pecidlnych otaz-
kach. Poslednou statou je menny a vecny
register.

Kniha je spracovani tak, Ze podava
v plnej 8irke rozbor a pohfad do pome-
rov moderného a efektivneho lesného a
drevarskeho hospodarstva v Eurdpe, a to
najmid v horskych oblastiach. Popritom
autor poukazal pri kaZdej prileZitosti aj
na historicky vyvoi, ktory viedol k dnes-
nému stavu techniky.

Priru¢ka Fr. Hafnera o doprave
dreva je modernou a velmi dobrou po-
mockou pre vsetkych praktikov aj teore-
tikov, ktori sa ztdastriuju na skladovani
a doprave dreva, ako aj pre $tudujucich
na lesnickych a drevarskych Skolach; ma
460 stran, 512 obrazkov, mmoho prehla-
dovych tabuliek a 528 odkazov na litera-
taru.

Inz. Viadimir Cermdk, CSc., Viskumny tustav lesného hospoddrstva, Zvolen

Podepsédno k tisku 4. 3. 1965,

326 LEsNICKY CASOPIS - 1965



OBSAH Hruzik L.: K rozvoji védy a techniky v lesnim hospodar-
stvi . . 207
Dolezal B Schlaghamersky A th nové do-
pravni techniky na navrhovani sité lesnich cest . . 209
Adamek I.: Vysledky vyzkumu na useku nesenych roz-
ryvac¢a zemin . . 233
Sabacky V., Homola B Vévra M Gallas J.:
O efektivnosti vystavby hlavnich skladl rozhodup vykonné

stroje . . .. . 249
Bacéa O.: V)’rvoj mechanizace téfZebru'ho provozu LZ
Albrechtice a jeho ekcnomické zhodnoceni . . . 273
Douda V.: Moznosti vyuziti odkornovacxch stroju
v lese . . « « . . 303
Hruzik L: Z plenérmho zasedém spojeného vyboru
FAO—EHK v Edinburgu . . . 323
Cerm4ak V.: Hafner F.: Doprava dreva (Der Holztrans-
port). 1964, Videnn . . . . . . . . . . . 325
COLEP)XAHHUE
[pysnk J1.: K pa3BuTHIO HayKH H TeXHHKH B JecuoM Xossiicte (207). — Honexan B,
[llnaramepckn A.: Buansnne HOBOIT TPaHCNOPTHOI TEXHHKH Ha MPOEKT CETH JIECHBIX M10-
por (231). — Anamek M.: PeayabraThl nccneaoBaHus B 06J1aCTH HaBeCHBIX MOYBOPas-

poixauteneii (247). — IlaGauku B., F'omona B., Baspa M, T'aanac f.: dddekrurnoctb
CTPOHMTENbCTBA TJAaBHBIX CKJIAZOB pELIAlOT TPOM3BOAHTEJbHbIe MamHHbl (270). —
Baua O.: Pa3BuTHe MeXaHHM3aLHH JIECOIKCIIyaTaluUn Jecxo3a AsGpexTHle H ero 9Ko-
Homuyeckas onenka (300). — Ioyna B.: BoamoxHOCTb HCMONb30BaHHS OKOPOUHBIX
Mawng B Jecy (320). — Hosoctu (323).

CONTENT

Hruzik L.: To the Development of Science and Technology in Forestry (207). —
Dolezal B., Schlaghamersky A.: The Influence of a New Transport Techniques
on Forest Road Network Designs (231). — Adamek I.: Research Results in the
Field of attached Earth Scarifiers (247). — Sabacky V., Homola B., Vavra M.,
Gallas J.: Efficacious Machines are a Decisive Factor for the Effectiveness
of Timberyard Construction (271). — Baca O.: The Development of Logging
Mechanization in the Forest Enterprise Albrechtice and its Economic Evaluat-
ion (300). — Douda V.: Possibilities of Utilization of Barking Machines in the
Forest (res. G/321, F/322). — Topical News (323).

INHALT

Hruzik L.: Zur Entwicklung der Wissenschaft und Technik in Forstwirtschaft
(207). — Dolezal B., Schlaghamersky A.: Der Einfluf der neuen Bringungstech-
nik auf den Entwurf des Waldwegenetzes (232). — Adamek I.: Forschungser-
gebnisse auf dem Gebiet der Anbau-Erdenaufreifer (248). — Sabacky V., Ho-
mola B., Vavra M., Gallas J.: Uber die Effektivitit des Aufbaus von Holz-
lagerpldtzen entscheiden leistungsfihige Maschinen (271). — Baéa O.: Die Ent-
wicklung der Mechanisierung des Nutzungsbetriebes des Forstbetriebes
Albrechtice und seine Okonomische Bewertung (E/300, F/301). — Douda V.:
Moglichkeiten der Ausnutzung von Entrindungsmaschinen im Walde (321). —
Aktualititen (323).



TABLES DES MATIERES

Hruzik L.: Au dévéloppement de science et de technique en silviculture (207).
— Dolezal B., Schlaghamersky A.: L'influence de nouvelle technique du trans-
port sur la projection du réseau des routes forestiers (An/231, Al/232). — Ada-
mek I.: Les résultats de recherche dams la section des fouilleuses portées des
terres (An/247, Al1/248). — Sabacky V., Homola B., Vavra M. Gallas J.: Sur
I'efficacité de construction des dépdts de bois principaux décident les machines
efficientes (An/271, Al/271). — Bacéa O.: Evolution de la meécanisation d’un
chantier d'exploitation de 1'établissement forestier Albrechtice et son évolution
économique (301). — Douda V.: Possibilités de l'utilisation des écorceuses dams
la forét (322). — Actualités (323).

LESNICKY CASOPIS & 4/1965 OTISKUJE PRACE

Zasméta V., Knop J.: Dvacet let lesniho hospodaistvi v osvobozeném
Ceskoslovensku

Malek J.: Setifeni o produkénich pomérech v lesnich typech

Zeleny V.: Odtokové poméry pii tdni snéhu v Moravsko-slezskych Besky-
dech

Kudler J.: Infekce hiebenule ry$avé (Neodiprion sertifer Geoffr.) rozptylem
virht v udobi regrese jejiho premmoZeni

Vincent G., Fér F.. KfiZzenci modfinu evropského a japonského na po-
kusné ploSe Lesniho zavodu Litovel

Holubé¢éik M.: Prirodzend obnova jedle obrovskej (Abies grandis Lindl.)
a borovice balkanskej (Pinus peuce Griseb.) v Kysihybli

AKTUALITY

Drlik R.: Zalesfiovani a ozelefiovani haldovych a jinych holych svahii

Kral E.:. Lesy a lesnictvi v Madarsku

Borota J.: Husch B., Forest mensuration and statistics (Dendrometria
a lesnicka S§tatistika). 1963, New York

Lesnicky ¢asopis ¢. 4 stoji 12,— Ké&s. Objednavky pfijima

Postovni novinovy ufad, Jindfisskia 14, Praha 1;

Ustav védeckotechnickych informaci MZLVH, Slezski 7, Praha 2

Roz§ifuje Postovni novinova sluzba. Objednavky a predplatné pfijimad PNS -
ustfedni expedice tisku, administrace odborného tisku, JindFi§ska ul. 14,
Praha 1. Lze téZ objednat u kazdé pos$ty i postovniho dorucovatele. Objednavky
do zahraniéi vyfrizuje PNS - uUstfedni expedice tisku, oddéleni vyvozu tisku,
Jindrigska 14, Praha 1. Vytiskl MR, novinafské zavody, n. p., zdvod 2, provo-
zovna 22, Legerova 22, Praha 2. A-10*51164



