Lesnictvi




SBORNIK
Ceskoslovenské akademie zemédélskych véd

4 LESNICTVI
Ridi redakéni rada: akademik Bohuslav Polansky (predseda), inZ. L. Hruzik, dopisujici
élen CSAZV prof. dr. inZ. V. Korf, akademik B. Maran, inZ. A. RySka, inZ. A. Sobotka,

dopisujici élen CSAZV doec. dr. inZ. M. Vyskot. — Vedouci redaktorka Helena Svobodova.

© Ceskoslovenska akademie zemédélskych véd, Praha 1960

Obsah — Cogepxauue — Content — Inhalt

Kostron L.: Komplexni ¢ety — cesta ke zlepSeni prace lesniho hospodarstvi
KOoMIJIeKCHbIE 3BCHBA — IIYyTh K YJIYUIIEHNMIO paboThl JIECHOTO XO038JiCTBa

Komplexgruppen — der Weg zur Verbesserung der Arbeit in der Forst-
wirtschaft . . . . . . . . . . . .« < . . . . . 903

Staud V. a kol.: Technologicka piiprava pracovi$t v intenzivnim lesnim hos-
podarstvi z hlediska nové techniky

TexHoJIOrHYeCcKada II0JTOTOBKA paﬁoqu MECT B MHTEHCHBHOM JICCHOM XO3Wi-
CTBE€ C TOYKH 3PEHMA HOBOJ TEXHOJIOTMI

Technological Preparation of Work Places in Intensive Forestry Manage-
ment, from the Standpoint of New Technology . . . . . . . . . 915

Kopiiva V.: Nékteré pripominky k mechanizovanému piiblizovani dieva
K Bompocy MeXaHU3MpPOBAaHHOM TPEJIEBKH Jeca
Einige Bemerkungen zum mechanisierten Holzriicken. . . . . . . 931

Adéamek J.: Nékolik pozndmek o mnové technologii pii vystavbé sekundarni
sité cest v horach

K BONPOCY HOBOJi TEXHOJOTHIM CTPOMUTEJHLCTBA BTOPUYHOM CETH JIECHBIX JOPOT
B ropax

Einige Bemerkungen zur neuen Technologie beim Bau eines sekundiren
Wegenetzes im Gebirge

Some Notes to the new Technclogy applied in Building of secondary
Forest Road Network in the Mountains . . . . . . . . . . 939

Hruzik L.: Novy zpusob odkornovani slabého drivi
HoBgpIi1 cr1ocod OLIKYPMBAHUA TOHKOMEpa
Lin neues Verfahren des Entrindens von Schwachholz
A new Barking Method of small Wood . . . . . . . . . . 969



SBORNIK CESKOSLOVENSKE AKADEMIE ZEMEDELSKYCH VED
ROCNIK 6 (XXXIID) LESNICTVI 1960 - CISLO 11

Vyznam nové techniky pro lesni hospodafstvi
ve tieti pétiletce

InZ. Ladislav HRUZIK

Smérnicemi pro tieti pétilety plan se stanovi pro lesni hospodadrstvi nové tkoly
na useku nové technologie i techniky. Zavedeni novych dckonalejsich mechanizaé-
nich prositedkii i novych technickjch a technologickich opatieni ma zajistit pre-
devsim dal$i a rychlejsi odstrariovdni namdhavijch ruénich praci a zvy$it produk-
tivitu prdce nejméné o 8 —9 %. Zvldsté na useku lesniho hospoddistvi budou tyto
tikoly vyzadovat velkou pozornost.

I kdyz v uplynuljch letech bylo dosazeno nékterjch diléich uspéchi v tech-
nickém pokroku lesniho hospodarstvi, presto celkovd turoveri lesniho hospodarstvi
zustava pozadu za celkovym rozvojem ostainich odvétvi. Zatimco v prumyslu se
jiz prechazi na vysokou kombinaci mechanizace s automatizaci néklerijch procesu,
tvori podil Zivé prdce v lesnim hospoddistvi doposud znacny podil z celkové po-
tfeby prace. Nékteré useky jsou téméF uplné odkdzdany na rucéni prdci, zvldsté pii
péstovani a ochrané lesa. Tento nepFiznivy technicky stav prohlubuje nepiiznivy
vijvoj v pracovnich i mzdovich predpokladech pro celkové zlepseni drovné i vy-
sledkii prdce v lesnim hospodarsivi tak, aby mohly byt urychlené vytvoreny nutné
predpoklady pro splnéni smérnic XI. sjezdu.

Zvyseni technické tirovné bude mit proto nejen vyznam pro zabezpeceni ristu
produktivity prdace a primérnych vydélki a t'm i zlepSeni pracovni situace, ala
i pro zvySeni odborné urovné jednotliviych praci, které doposud byly pomijeny pro
velkou pracnost. Nejuétsi pozornost bude proto tieba soustiedit zejména na zvyseni
technické trovné téchto praci:

1. Technologii péstebnich praci, kde nejobtiznéjsim tusekem zustdvda mecha-
nizace ptipravy pudy pro obnovu porostii a sbér semen. Tyto prdce jsou prozatim
mechanizovany velmi mdlo predev§im pro riznorodost pracovist, kde ma byt me-
chanismii pouzito a tim pro mnoZstvi ndroki na né kladenjch, ddle pro znacnou
roztii§ténost téchto pracovist. Ostatni zdkladni péstebni prdace maji jasnéjsi per-
spektivu a bude tieba na téchto tsecich dokonéit vjvoj mechanismi, provést né-
kterd nutnd technickoorganizaéni opatieni a tim rychleji postoupit kupiedu. Zde
je mozno pomérné rychle se vyrovnat s mechanizaci ve $kolkdch, jakoz i v pésteb-
nich zdsazich v mladijch porostech.

2. Technologii tézebné dopravnich praci, kde bude nutno ptistoupit ke kom-
plexnimu ¥eSeni jak tézebné dopravnich ukoni, tak i prepravy sortimenti pro dalsi
zpracovani. Prestoze technologie a mechanizace v poslednich letech na tomto useku
postoupila rychleji nez na ostatnich usecich, nékteré cinnosti zde stdle zaostdvaji
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a v soucasné dobé se jiz rovnéz stavd jejich nizkd trovern brzdou dalSiho rozvoje
celé tézebni cinnosti. Predevs§im bude se nutno sousttedit na pribliZovani diivi,
kde musi mechanizace vzrist na 55 %, na odvétvovdni a odkorriovani, které jsou
v soucasné dobé brzdou pro zajisténi dokonalejsiho vyuzivani napadajicich sorti-
mentu, jakoz i zpracovdni a vyuzivdni lesniho odpadu.

3. Zlepseni technickoorganizaéni trovné pripravnyjch praci a vjkoni, rozsi-
fovdanim péée o pracujici, péci o svéieny lesni fond i ostatnich pomocnijch praci.
Zde bude nutno rychleji pfipravit podminky pro zmenseni rozdilu prdce v prii-
myslu a lesnim hospodarstvi a tim odstranit i rozdilnost ostatnich kulturnich a so-
cialnich podminek.

Smérnice tietiho pétiletého plainu vénuji velkou pozornost vyuzivdni dievni
suroviny a jejimu zabezpeceni pro potreby rozvoje ndrodniho hospodarstvi. Dievo
se stdavd jednou z nejdulezitéjsich domdcich surovin. Vsechna opatieni k zlepSeni
vyuzivdni tézebniho fondu, ktery je pro treti pétiletku urcen, povedou pres zlepseni
vlastni technické urovné vSech praci, pFes nové prostiedky, které budou sniZovat
mnozstvi potiebné zivé a namdhavé prdce na jednotlivé vgkony a sniZovat vlastni
ztraty, které doposud vznikaji v lesnim hospodarstvi, at jiz ptimo na tézeném dievé
anebo neprimo na pFirustu na lesni zdsobé. /



SBORNIK CESKOSLOVENSKE AKADEMIE ZEMEDELSKYCH VED
ROCNIK 6 (XXXIIT) LESNICTVI 1960 - CISLO 11

Komplexni ety - cesta ke zlepSeni prace lesniho hospodarstvi

KoMniieKCHbIe 3BeHbSI — NYTH K YJYYNIEHUI0 pafoTepl JIECHOI0 XO03AMCTBA
Komplexgruppen — der Weg zur Verbesserung der Arbeit in der Forstwirtschaft

Complex Teams — an Instrument for the Improvement of Forestry Work

Inz Ladislav KOSTRON
Ministerstvo zemédélstvi, lesniho a vodniho hospoddfstvi

DoSlo dne 5. VIL. 1960

Soucasna doba historického boje o koneéné a trvalé ekonomické vitézstvi so-
cialismu nad kapitalismem vyzaduje vyfeSeni mnoha zdvaznych tkold i na celém
useku lesniho hospodéfstvi. Proto jiz historicky XI. sjezd KSC vyty¢il jako hlavni
ukoly lesniho hospodafstvi nejen zvyseni produkce dievni hmoty na 1 ha lesni
_ pudy, ale i zajisténi maximalni efektivnosti jako konedny vysledek price celého
Sirokého kolektivu pracujicich v lesich CSSR. I kdy% se dosahlo nepopiratelnych
uspécht, jsou viak stile jesté dosavadni vysledky v plnéni téchto hlavnich tkola
proti ostatnim sektortim na$eho narodniho hospodéafstvi neuspokojivé.

Kromé pfiéin, které vyplyvaji z podminek lesniho hospodafstvi jako prvovy-
roby, jez je zavisla na povétrnostnich a biologickych pomérech, jsou zde dalsi
zavazné nedostatky, které zpusobuji opozdovani vyvoje lesniho hospodafstvi za
ostatnimi sektory, zajiStujicimi bouflivy rlist vyrobnich sil v na$i zemi. Ziklad-
nim nedostatkem je nepfizniva a stile se zhorSujici situace v pracovnich silach.
Lesni hospodafstvi zaujima svym ndrokem na pocet pracujicich pité misto z ma-
terialni vyroby v Ceskoslovenské socialistické republice. Je tomu tak nejen proto,
ze lesy v CSSR zaujimaji celou jednu tfetinu plochy naseho statu, ale i proto, Ze
produktivita prace neodpovida trovni vyspélejsich tsekli narodniho hospodafstvi,
jako je tomu napf. v naSem vyspélém primyslu. Situace v pracovnich silach se
pfes celou fadu opatfeni rok od roku zhor§uje, a to proto, Zze dochézi k podstat-
nému ristu primyslové vyroby, ktery pfi sou¢asném prudkém ristu produktivity
prace rok od roku odcerpava pracovni sily z téch useki narodniho hospodéfstvi,
které nedovedly vytvofit priznivou situaci v kultufe préce, socidlnich, kulturnich
a ostatnich potfebach pracujicich.

Dokladem toho jsou ¢&isla, vyjadfujici pomeér stalych a nestdlych délnika pra-
cujicich v nasich lesich. Zatimco v roce 1951 pracovalo v lesich jesté 57,5 %
stalych lesnich délnikd a 42,5 sezénnich, byl pomér v roce 1958 jiz podstatné horsi,
a to 31,8 % stalych proti 68,2 % nestdlych délnikii. Tento stav je tim neptizni-
véj§i, Ze pfevdina cCast stalych délnikd pracuje pfi ptibliZzovédni, odvozu a mani-
pulaci dfivi jako $oféfi, zavoznici, ko¢i a manipulanti, kde bylo dosaZeno vys§iho
stupné mechanizace a proto byla i snizena namihavost prace, zvySena produktivita
a tim i vydélky, takZe na vlastni kadr délnika pro.péstebni a tézebni prace zbyva
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nepatrny pocet stalych pracovnich sil. Tento tizivy stav je zhorSen dale nepriznivou
vékovou skladbou, nebot z celkového poétu stilych délnikii dosahuje plnych 68 %
vékovy stupeii od 40 do 60 rokt. Uvedené zastoupeni stalych lesnich déln’ka jasné
ukazuje, Ze useky s rostouci mechanizaci, coz je v pfiblizovani, odvozu a manipu-
laci, maji nepomérné lepsi situaci v pracovnich silach nez aseky odkazané dosud
na ruéni praci a na praci s nizkou drovni organizace, coz jasné dokazuje, ze zvy-
Sovani stupné mechanizace na viech usecich ¢innosti v lesnim hospodafrstvi je
prvnim predpokladem i k feSeni otazky stalych pracovnika.

Moznosti, jak ziskat stidlé pracovniky, zavisi na dal§im politickém vyvoji v ko-
lektivizaci nasi vesnice, nebot zpeviiovani nasSich JZD nutné povede k uvoliovini
pracovnich sil v oblastech zemédélské vyroby, a bude zalezet na rychlém vytvareni
priznivych pracovnich podminek v lesnim hospodatstvi, aby tyto uvolnéné pracovni
sily byly ziskdvany pro tkoly v lesich a nepresly do pramyslové vyroby. |

Dalsim zhor3ujicim éinitelem ve stavu pracovnich sil je pomérné nizka odborna
aroveil mnohych pracovniki. Dosavadni pracovni sily jsou ziskdvany jednak vy-
chovou v naSich odbornych uéilistich, jednak volnym néaborem z naseho venkova.
Absolventi ZOS sice ziskavaji potfebné odborné znalosti, aviak jejich pocet je
naprosto nedostacujici pro kryti prirozeného ubytku. Mimoto velké procento absol-
vent zatim nema moznost ziskat takové materidlni predpoklady, které by kryly
zdkladni naroky na zaloZeni rodiny, pri¢emz chybi i socialni a kulturni podminky,
jaké jsou vytvofeny u pracujicich v pramyslu. Hlavnim zdrojem zlstiva proto
volny néabor pracovniki z venkova, odkud vsak prichazeji vesmés star§i pracovni
sily bez potfebné odborné pripravy k tspésnému vykonaviani naroéné pracs v les-
nim hospodatstvi. Tento stav je feSen sice stalym Skolenim v ramci ZSP, na které
lesni hospodarstvi vynaklad4 znaénou Eastku, avsak toto $koleni nemiZze nikdy
vynahradit daleko hlubsi teoretickou i praktickou priipravu v odborném uéiliti.

Druhou pfi¢inou zaostavani lesniho hospodarstvi za ostatnimi odvétvimi —
podobné jako nedostatek pracovnich sil — je dosavadni stav v mechanizaci praci.
Tento nepfiznivy stav je predevS§im zpusobovdn nedostatecnou drovni mechani-
zacnich prostfedki, kde na mnohych dsecich stile jesté nedosahujeme svétové
drovné. K tomu pfistupuje nizké procento celkové mechanizace praci. Pritom je
tfeba konstatovat, ze v poslednim obdobi, hlavné od vydini vladniho usnesenti
o lesich, se situace zlep§ila, a to hlavné v tézebni ¢innosti, z toho specialné u odvozu
dfeva, kde dosahujeme pfedniho mista ve svété. V péstebni ¢innosti viak stale
jesté chybi vhodné mechanismy, kterych je stale jesté naprosty nedostatek, takze
vétSina praci se kona dosud ruéné. Zminéné vladni usneseni 448/56 o lesich vy-
tvofilo pfedpoklady k reSeni situace v mechanizaci, hlavné na tseku vyuzivani
jednotlivych mechanizaénich prostfedki. Pouzivané mechanismy v lesnim hos-
podéfstvi prinutily pracovniky k lepsi organizaci prace a tim i k dosahovani vys-
§ich vykona na prostiedek, coz bylo za daného stavu etapového vyvoje spravné.
Soucasna doba vyzaduje, aby zikladnim kritériem pfi feSeni mechanizace nebyl
vykon na jednotlivy prostfedek, ale celkovy stupel mechanizace praci na vsech
asecich lesniho hospodafstvi.

Charakteristické je porovnani mezi stavem mechanizacnich prostiedki pied
vydanim vladniho usneseni proti nynéj§imu stavu: v roce 1956 bylo napt. k dis-
pozici 1233 benzinovych motorov;‘rch pil, 600 kolovych traktori a 1084 nakladn‘ch
aut. V roce 1959 bylo k dispozici jiz 1700 benzinovych motorovych pil, 598 trak-
tord (vykonnéjsich) a 1210 makladnich aut.

ZlepSovani organizace prace se projevuje i v dosahovanych primérnych vy-
konech na prostfedek, kde napf. u motorovych pil v roce 1957 bylo dosazeno
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1821 plm na jednu pilu a v roce 1958 jiz 2563 plm, takze jsou dény vSechny
predpoklady k tomu, aby v leto§nim roce bylo splnéno vladni usneseni, které
ukldda dosazeni 3620 plm na 1 motorovou pilu.

Nejvaznéjsim a nejuz$im tsekem mechanizace praci v tézebni cinnosti je
mechanizované pfiblizovani dfeva. Pro tuto ¢innost nebyly dosud vyvinuty a vy-
robné zaji§tény vhodné mechanizaéni prostredky, organizace prace je stale jesté
nizka, takze tento vyrobni tsek ztstava hlavnim ¢lankem refeni celkové problema-
tiky mechanizace. Chceme-li se vSak dostat kupfedu pifi zvySovani urovné naseho
lesniho hospodafstvi, musime vyfesit i tento isek mechanizace.

Tretim zdkladnim nedostatkem je stale jesté nizka uroveil organizace prace.
Tato nizka droven spociva predev§im v dosavadni silné roztristénosti pracovist, je-
jichz pocet se odhaduje na 300 —400 tisic. Hrubou kalkulaci dochdzime ke 20 —40
pracovistim u jednoho lesnika, ktery v organizaci prace je rozhodujicim. ¢lankem
lesniho hospodafstvi. V tomto ¢isle nejsou zapoditiny lesni sklady a skladky
dfevni suroviny, kde je lesnik povinen z titulu své hmotné zodpovédnosti vystavo-
vat prvotni doklady dopravé. Roztfisténost pracovist vyrazné vystupuje v obdobi
§pickovych praci, jako je tomu na jafe, kdy ve svéfeném tuseku lesnika pracuje
soucasné nékolik dvojic nebo malych skupinek pracovnika v tézbé dfivi, pfibli-
zovani, zalesilovacich pracich, ve $kolkdch i v profezavkach, a pfitom soucasné
musi zajidtovat prvotni evidenci pro odvoz a ostatni pohyb vyrobené hmoty. Z toho
vyplyva prvni podminka feSeni, totiz aby byla pracovisté koncentrovana, a to
jak cestou ¢asového uspordadani, napf. pétinkovym systémem, tak vytvarenim vét-
§ich pracovnich skupin v ¢ele s vedoucim, hmotné na Gspéchu zainteresovanym.
Toto feSeni se vztahuje na téZebni i péstebni ¢innost. :

Ve zlepSovani organizace prace hraje rozhodujici ilohu odborna zdatnost tech-
nickych pracovniki. Zde je tfeba dokoncit nastoupeny proces zvysovani odborné
pfipravenosti, a to hlavné na tseku fizeni préce.

Podminkou zlepSené ¢innosti technik v fizeni a organizaci prace je i jejich
dalsi oprostovani od nutnych administrativnich praci, spojenych s vedenim po-
tfebné prvotni evidence, bez niz se v planovaném hospodarstvi nemtzeme obejit;
Ize to Fe§it mechanizaci administrativnich praci, hlavné na tseku mzdové a ma-
teridlové evidence.

Zéakladem uvadénych nedostatki je stile je§té nedokonald ptiprava vyroby,
hlavné po strance technologie. Tento stav prameni z tocho, ze na ziavodé neni ve
mnoha pfipadech ustanoven pracovnik, ktery by zajistoval otdzky technologie,
technologické postupy nejsou vypracovaviny se znalosti mistnich pomérd a pod-
minek ve spolupraci s technikem provozu a dohodnuta technologicka a organizaéni
opatreni nejsou projednavana na vyrobnich poradach v terénu.

Zminéna celkova nepfizniva situace, jejimz hlavnim ¢ldnkem je nedostateény
kadr odborné pripravenych délniki, byla fesena fadou dil¢ich opatfeni. Jednim
z nich bylo i zavedeni nové mzdové soustavy pro stilé lesni délniky. I kdyz tato
nova mzdova soustava prinesla zlepSeni, byl to pouze prvni krok a bude tieba
i do budoucna zajisfovanim vysoké produktivity prace zabezpecovat wy$si pra-
mérné vydélky, nemdme-li se béhem kratké doby dostat do stejnych disproporci,
které byly pric¢inou feSeni mzdové otazky v lesnim hospodafstvi v soucasné dobé.
Avsak i Gplné vyteSeni mzdové otiazky problém stalych lesnich délnik nevyftesi,
nebot je tieba fe§it soucasné s tim i ostatni bytové, socidlni a kulturni problémy
lesniho délnictva. Nasi stali lesni délnici Ziji dosud roztfi§téné v jednotlivych
obcich vyrobni oblasti s dalekou dochazkou na pracovisté.

Nedostateéni bytova vystavba neumoziiuje poskytnout mladym lidem, ktefi
do lesnictvi pfichazeji, podminky pro zaloZeni rodiny. Mimoto na vesnici zajistuje
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délniktim v primyslu autobusova doprava rychlou a pohodlnou prepravu na pra-
covi§té, zatimco lesni délnici stale jest€ musi dochazet na mnohakilometrovou
vzdalenost za nepfiznivého pocasi a v nepriznivém terénu pésky, coz jednak zkra-
cuje pracovni dobu a znaéné vycerpava lesni délniky fyzicky pred zapocetim
vlastni prace a dile md vliv na niz§i produktivitu prace béhem vlastni pracovni
doby.

Charakter pracovi$t pod $irym nebem a jejich roztfidténost znamenaji dalsi
zhorSeni pracovniho prostfedi. Délnik je vystaven vlivim nepfiznivého pocasi,
které ¢asto znamena pferuSeni prdace a tim snizeni vydélku. Rozptylenost praco-
vi§t znemoziiuje i organizaci kvalitniho a teplého stravovani, jaké je poskytovdno
pracujicim v prumyslu. Charakter pracovisté pfinasi radu obtizi i na useku za-
jistovani hygieny, bezpecnosti prace a kulturni drovné pracujicich.

Pti feSeni téchto nedostatkil je tfeba zase vychdzet z tvofeni vétsich pracov-
nich ¢et, pro které bude mozno postupné zajistovat dopravu na pracovisté, vytvaret
podminky pro kvalitni teplé stravovani, budovat piistiesky chranici pted neptizni-
vym pocasim, a tak sniZovat prostoje, nemocnost, a kone¢né lep§im dozorem zajisto-
vat i snizovani drazovosti, zvySovani hygieny i kultury pro nase lesni délniky.

Z uvedeného rozboru dosavadni celkové situace organizace prace v lesnim
hospodatstvi CSSR vyplyva tento hlavni smér feSeni:

Zvysené kultury priace muzeme v budoucnu dosdhnout vytvarenim vétsich
pracovnich skupin stalych délnikd, odborné kvalifikovanych, a to specializovanych
na tézebni a péstebni ¢innost a soustfedénych na omezeny pocet pracovist podle
¢asového planu.

Tyto pracovni skupiny je zapotiebi organizovat v cele s vedoucim, piimo
hmotné zainteresovanym na vysledcich prace skupiny, a zabezpeéit technické ve-
deni kvalifikovanym technikem jako mistrem vyroby.

Pro tyto pracovni skupiny a pracovisté je treba zabezpecit dokonalou techno-
logickou pfipravu a plné mechanizaéni vybaveni pri dodrzeni zdsady pieneseni
maxima praci z porostd na sklady. Takovyto zptsob organizace a zabezpelovani
vyroby vytvofi podminky pro zvySovani produktivity prace, zabezpeceni kultur-
nich a socialnich podminek délnikd, jako je doprava na pracovisté, teplé stravo-
véani, hygiena prace, kulturni Zivot apod.

Pti hledani cest, které by zajistily feSeni problematiky, o niz bylo hovofeno,
miZeme vychdzet — jako v mnoha jinych odvétvich naseho narodniho hospodafstvi
— ze zkuSenosti pracovniki v lesnim prumyslu SSSR. I v Sovétském svazu orga-
nizace prace v lesnim primyslu progla celou fadou zmén od ru¢ni a individuéalni
préace a prace ve skupindch pies tzv. procudovou vyrobu az ke dnesni nejprogresiv-
néjsi organizacni formé, kterou je organizace prace v malych komplexnich ¢etach,
fizenych podle grafikonu cykli¢nosti. Tato pokrokova metoda zajistuje dokonalé
sladéni procesu kaceni, odvétvovani, pfiblizovani a vSech praci na lesnim skladé
a spravné vyuziti mechanismi. Jednotlivé vyrobni cykly navzajem navazuji a vy-
pliuji napfed uréeny stav bud jedné, nebo dvou smén, a to u viech praci od po-
kaceni stromu az po uloZeni kmene na lesni sklad. P¥i odvozu dfivi v sortimentech
pristupuje jesté do cyklu operace rozmanipulovani kmenid na lesnich skladech.
Zadna operace se nestiva brzdou druhé, nebof u vsech jsou vytvoreny potfebné
mezioperacni zasoby drivi.

Pti zavadéni tohoto zptisobu prace se viichni délnici slu¢uji v komplexni bri-
gady, coz vytvafi predpoklady pro kolektivni zainteresovanost na splnéni tkolu
brigady celého vyrobntho cyklu.
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Pro zavedeni komplexni brigady je nutno mit staly stav délnikd, potfebny pro
cely vyrobni cyklus, zajistit stdlou z4dsobu pohonnych a mazacich latek, stroji a na-
fadi, nahradnich dili i rezervni pohotové mechanismy. Splnéni tkolt se sleduje
a odménuje podle mnozstvi priblizeného dfivi na lesni sklad. V ramci komplexni
brigddy je zavedena individualni nebo skupinova evidence vykonti s potfebnym
uvedenim udaju pro vypocet mezd. Pfi splnéni tkolu celého cyklu kemplexni bri-
gady je vypldcena prémie.

Brigady se sestavuji podle poétu obsluhovanych hlavnich mechanismi. Tak
napi. brigada, ustanovend na pfiblizovani dfivi traktorem, je vybavena: 2 trak-
tory, 1 motorovou pilou a 1 naklddacim zafizenim. Ma v Cele brigadyra, vybra-
ného ze zku§enych délniki, ovlddajiciho hlavni zdsady organizace prace. Jeho tko-
lem je fidit cely vyrobni proces a vychovéavat ostatni spolupracovniky.

Dvé takovéto brigady pak fidi sménovy tézebni mistr. Zasadou je, ze obé bri-
gady pracuji stejnymi téZebnimi mechanismy.

Kiceni a odvétvovani se déje v téze sméné, pfi pfiblizovani kmeni neodvétve-
nych se pripousti, aby se pfiblizovani konalo v nasledujici sméné, v niz viak je
nutno zajistit i odvétvovani, stejné jako pfiblizovani a ostatni operace s odvétve-
nymi kmeny.

Pfi praci dvou smén na jednom mistrovském tuseku se délnici obou smén
slu¢uji v jednu komplexni brigddu a pracuji na spole¢né holoseci.

Slozeni a pocet délnikii komplexni brigddy zdvisi na pouzitych zakladnich
mechanismech a organizaci prace, jak ukazuje tab. I a II.

I. Pocet a slozeni délniku v 1 komplexni brigadé pti pribliZzovani traktory

Cyklus na 1 sménu | Cyklus na 2 smény
traktor

Kacet 1 2
Pomocnik kicee 1-2 2—4
Odvétvovacl 6—10 12—-20
Traktorista v pribliZovani 2 4
Pomocnik traktoristy do 2 do 4
Nakladac 1 2
Uvazkar 2 4
Nakladac 2 4
Délnik na svadznici 1 1
Celkem 16—23 31—45

U tézebniho mistra v tsecich s odvozem hotovych sortimenti je tfeba dcplnit

pocet podle tab. II.

II.

Pri 1 sméné

Pri 2 sménach

Rozmé&fovat 1 2
Délnik manipulant 1 2
QOdvalovat 2—4 4-—-8
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Slozeni brigdd na navrh tézebniho mistra a vedouctho strediska uréuje se pti-
kazem tézebniho zdvodu.

Komplexni brigady a mistrovské tseky musi byt vybaveny provozuschopnymi
mechanismy a zarizenimi a zajiStény rezervou v poétu napted stanoveném. Mnoz-
sivi mechanismu a zatizeni zavisi na zptusobu pribliZovani.

Pti odvozu surovych kmeni jsou mechanismy a zafizeni uvedeny v tab. III.

III. Poc¢et mechanismu na 2 komplexni brigady (mistrovsky usek)
pri priblizovani traktorem

5 s V reservé
V praci 4 opravé Celkem

Traktor : 4 2 6
Elektrostanice Pes — 12 — 200 1 — 1
Nakladaci zafizeni 1-2 — 1-2
Elektrické pily 4 2 6
Bruska fetézu 1 — 1
Priblizovaci lana @ 15,5 mm,

délka 40 —70 m 4 2 6
Hlavni kabel v bm 2000 — 2000
Kabel pily v bm 600 — 600
Kompletni osvétlovaci armatura 20 5 25
Retézy pil v ks 9 3 12
Kompletni reservni souéastky — 1 1

Pfi odvozu dfeva v sortimentech je nutno pfipoéist k zafizeni uvedenému
v tabulce na kazdou brigddu 2 elektrické pily pro manipulaci, v ¢emz je jedna re-
zervni. Brigady je nutno téz vybavit nutnym poctem ruc¢niho natadi. K zabezpe-
¢eni ,plynulého provozu“ je u vedouciho tézebniho stfediska v rezervé jedno na-
klddaci zatizeni. l

Organizace prace komplexnich brigad je tato:

Mistr nebo jim povéieny pracovnik pfedd v terénu brigadyru ¢éasti paseky,
rozpracované na jednotlivé cykly. Hranice téchto ¢asti pasek musi byt v terénu
ztetelné oznaceny. K urceni rozmért téchto ¢asti paseky, ktera se predava ke zpra-
covani pro jeden cyklus, je nutno znat ukol stanoveny pro jednotlivy cyklus a
zasobu likvidni hmoty na jeden hektar. Kdyz zname zisobu hmoty na hektar
a stanoveny tkol pro cyklus, vypoéitame si plochu, kterou je nutno zpracovat béhem
tohoto cyklu. Zname-li pak délku rozpracovaného useku, neni jiz tézké vypocitat
§itku tézeného pasu. Pii priblizovani kmenu traktory kona se kaceni, odvétvovani,
piiblizovani i ukladani soucasné pii zabezpeceni 50 m rozestupu mezi kédceci a od-
vétvovaci s dostateénymi meziopera¢nimi zdsobami pro nasledujici vykony. Pfi
priblizovani navijaky musi mit kdceni predstih pred odvétvovanim o cely jeden
cyklus a odvétvovani pfed pfiblizovanim o dva az tfi cykly. Aby bylo zabezpeceno
splnéni daného sménového grafu kazdé operace kazdym délnikem, tézebni mistr
a brigadyr jsou povinni t¥ikrat az ¢tyfikrat za sménu informovat délniky o stavu
plnéni cyklu podle jednotlivych operaci i celé komplexni brigady. Jsou déle povinni
vychovavat u kazdého délnika pocit cdpovédnosti, a to nikoli pouze za splnéni jeho
osobni normy, ale i za préci celé brigddy. Splnéni tkolu za cely cyklus se eviduje
podle mnozstvi dfeva pfiblizeného na lesni sklad nebo na naklddaci rampu. Ne-
vyplnéni jedné z operaci zpusobuje naruSeni sladénosti prdace pfi tézbé a narusi
graf cykli¢nosti. Brigdda je povinna odstranit tento nedostatek v nahradnim ¢ase.
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Je pochopitelné, ze zna¢né odlisné poméry lesniho primyslu SSSR, kde je
uplatiiovdno exploatacni hospodaistvi vétSinou v rovinném terénu se stalym
kadrem pracovnich sil, nelze dogmaticky uplatiiovat v naSich pomeérech. Je vsak
treba pouzit vSeobecné platnych prvkd, které lze uplatnit i v pomerech lesniho
hospodarstvi Ceskoslcvenska.

1. Pii praci v komplexnich skupinach lze vytvorit vy$si organizacni predpo-
klady na zakladé dokonalé piipravy pracovist a napted stanovenych nejekonomié-
téjsich postupi vyroby.

2. Komplexni skupiné je ddna moZznost zainteresovanosti celého pracovniho
kolektivu na kone¢ném a rozhodujicim ¢lanku vyrobniho procesu, klerym je pri-
blizovani drivi.

3. Komplexni skupinu je tfeba vybav1t dokonalymi mechanizaén: mi pro-
sttedky a ostatnimi technickymi a materialnimi pfedpoklady véetné nutnych rezerv.

4. Komplexni skupina ddva predpoklady k vytvoreni stmeleného kolektivu
pracovniki, ve kterém jsou optimalni podminky pro rozvoj socialistické soutéze,
odborarského a politického zivota; tim jsou dany i predpoklady pro roz§ifovani
brigad socialistické préce.

5. Komplexni skupiny mohou daleko snédze zlepSovat socialni podminky jed-
notlivych pracovnika. i

Tvofenim komplexnich skupin se podstatné snizi pocet pracovist a jsou vy-
tvafeny lepsi podminky pro fizeni vyroby mistrem, vyroby, tj. lesnikem.

Z téchto predpokladu se vychazelo 'pfi organizovani komplexnich ¢et a jejich
socialistické soutéze v CSSR v minulém roce. Komplexni ¢ety sestdvaji ze skupin
délnikt v t&zbé diivi, ktefi vykonavaji tézbu podle stanovenych technologickych
postupt tak, aby pripravovali mejvhodnéjsi podminky pro nejiacelnéjsi priblizo-
vani a pro nejvyssi vykony mechanizac¢nich prostredktu (aroviiové kaceni, smérové
kaceni, fadné odvétvovani, piiprava priblizovacich linek, vybér skladek apod.),
a ze skupin délnika pracujicich na pfiblizovani dfivi {(lanovky, kolové, polopa-
sové a pasové traktory, potahy apod.), ktefi ptiblizuji vytéZzené dfivi z porosti na
odvozni misto stanovenym technologickym postupem ve lhitach stanovenych pii-
sluSnymi ustanovenimi pro priblizovdni diivi, popf. pracuji ve vyrobé sortimenti
na odvoznim misteé.

Pocet ¢lent celé ety nesmi klesnout pod osm pracovnikt. Primérny evidenéni
pocet pracovnikii v ¢eté za ¢tvrtleti se pocitd podle platnych smérnic pro statistiku.

Vedeni zavodu je povinno zabezpeéit vypracovani celoroéniho planu tak, aby
komplexni ¢eta znala své tkoly na cely rok dopredu, a na prislusné ¢tvrtleti musi
rozpracovat plan pro komplexni éetu, a to zvlasté podle mista, kde se bude prace
konat, dale ma byt uveden rozsah a zplisob tézby, nasazeni ptibliZovacich pro-
sttedkd, ndklady pldnované na jednotliva pracovisté apod. Dodrzovani planu je
podminkou pro hodnoceni cety.

V tézbé i priblizovani musi prace probihat tak, aby byl zajistén plynuly
postup dalii ¢asti vyroby dfivi, jako napf. tfidéni pfiblizovaného diivi na hro-
mady podle planu dopravy drivi, fddné podlozeni hromad apod.

Délnici v t&zbé i ptiblizovani spadaji organiza¢né pod vedouciho komplexni
ety, ktery tidi a rozdéluje praci uvnitf komplexni cety tvofici jeden organizaéni
celek. P¥i splnéni stanoveného étvrtletniho planu a viech ostatnich podminek sou-
téze vyplaci se eté prémie, a to za splnéni pldnovaného tdkolu do vyse 10 %
ikolového vydélku délniki, dosazeného za stoprocentni plnéni, a za kazdy plno-
metr vytézeného a prlbllzeneho dfivi nad planovany tkol az do vyse 30 % tko-
lové mzdy za tézbu a pfiblizovani 1 plm dfivi.
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Nejlepsi ceté je potom udélen Rudy prapor a penézitd prémie s Cestnym
uznanim. Kolektiv komplexni ¢ety ma moznost rozhodnout o tom, zda prémie se
ma rozdélit mezi jeho jednotlivé ¢leny, nebo zda se mA pouZit v zdjmu celého
kolektivu. Kolektiv komplexni &ety je povinen projednat pouziti p¥idélené prémie
se zavodnim vyborem ROH.

I kdyz organizace prace v komplexnich ¢etdch a s tim spojend socialisticka
_soutéz podle uvedenych zdsad probihd zatim na omezeném poétu pracovist a v po-
mérné kratkém casovém tdobi, vysledky ukazuji, Ze zasady, pfevzaté ze zku-
Senosti pracovniki lesniho primyslu Sovétského svazu, se plné osvédcuji pri
spravné aplikaci a vytvareni potfebnych predpokladi i v nasich podminkach. Do-
kladem toho jsou vysledky dosazené za I. &tvrtleti leto§niho roku (tab. IV).

IV.
PribliZovani PiibliZovani - ” ;
Uspora naklada
traktory pot;{h}f v komplexnich
KSL potieba hodin na 1 plm Cetach proti planu
- o & & v tézbé | v pribliZ.
celkem | v &etich | celkem | v fetach Kés
Praha 1,23 0,94 — = 4595 174
Plzen 0,93 0,46 — - 10 733 7 085
Karlovy Vary 1,43 0,70 1,01 0,80 14 850 6 857
Liberec 1,34 1,10 — - 9 434 684
Pardubice 0,98 0,37 0,98 0,56 2 200 577
Jihlava 0,87 0,74 — — 1165 948
Olomouc — — 1,35 1,18 1 659 810
Gottwaldov = = 1,45 1,24 23608 | 11231
Sa 68 244 28 366

Potreba casu na 1 plm:
priblizovani traktory : 9 za SLH 1,15 hod. & v ¢etach 0,61 h.

priblizovani potahy : ¥ za SLH 1,22 hod. @ v getach 1,08 h.
Uspora ndkladi na 1 plm éini:

v tézbé Kcs 3,11

v priblizovani Kés 1,44

Uspor bylo dosazeno u viech hodnocenych ¢et a v obou ¢innostech (tézba — piiblizo-
vani).

Jako diikaz, Ze komplexni cety zarucuji vysokou produktivitu prace, uvadéji
se priklady dvou nejlepsich ¢et s porovnanim dosazenych primért za celou spravu
lesniho hospodéfstvi.

Zatimco za prvni étvrtleti roku 1960 bylo dosazeno pramérnych vykonu
u benzinové motorové pily v tézbé 1073 plm, pfi priblizovani pasovymi traktory
632 plm a u kolovych traktorti 845 plm, dosdhla komplexni feta s. Frantiska
Jozeka z LZ HorSovsky Tyn vykonu u motorové pily 2901 plm a u kolového trak-
toru 2817 plm. (

Podobnych vysledkti dosidhla i komplexni ¢eta s. Jana Cabana z LZ Berius.

Vysledky plnéni technickych ukazateld komplexnich éet s. Cabana a s. Jo-
zeka, jakoZz i ekonomické zhodnoceni plné potvrzuji prednosti této pokrokové orga-
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nizace prace. Je pochopitelné, ze z téchto dat nelze délat koneéné zivéry, nebot
to jsou vysledky z vybranych pracovist s dokonalej§i organizaci prace a ¢asto vy-
nikajicich pracovniki. Ukazuje se viak, Ze i primérné vysledky budou leSl nez
dosavadni vysledky pfi staré organizaci prace.

Celkové je mozno shrnout klady této metody do téchto hlavnich bodi:

1. Dochazi k podstatnému zvySeni produktivity prace a tim i ke sniZeni nor-
malni potfeby pracovnich sil.

2. Organizace prace je zlepSena tim, Ze price komplexnich éet je soustfedéna
na omezeném poctu pracovist, takze je umoznén lepsi technicky dozor.

3. U komplexnich cet jsou vytvafeny lepsi podmmky pro vyuzivani mecha-
nizaénich prostfedkd.

4. V komplexnich ¢cetich je umoZnéno pracovnikiim s mensi zkusenostl
a mensi odbornou znalosti rychleji se zapracovavat a dosdhnout lepSich pracov-
nich vysledka.

5. V komplexni &eté se zlep§uji podminky pro rozvoj socialistické soutéze
a tim i zapojeni do nejpokrokovéjsi formy, totiz do brigad socialistické prace.

6. U komplexni ety dochazi i k lep§imu vyuzivani pracovni doby a tim
k vytvafeni predpokladi pro zkracovani pracovni doby v tydnu.

7. U komplexnich &et dochézi ke stabilizaci pracovnikd a tim i ke sniZovani
potfeby sezénnich pracovniki z ]mych oblasti pfi soufasném snizovani rezijnich
nakladu.

8. Vétsi skupiné pracovnikd, ]akou predstavuje komplexm Ceta, lze snéze ‘za-
jistit dopravu pracovniki a teplé stravy na pracovi§té a zvysit pédi o pracujici
proti nepfiznivému pocasi.

9. Pro komplexni éetu lze mimoto organizovat fdrzbu potfebného nafadi
pfimo na pracovisti.

10. Organizace prace v komplexni éeté zarucuje urychlené pfemisténi vy-
robené dfevni hmoty od pafezu na lesni sklad a tim zkriceni celého vyrobniho
procesu, ¢imZ je pfedchdzeno moZnému znehodnoceni vyrobené hmoty.

11. Staly technicky dozor jak ze strany kvalifikovaného vedouciho &ety, tak
zodpovédného technika, zarucu]e lepsi vyuzivani dfevni suroviny odbornou ma-
nipulaci a tim i vy$§i zpenéZeni.

12. Na soustfedéném pracovi§ti lze sndze kontrolovat dodriovani bezpec-
nostnich pfedpist a tim pfedchazet zbyte¢nym traztm.

Dosavadni zkuSenosti ukdzaly i nékteré nedostatky pfi ustavovani a v praci
komplexnich éet, z nichz lze uvést zhruba:

1. Naprosty nedostatek stalych pracovnich sil brani planovitému ustavovini
komplexnich ¢et v lesnim hospodafstvi. Nedostatek pracovnich sil je dile jesté
zhorSen tim, Ze pracovnici nejsou soustfedéni v jednom bydlisti nebo alespori
v blizkosti, takZe neni moZzno zajistit jejich dovoz a odvoz z pracovisté.

2. Dalsi zavadou je nedostateéné vybaveni mechanizaénimi prostiedky co do
poc¢tu i kvality, takZe neni moZno je§té vytvafet potfebné wezervy. V pfi-
padé poruchy mechanizaéniho prostfedku muze pak dochazet ke ztratam pracov-
niho ¢asu.

3. Prace v komplexnich ¢etdch vyzaduje dokonalou pfipravenost pracovisté,
technologie vyroby i fidici prace. Na mnohych mistech jsou jesté technicti pra-
covnici s nedostateénymi odbornymi a organiza¢nimi pfedpoklady, coz ma za na-
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sledek, Ze tyto podminky nejsou vytvafeny a dochazi k poruchim ve vyrobnim
procesu.

4. Uspéna ginnost komplexni Zety predpoklada trvalé slozeni. Ruznorodost
pracovist co do charakteru terénu zpisobuje viak nékdy nutnost pouZzit nékterych
jinych mechanizaénich prostredkd, hlavné v pfiblizovéni, coZ znamend, Ze se na-
ruSuje stalost ustavené ¢ety. Rovnéz i ruznorodost v dfevinach a vyrobé sortimenti
predpoklada razny pocet pracovnikii v ceté. Tim dochazi popf. k dopliovani nebo
snizovani stavu v ceté.

Z uvedeného piehledu kladi a nedostatki v praci komplexnich &et jasné
vyplyvéa prevaha kladd, a piijde nyni o to, aby postupnym vytvafen.m podminek
pro zavadéni téchto komplexnich ¢et pfi soucasném odstrafiovani stdvajicich mne-
dostatki dochazelo planovité k dalsimu urychlenému rozsifovani této pokrokové
formy organizace préice v lesnim hospodafstvi.

Dale je tfeba, aby kromé komplexnich cet pro tézbu a pfiblizovani dfivi byly
ustavovany i komplexni Cety pro péstebni ¢innost, které by kromé vlastni péstebni
¢innosti zajistovaly i sanitarni a roztrouSené vychovné zisahy. Tim by bylo za-
branéno prechdzeni kvalitikovanych a vysoce vykonnych specialisti pro tézebni
prace do méné obtiznych péstebnich praci. Soucasné s tim by byla zajiSténa vy$si
odbornost pri péstebnich pracich, snizen pocet pracovist a zlepsena situace celo-
ro¢nim zaméstnanim pracovniki tohoto dseku.

Pfi takto organizovaném zabezpetovani plianovanych tkold lesniho hospo-
darstvi jak v tézebni, tak v péstebni ¢innosti by se stal lesntk rozhodujicim ¢lan-
kem vyroby, skute¢nym mistrem a organizatorem, ktery by byl s to daleko lépe
zarucit neustalé zvySovani kvality i bezpec¢nosti prace, rovnomérnosti plnéni planu
a potiebné elektivnosti lesniho hospodarstvi. {

Ustavovani a zavddéni komplexnich et na celém tseku lesniho hospodafstvi
v CSSR déva predpoklady pro zajistovani tkold vytyéenych XI. sjezdem KSC,
feSeni nedostatku stalych a odborné pripravenych pracovnich sil i vsech dalsich
ukold, které ndm ukladd usneseni celostdatni konference k dovrSeni vystavby so-
cialismu v naSem staté. :

Souhrn

Vaznou otdzkou v celkové tézebné dopravni ¢innosti v lesnim hospodaftstvi
je nesoulad v hlavnich vyrobnich fazich, ktery prameni z riznych pficin. Vlivem
tohoto nesouladu nepostupuje tézebné dopravni technologicky proces vzdy s ohle-
dem na dosazeni a uchovani nejvyssi kvality vytézené suroviny. Aby byla sladéna
cela technologie, vytvari se systém organizace prace formou komplexnich &et, které
poskytuji lepsi podminky pro plynulost tézebnich dopravnich praci. Dosavadni
zkuSenosti s organizaci komplexnich ¢et ukazuji tyto vysledky:

Zavedenim organizace komplexnich cet zvysi se produktivita prace a snizi
spotieba pracovniho ¢asu na jednotku vyroby. Lépe lze vyuzit i pracovniki
s mens$i pracovni zku$enosti a hospodarnéji lze rozdélit vyuziti pracovni doby. Jsou
vytvofeny podminky pro sniZovani sezénnosti nékterych pracovnich tseki a je
mozno dosahnout zlepSeni socidlniho zabezpeceni pracovnikii béhem pracovni
doby. Organizace prace v komplexnich &etdch zarucuje urychlené premisténi vy-
robené dievni hmoty, takZe zabrafiuje jeho znehodnocovédni. Na soustfedénych
pracovistich Ize snaze kontrolovat a zajistovat bezpetnost prace a tim predchizet
zbyte¢nym tdrazim.
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KoMnekcHble 3BeHb — MNYTh K YJIYJYIIEHHI0 PaboTeI JIECHOr0 X03AMCTBA

Cepbe3HbIM BOMNPOCOM BCEM 3aroTOBMUTEJILHO-TPAHCIIOPTHON AeATeJILHCCTH B JIec~
HOM XO3fAJCTBe ABJACTCA HECJa*KeHHOCThL IVIABEBIX IIPOM3BOJACTBEHHLIX (ha3, BOZHMKAIO-
mjad 1o pa3HbIM npuyuHaM. VI3-3a 9TOj1 HECOIJIaCOBAaHHOCTM 3aroTOBUTEJILHO-TpaHC-
ITOPTHBIN TEXHOJOTHUYECKMII IIPOIIECC He BCerja HaIpaBJIeH Ha JOCTHUIKEHUe M COXpaHeHMe
HauUBBICLIET) Ka4yeCTBa 3aTOTOBJICHHOTO ChIPLA. C HEeNLIo cOrJIaCOBaHMA BCeM TeXHOJOTUNR
pa3pabarbIBaeTCS CHUCTEMA OpraHu3anuyu TpyjAa B (DOPMe KOMIIJIEKCHLIX 3BEHLes, CO3-
JAIOLLUel Jydlle ycJaoBMA A OecriepefoitHOCTH 3aroTOBUTENbHO-TPAHCIIOPTHRIX pador.
VMeromuiicss 10 CHX II0P ONLIT ¢ OpraHu3aIyell KOMIIJICKCHBIX 3BEHBEB LaeT cJeyiolyue
Pe3yJIbTaThI:

ITyTeM BHEAPEHUA OPTaHM3aLMI KOMIIJIEKCHBIX 3BEHbLEE IIOBBLILIACTCA IIPOM3BOH-
TEeJIbHOCTh TPyJa NPH OJHOBPEMEHHOM CHMIKEHMM 3aTpaT paboyero spemMeHy Ha €AUHUILLY
npoaykumu. KpoMe TOro MOKHO Jiydlleé MCIIOJb30BaTh PabOTHMKOB C MEHbIIHUM pabo-
YUM CTazKeM M paljHoHaJbHEE pPacIpefesiUTh JMCIOoJb3oBaHMe paboyero Bpemenyu. Cos3-
JAIOTCA YCJIOBMA IJIA CHUIKEHMA CE30HHOCTHM HEKOTOPBIX paboumMx Omepanuil, IpmuyeM
MOZKHO JOCTUYb YJIYUILIEHUA COUMANILHOIO odecrnedyeHNA pabOTHUKOB B TCYeHUE padodero
BpeMeHy. OpraHmM3anusa TPyAa B KOMIIJIEKCHBIX Paboumux 3BeHbAX obecrmeunmBaeT yCKO-
PEHHOe MIepeMelleH/e 3ar0TORJEHHOM APEeBECHO MAaCChl I IPEAOTBPAIL(ACT €€ obecuenu-
BaHue. Ha cocpenoTouyeHHBIX paboynuX MecTaxX JydIlle MOXKHO KOHTPOJIHUPOBAThL 1 obecrie-
yuBaThk Oe3omacHocTh TPyZa ¥, TAKHM 00pa3oM, MNpeAOTBpalllaTh HECYACTHLIE CIyYau.

Kemplexgruppen — der Weg zur Verbesserung der Arbeit in der Forstwirtschaft

Die durch verschiedene Ursachen bedingte Unstimmigkeit zwischen den Haupt-
phasen der Produktion bildet ein ernstes Problem bei der gesamten Transporttitig-
keit im Rahmen der forstwirtschaftlichen Holznutzung. Durch den EinfluB dieser
Disharmonie wird wahrend des technologischen Prozesses der Transporte bei der
Holznutzung nicht stets der Gesichtspunkt der Erzielung und Aufrechterhaltung
einer moglichst hohen Qualitit des entnommenen Holzstoffes gewahrt. Um die ge-
samte Technologie in Einklang zu bringen, wird ein System der Arbeitsorganisation
in Form von Komplexgruppen geschaffen, die bessere Bedingungen fiir einen flies-
senden Ablauf der Transportarbeiten bei der Holzentnahme gewéhrleisten. Die bis-
herigen Erfahrungen mit der Organisation der Komplexgruppen weisen auf fol-
gende Ergebnisse hin:

Durch die Einfiihrung der Organisation in Form von Komplexgruppen erhoéht
sich die Arbeitsproduktivitdt und vermindert sich der Arbeitszeitaufwand je Pro-
dukteneinheit. Arbeitskrafte mit weniger Erfahrung auf diesem Gebiet konnen bes-
ser ausgelastet und die Arbeitszeit besser aufgeteilt und ausgenutzt werden, Es
werden Bedingungen geschaffen, um den saisonméafBigen Charakter einiger Arbeits-
abschnitte abzuschwichen. Es kann ferner eine Verbesserung der Sozialfiirsorge um
die Arbeitskriafte wiahrend der Arbeitszeit erzielt werden. Die Arbeitsorganisation in
Form von Komplexgruppen gewihrleistet eine beschleunigte ortliche Verlegung der
Holzmasse — Erzeugungsstellen, so dafl die Entwertung der Holzmasse vermieden
wird. Auf den konzentrierten Arbeitsstdtten kann die Durchfithrung des Arbeits-
schutzes leichter kontrolliert und sichergestellt werden und es werden so iber-
fliissige Unfidlle vermieden.
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Complex Teams — an Instrument for the Improvement of Forestry Work

An important problem in the whole forest transport activity is the discordance
arising in the chief timber production stages, which is caused by several reasons.
Because of this discordance, the technological process of forest transport does not
sometimes come for the achievement and preservation of the best quality of pro-
duced raw material. The accordance of the whole technological process may be
achieved by means of a labour organization system consisting in the complex teams
giving better conditions for the fluency of forest transport operations. Up to now,
the experiences with the complex {eam organization gave following results:

The establishment of complex team organization results in increased produc-
tivity of labour and decreased working hours per unit of production. There is further
a possibility to employ even the workers of minor work experience and to modify
the working hours more economically. In this way, the conditions for elimination
of seasonality in some working sectors and for improvement of social conditions of
workers within the scope of their working hours may be also achieved. The organi-
zation of work by complex teams guarantees a rapid transfer of produced timber
material, and prevents its depreciation. Finally, on the concentrated working places
the labour may be better controlled and organized and, in this way, the unnecessary
accidents prevented.
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SBORNIK CESKOSLOVENSKE AKADEMIE ZEMEDELSKYCH VED
ROCNIK 6 (XXXIII) LESNICTVI 1960 - CISLO 11

Technologicka pFiprava pracovist v intenzivnim
lesnim hospodafstvi z hlediska nové techniky

TexHoJIorHyecKas NOJAroTOBKa padoyyx MeCT B MHTEHCHEBHOM JIECHOM X03siicTBe
C TOYKM 3PeHMSI HOBOM TE€XHOJIOrHU

Technological Preparation of Work Places in Intensive Forestry Management, from
the Standpoint of New Technology

Inz. V. STAUD a kolektiv

Vyzkumny tustav lesniho hospoddfstvi a myslivosti CSAZV, Vyzkumnd stanice
Krtiny

Doslo dne 5. VIIL. 1960

Zavadéni nové techniky tézebnich a soustfedovacich*) praci se soucasnym
vyuzivanim mechanizace je pfirozenym dusledkem isnahy po zvySovani intenzity
v lesnim hospodafteni.

Uspé&iné zavedeni nové techniky ma nejen pronikavy vliv na zvladnuti celé
fady vyrobnich dkold v provoznich podminkach a tim na zvy$eni moZnosti pro-
dukce lesa a produktivity prace, ale ma zpravidla pronikavy vliv na fe$eni otazky
pracovnich sil v lesnim hospodafstvi @ na moznosti, které souvisi se zvy$enim nebo
zlepSenim Zivotni Grovné lesniho délnika.

Na dseku mechanické vyroby v lesnim hospodafstvi, tj. v tézbé, soustfedo-
vani a odvozu dfivi, lze novou techniku velmi G¢inné uplatnit ptimo. Organicky
vyrobni proces v lese lze naproti tomu vyuzitim nové techniky ¢asto priznivé ovliv-

*) Pozn. Vyrazu soustiedovani drivi je pouzito proto, aby bylo mozno vystih-
nout charakter celého vyrobniho Useku podle jednotlivych vyrobnich operaci.

Cely vyrobni usek je nazvan ,Soustfedovani drivi“ a déli se na tyto diléi
operace:

»Vyklizovani drivi“, tj. presun drivi od parezu z nitra porostu na jeho okraj
k priblizovaci linii. U mechanizovaného vyklizovani jde zpravidla o praci lanem na-
vijaku. -

»Priblizovani drivi“ je dalsi transport vyklizenych kmenu, prevazné ve svaz-
cich prostym vlekem, na kolesné nebo Supce po draze vétSinou uméle upravené,
které rikame pribliZovaci linie. PribliZovani kon¢i na odvoznim misté,

,, Ukladani drivi“ je uloZeni pribliZzené hmoty na odvoznim misté nebo na sklad-
ce zpusobem, ktery nejlépe umoznuje odvoz nebo dal$i zpracovani priblizeného drivi.

»Vyvazeni diivi“ je druh dopravy, nékdy posunuty mezi soustfedovani a odvoz.
Druh této dopravy vznika tam, kde hustota dopravni sité, uré¢ené pro odvoz, je ne-
dostateénd a kde se operace pribliZovani déje na vzdalenosti, ktera netvori ekono-
mickou hranici mezi soustfedovanim a odvozem. Vyvazeni se kona zpravidla pro-
stfedky ptiblizovacimi, zvlasté pro vyvoz adaptovanymi, nebo specidlnimi prostied-
ky, jako jsou vyvazeci lanovky nebo vyvazeci traktory.
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nit nepfimo, a to zvlasté zpfistupnénim vsech porosti, ¢imZ se vytvareji predpo-
klady pro jejich zapojeni do intenzivniho hospodateni. Vlastnosti nékterych pilibli-
Zovacich mechanismi mohou ovlivnit organicky vyrobni proces ¢asto nepfimo tim,
Ze jsou schopny fesit napf. vyklizovani dfivi v porostech s pozadovanou jakosti
a bezeikodnosti, coz je predpokladem vSech intenzivnich forem lesniho hospoda-
feni. Zvlasté cennd a G¢inna je tato skutecnost v terénech, kde zvlddnuti tran-
sportu kment uvnitf porostii je rozhodujicim ¢initelem pro volbu vhodného hos-
pudaiského zpisobu. S vyfeSenim této otdzky souvisi zdroven piiznivé ovlivnéni
organické vyroby lesa v tom smyslu, Ze lze tézby umistit rovnomérné na celou
hospodatskou jednotku bez ohledu na terénni tézkosti, a tim lze rozvinout odpo-
vidajici intenzivni hospodatské formy.

Uspésné zavedeni nové techniky v intenzivnim lesnim hospodareni na tseku
tézby a soustfedovani drfivi se zpravidla nedd uskutec¢nit pfenesenim osvédcené
techniky z hospodarskych zptsobi exploata¢nich a velkopaseénych. Rovnéz se
neukézalo Giéelné kopirovat staré technologické postupy, osvédcené pfi vyuZivani
drivéjsich prostfedkta (koni, ruénich pil atd.) pro nové mechaniza¢ni prostiedky
pfi zavddéni nové techniky v tézbé a soustfedovani.

Pfi¢iny, pro které nelze uplatnit zminéné prostfedky a postupy pfi zavadéni
nové techniky v intenzivnich hospodaiskych zpusobech, lze shrnout do skupiny
pricin, které tkvi v odlisném zpisobu hospodaieni a které vytvareji zcela nové
podminky pro mechanickou vyrobu s nutnym respektovdnim pozadavki orga-
nické vyroby. Nékteré pocatecni obtize pfi zavadéni nové techniky v tézbé a sou-
sttedovani byly zpusobeny vedle pouzivani nevhodnych mechanismi téZz nedosta-
teéné promyslenou prostorovou tpravou lesnich porostii, kterd nedbala novych
moznosti pii vyuzivani techniky zvlasté v soustfedovani drivi. Intenzivni
lesni hospodafstvi na rozdil od exploatace a holose¢ného hospodafeni je
charakterizovdno pldnovitou a zdmérnou péstebni ¢&innosti, kterd je v sou-
ladu s obnovou porostdi, pééi o porostni zasobu a s plnym vyuzitim pro-
dukéniho prostoru. Charakteristickym rysem je tedy ta skute¢nost, Ze porost neni
mycen na celé plose totalné mechanicky, ale je téZen postupné zptisobem, ktery je
v plném souladu s porostni obnovou a zvySovanim pfiriistu stromd, které zista-
vaji stit v porosté. Porost a jeho jednotlivé skupiny nebo i jednotlivé stromy jsou
tedy pfedmétem péce na tseku organické vyroby lesa. Jednotlivé stromy nebo sku-
piny stromi, které jsou myceny, jsou pfedmétem mechanické vyroby.

Z hlediska zavadéni nové techniky na tseku tézby a soustfedovani dfivi spo-
¢iva zasadni rozdil v tom, Ze naSe pracoviité jsou reprezentovana terény s rozpra-
covanymi zivymi porosty o ruzném stupni vékového a prostorového usporadani.
Z této skutecnosti plynou tyto dvé nejdtlezitéjsi vyrobni podminky:

1. stromy a €asti porostu stojici na pracovisti pfedstavuji mechanické prekazky
pro praci pii tézbé i pfi dopravé,

2. stromy a &asti porostu stojici na pracoviti a pracovisté celd nesméji byt po-
§kozena mechanickym pisobenim prostfedk pfi mechanizované vyrobé, tj. pfi
tézbé a vyklizovani dfivi.

Pt analyze zminénych podminek a jpo nélezitém rozboru podminek organické
vyroby vyplyva, Zze:

1. tézisté vyrobniho Gsili na tseku dopravy, tj. technického zvladnuti kmend,
jich vyklizeni od pafezu uvnitf porostu k jeho okraji, nez jsou dopraveny na sklad,

2. doprava zmycenych kment z porostu prochézi zédsadné tfemi fazemi, a to
vyklizovanim uvnitf porostu od pafezu k linii, pfibliZovdnim po linii na sklad
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a odvozem ze skladu déle, misto dfive obvyklych dvou fazi (vleéenim po linii
a odvozem ), : i

3. tézba a ptiblizovani neni jen otdzkou mechanické vyroby, ale je usekem
vyroby, ktery pfimo souvisi s organickou vyrobou, '

4. jakakoliv Gprava dopravni drahy v prvni fazi dopravy v porostu ptfi vy-
klizovani neni ekonomicky tnosna a z hlediska zachovani vyrobniho prostredi na
dseku organické vyroby mozna.

Jestlize ma byt dosazeno plného uspéchu a vsech vyhod, které ndm mize po-
skytnout nova technika v intenzivnim lesnim hospodateni, je tieba dosdhnout
plného souladu mezi lesnickou biologii, ochranou lesa 'a soustfedovaci, popf. té-
zebni technikou, s plnym zietelem k maximalni ekonomii celé vyroby.

Proto je tfeba pfizplsobit vSechny vyrobni poméry v lese tak, aby jednotlivé
zdjmy ‘vyroby organické i mechanické byly vzajemné respektovany, aby byly vy-
tvafeny takové podminky, kdy nova technika muze plnit nejen tkoly vyroby me-
chanické, ale kdy mize vytvaret lep§i podminky pro moZznosti organické vyroby.

Cely problém ptfizpusobeni jednotlivych vyrobnich procest navzdjem musi byt
feSen jednak prostorovou tpravou lesa, jednak sladénim této prostorové tpravy
s pozadavky nové techniky.

Prostorové uspofadani lesa v rdmci zakladnich trvalych hospodaiskych opa-
tfeni spociva:

1. v roz¢lenéni porosti
na pracovni pole,

2. ve vlozeni ptiblizova-
cich linii do porosiu,

3. v urceni transport-
nich hranic v jednotlivych
pracovnich polich s plnym
zfetelem na budouci smér vy-
klizovani, na provadénou téz-
bu s obnovou a na konfigu-
raci terénu.

—

e

Pracovni pole je &ast te-
rénu, ktera se da manipulac¢né
fadné zvladnout, a to nejen
se zvlaStnim zfetelem na
zasahy péstebni, tézebni a

% A I

2. v v // ) '
ochranné, ale hlavné téz i <_k~*, Y/

; E 7 Ny ,/ .’-////JJ’ }

- I

'

Tz &

se zvlastnim zfetelem na

zvlddnuti dopravy kment

(hlavné v prvni fazi) z po-

rosti vzhledem k vyuZiti no-

vé techniky. f
Velikost pracovniho pole

je ovlivnéna terénnimi pomeéry oDvoz

a z nich vyplyvajicimi moz- 1. Schéma pracovniho pole

nostmi dopravnimi uvnitt pra-

covniho pole. Pracovni pole je zpravidla dokonale zpfistupnéno pfiblizova-

cimi liniemi, které je bud ohrani¢uji nebo prostupuiji, kdyz jde o vyklizovaci linie.

917



Ptiblizovaci linie je v podstaté dopravni pruh v porostu, zptisobily pro provoz
priblizovacich prostfedkti. Jeho §ife nema omezovat produkéni plochu porostd,
i kdyZz zavisi na pFibliZovacim prostfedku. Zpravidla tento pruh neptesahuje §itku
3 m. Ucelem ptiblizovaci linie je dokonalé zpfistupnéni porostni plochy, rozdélené
na pracovni pole. Charakter zptsobilosti pfiblizovaci linie je ddn pouzivanym pro-
sttedkem uréenym k piiblizovani diivi a lze jej vyjadfit jako velmi primitivni
vle¢nou cestu. Pro nékteré prostfedky je nutna povrchova tprava této cesty,
zvlasté ve clenitych terénech s nerovnym povrchem.

Priblizovaci linie vyuziva vyhod terénni konlfigurace la tsti na sklad kde do-
chazi bud ke zméné dopravniho zpisobu na didlkovou dopravu (odvoz) nebo
k dalsi vyrobé sortimentt.

Vyrobni podminky, dané zpusobem hospodateni, ¢lenitosti terénu, druhem
porostu atd., jsou znaéné rozmanité. Naproti tomu soucasny stav techniky nidm
poskytuje prostredky, které jsou pro mechanickou vyrobu v lese rtzné vhodné.
P¥i rozélefiovani porosti je tieba dbat na tuto skuteénost a rozélenéni provést
v plném souladu nejen z hlediska vyuziti techniky vseobecné, ale z hlediska dobte
osvédéenych vlastnosti mechanismt, které se pro konkrétni vyrobni podminky nej-
lépe hodi. To ovSem znamend, ze rozélenovani porostt vyzaduje pomérné dobré
znalosti technickych a ekonomickych vlastnosti mechaniza¢nich prostfedka, a mi-
moto jasnou predstavu o jejich technologii pti vyrobé. Volba nejvhodnéjsiho pro-
sttedku v daném pripadé zdvisi pak na vyrobnich podminkach, kde mezi nejdi-
lezitéjsi patfi vdha dopravovanych kmentd, povrch a tnosnost terénu a smér
dopravy po linii. Na vysvétlenou se uvadi, Ze napf. roviny nebo antigravitacni
terény obvyklé v pahorkatinach vyzaduji zpravidla prostfedky s vétsi taznou silou
nez gravitaéni oblasti horskych boéi. Znamena to, Ze roviny a pahorkatiny s an-
tigravitaénimi terény, kde je nutno vléci dfivi traktory nejen po roving, ale misty
i proti svahu, vyzaduji traktory tézsich typt, kdezto hory a horska aboci s moz-
nosti vyuziti gravitaéni sily se dobfe zvladaji lanovkami a popf. traktory lehéich
typi. Malo tnosné linie mize projizdét jen traktor s malym specifickym tlakem
(polopas), kdezto tvrdé linie kolovy traktor na pneumatikach atd. Velmi ucelna
byva casto jednondsobnd kombinace prostiedkii vyklizovacich s priblizovacimi.

Dalsim dilezitym predmétem opatteni trvalého charakteru je sit lesnich cest.
Jeji hustota musi byt sladéna podle téchto hledisek:

1. ekonomicky zdavodnénych priblizovacich wzdéalenosti,

2. prostorové ipravy porosti,

3. jejich zatiZeni proudem odvizeného dfivi, a to ve smyslu téZeb uplatné-
nych na vétsich plochéach, ale 's mensi intenzitou,

4. ekonomicky vyhodnych vlastnosti soustfedovacich prostiedka.

Zvlasté dulezita je skutecnost, ze intenzita zatizeni sité cest ve srovnani s ho-
lose¢nym hospodafenim je velnii snizena a rozlozena na del$i dobu. Tato okolnost
ma dosti znaény vliv na potfebu spravné vystizeného typu lesni cesty z hlediska
mensiho zatizeni a tim i z hlediska nakladového. Hustota této sité z hlediska eko-
nomiky pfijatelnych pfiblizovacich vzdalenosti, popf. pfimo vyklizovac'ch, je
v tzké souvislosti s naklady na své vybudovani v porovnani s naklady za sou-
stfedovani drivi véetné vyklizovani. Zda se tedy, ze nejvyhodnéjsimi jsou ty pii-
blizovaci prostfedky, které maji za stejnych nakladd nejdelsi dosah pti zachovani
ostatnich nutnych predpokladd, které jsme jiz drive vysvétlili. Tim je vysvétlen
vliv volby soustfedovaciho prostredku na hustotu dopravni sité.

Dalsim dilezitym predpokladem tspésného vyuzivani nové techniky v sou-
stfedovani dfivi je volba vhodnych technologickych postupt.
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Zmycené stromy, ¢asto rozptylené po pracovnim poli, musi byt z porostu do-
praveny na sklad. Doprava musi byt takové, aby spliiovala pozadavky ekonomické
i bezpe¢nostni a koneéné pozadavky, které vyplyvaji z naroku organické vyroby
v lese.

Pracovisté vSak kladou riazné naroky a podminky pro dopravu; jsou to:

1. pro vyklizovani uvnitf pracovniho pole bez upravené drihy s velkymi na-
roky na bezeskodnost,

2. mimo pracovni pole pri priblizovani po upravené priblizovaci linii,
a konecné

3. mimo porost pfi odvozu po odvozni cesté.

Tim je ddna i zakladni linie v technologii vyrobniho procesu téméf viem sou-
¢asné pouzivanym ptiblizovacim prostfedkiim v intenzivnim hospodateni.

Z hlediska ekonomie i techniky je nejndroénéjsim{ a nejnikladnéjsim tasekem
dopravy vyklizovani, po ném nasleduje ptibliZovdni a pak teprve odvoz. Vliv
hustoty pfiblizovacich linii na velikost pracovnich poli je uréen rovnovahou mezi
naklady za vyklizovani a naklady na zfizeni pfibliZzovacich linii. Kromé ¢initele
technickoekonomického ztstdva pri stanoveni hustoty linii rozhodujicim C¢initel
péstebni a ochranny. Prostfedky s vynikajicimi vlastnostmi pro vyklizovani mo-
hou tedy pronikavé ovlivnit hustotu pfibliZovacich linii. Ve ¢lenitych terénech
je vyhodné vyuzit vSech prostfedkd, které mohou byt pfi vyklizovani pouzity
i proti svahu, ¢imz je ¢asto vyklizovaci vzdalenost zkracena na minimum,.

Na zdkladé uvedeného rozboru pii soucasném stavu techniky je mozno se-
stavit zakladni poZadavky na technologicky proces pfi priblizovani dfivi:

1. draha vleceného dfivi z nitra pracovniho pole k pfiblizovaci linii ma byt
co nejkrat$i a neméa podle péstitelskych pozadavki presdhnout 2 —3 stromové délky;

2. mechanismy urcené k soustfedovéani dfivi nesméji pfi provozu poskozovat
zivy porost. Je proto nutné, aby se pohybovaly jen po stalych, pfedem uréenych
a pro jejich provoz zpisobilych ptiblizovacich liniich. Prostor mimo ]1n1e tj. celé
pracovni pole, musi ovlddat lanem navijaku;

3. smér vyklizovani a pfiblizovani kment je uréen jiz pti rozclenovam po-
rosti uréenim gravitaéni hranice v pracovnim poli; ;

4. pro piibliovani a vyklizovani dfivi je volen prostfedek, ktery ma pro
dané vyrobni podminky nejvyhodnéjsi technickoekonomické vlastnosti;

5. délka kment uréenych k vyklizovani je volena tak, aby $kody, zptsobené
vyklizovanim na Zivém porostu, byly co nejmensi.

Mechanismy, kterych se d4 v soucasné dobé dobte vyuzit pro soustfedovéani
dfivi v intenzivnim hospodéfstvi, musi pfedevsim spliiovat predpoklady podle na-
znacenych pozadavki. Jejich schopnost ovlddat prostor pracovnich poli z linii je
kritériem pro jejich pouZitelnost p¥i vyklizovani.

Dal$im zavaznym kritériem pouzitelnosti téchto mechanismi pfi pfiblizovéani
je jejich schopnost zmahat terén alespori primitivné upraveny. Konecné otazka
jejich velikosti je pfimo tGmérna §ifce priblizovacich linii v porostech. Jejich eko-
nomicky ukazatel je vyjadien tzv. dolni hranici hospoddrné koncentrace hmoty.
Je to mnozstvi vytéZené hmoty v porostech, uréené k soustfedovini, které se eko-
nomicky vyplati na jedno zasazeni nebo postaveni mechanizaéniho prostredku.
V soudasné dobé je vyuzividno k soustiedovani diivi:

1. lehkych az stfednich traktorti ptfevazné kolovych, do sily 50 KS, vyba-
venych pro soustfedovaci prace,

2. malych lanovek pro soustfedovéni, °
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3. vyvoznich lanovek pro operaci pfiblizeni a pro vyvoz,
4. pozemnich navijaki pro soustiredovani,
5. kombinace uvedenych prostiedkii.
_ Vyvozni lanovky obsdhnou pfi svém vyuziti zpravidla komplex porostu ktery
tvoti dopravni celek z hlediska soustiedovdni dfivi, a slouzi proto vétSinou jako
prostiedky kombinaéni s malymi lanovkami nebo traktory, popf. s jinymi sou-
stfedovacimi prostfedky. Za soucasného stavu je' dolni hranice hospodarné
koncentrace hmoty u traktortt kclovych, které pifevladaji pro dobrou pohyblivost
a velky akéni rdadius asi 30 plm, u pasovych traktori 35—100 plm. U malych
lanovek 40 —60 plm, u pozemnich navijdki 100 —200 plm; u vyvoznich lanovek
600—1000 plm. Kombinace prostfedkt je fizena tim prostiedkem, ktery zada nej-
vy$§i hranici hmotové koncentrace. Ekonomické priblizovaci vzdalenocsti se po-
hybuji u kolovych traktori okolo 600 —700 m, u pasovych traktora 600 m,
u malych lanovek a pozemnich navijaki 300 —500 m. Vyvozni lanovky jsou zfizo-
vany k prekondvani tézko upravitelnych terénii a tam, kde postaveni odvozni
cesty nebo vyvozni cesty nardzi na potiZe, které se nedaji odstranit. Délka jejich
ekonomické trasy mé spodni hranici zpravidla 600 —1000 m.

Vyklizovaci moZnosti jsou u prostfedkit vétS§inou omezeny na horni mez délky
vyklizovaciho lana, vynaseného do porostu zpravidla lidskou silou. Je to

u traktori max. 70 m (lano @ 10—12 mm), : |

u malych lanovek 70 m (lano @ 8 —10 mm),

u pozemnich navijaki 30 m (lano @ 12 mm).

Nejlépe a nejhospodidrnéji se projevuji soucasné i vyhledové v rovinich az
pahorkatindch kolové traktory od 30—50 KS a v horach malé lanovky a trak-
tory do 30 KS. Malé lanovky maji pfi pomérné vysoké pouzitelnosti v horskych
tézkych terénech vynikajici vlastnosti pro vyklizovani pfi zachovani vétsiny po-
zadavkid na tzv. beze$kodnost prace.

Veskera dosud uvedena opatfeni méla charakter opatieni zikladn’ch, kterad
spadaji do principi zdkladni hospodaiské a porostni tpravy lesa.

K dspésnému zavedeni nové techniky, zvlasté pak na dseku soustfedovani
a tézby, je zapotfebi uskute¢nit jeSté nékterd opatieni, ktera navazuji bezpro-

2. Priblizovaci linie ve-
dena nejnizS$im mistem
v terénu je jesté v brez-
nu silné zbahnéld a ma-
lo schopna provozu (LZ
Pozorice, statni polesi
Lhotky)
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stfedné na opatfeni zajisténa hospodafskou tpravou lesa. Jsou to opatieni, kterd
se tykaji Gprav pracovisté pod zornym thlem navrzeného technologické¢ho postupu
s vyuzitim mechanizaé¢nich prostfedki. Tato opatfeni spadaji do vlastnich piiprav
mechanické vyroby a do pfesného vymezeni technologického postupu pti tézbé a pti-
blizovani diivi.

3. Linie vedena v témze porostu
o 7 m vysSe je v téZze dobé, tj. v brez-
nu, sucha a plné schopnia provozu
(LZ Pozorice, statni polesi Lhotky)

Foto Novak

Z fady mechanismt, které jsme uvedli, m4 na volbu vhodného prostfedku
rozhodujici vliv ¢lenitost terénu. Jsou to zvldsté svah, povrch terénu a Gnosnost
terénu.

Protoze vyklizovani dfivi od pafezu na okraji porostu k priblizovaci linii
je pfi soustfedovani dfivi pozadavkem permanentnim ve vSech vyrobnich podmin-
kach, ktery musi splnit vSechny prostiedky, urcené k soustiedovani, stejné
uspésné, zustava rozhodujicim ¢initelem pro volbu prostiedku charakter. pribli-
zovacich linii v terénu (u lanovkovych terént trasy s nosnym lanem), na kterych
se dé&je priblizovani. Rozhodujicim ¢initelem je jejich spad, smysl pfiblizovani,
a to zda je po svahu, proti svahu nebc na rovingé, a koneéné zalezi na tGnosnosti
povrchu a véze ptiblizovanych nékladda. Pokud jde o vyklizovani, vsechny dosa-
vadni zkuSenosti i prazkumy ukazaly, Ze nejuspésnéji lze plnit pozadavek bezpeé-
ného ovladani vyklizovanych kment (zvlasté ve strmych terénech), jestlize vy-
klizujeme spiSe proti svahu nez po svahu dold. Také z hlediska ndmahy zavoz-
nika, ktery vynasi lano do porostu se svahu doli, a tim i z hlediska dosahu vy-
klizovani vibec zd4 se, ze vyklizovdni mechanismy pomoci lan proti svahu je
nejvyhodnéjsi. Tim je ovSem dan v terénu jeden z dal§ich principi pro vkiidéni
ptibliZovacich linii vedle principti uvedenych jiz pfi zasadach prostcrové dpravy
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1. Nékteré priblizné tdaje o vlastnostech traktoru k orientaci pri technologické
typizaci porostl

: Z Super | Z Super Zetor
1. | Tovéarni znacka Z25A kolovy psovy Zetor 20 County TDT 40
| |
2. | Druh traktoru a) klasic. klasic. zemni | pasovy nahon terénni
kolovy kolovy pasovy | na 4 kola | pasovy
b) polopas f
3. | Rozméry S 1800 1830 1660 1100 l 1980 1830
D 3200 3500 3550 2200 4015 4500
l A" 1770 2250 4 1270 ’ 1100 2100 2280
4. | Minimalni §ifka : : !
linie v mm | 2500 3000 2500 2000 3000 3000
5. | Tazna sila v kg trakt. |
pfif = 0,7nal. R.st. | 1100 2000 2800 1300 i 3000 3270
6. | Stoupavost traktoru (1) (1) j €)) (D (1) !
a) maximalni v 9, 38/27 35/25 | 50/27 50/27 40/25 | 40/30
polopéas | s fetézy I 27°% |
b) hospodarné 1 1 1 1
pouzitelnd v % 25/20 25/15 25/20 35/20 30/35 30/35
polopas | s fetézy 20 % 20 %,
7. | Specificky tlak { {
pojizdného ustroji ’
na pudu kg/cm? —/023 | 1,— 0,40 0,38 0,8 0,46
8. | Typické nasazeni linie dobfie ‘ nekame- | Gzké tvrdé
mékké tnosné | nité horské kame-
ana linie | linie | linie nité linie
snéhu '
9. | Ptiblin4 dolni hra- [
nice hospodarné ' ‘ |
koncentrace hmoty i
v plm 20 20—35 ] 35—100 | 20--100 | 20—35 | 20—100
10. | Pfiblizna hranice . |
maxim. pfiblizovaci ! g
vzdalenosti 1000 2000 | 1000 500 3000 1000
11. | Dosah lana k vykli- |
zovani a) s fadi¢em 70 70 ' 80 80 -
b) bez fadide 15 15 15 15 50
12. | Tazna sila navijaku \' !
pii L. R. 1800 2800 4500 1500 4500 | 4470
13. | Poget &lent posadky | 2—3 3 '3 1—2 3 |2-3
14. | Denni vykon pri ’ i !
dobré organizaci ! ’ ‘ x |
price v hmotnatosti | ‘ | I
0,5—1 plm vyklizo- I [ ‘ }
vaci vzdalenost + [ ’
soustfed. vzdalenost/ 30+ 30+ | 30+ l 30+ 30+ 1 30+
plm -+500/25 | +500/35 I +500/40 | +500/25 | +500/40 i +500/40
15. [ Adaptéry — Supka ’ radlice | rampo- - ‘ nosny
kolesna ; | vat srovnavag| Stit
rampovac i |
! | srovndvat ! '

(1) bez snéhu/na snéhu
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II. Nékteré priblizné udaje o vlastnostech vyklizovacich lanovek k orientaci
pri technologické typizaci porosti

10.
11.

12.
13,
14.
15.
16.
17.

18.
19.
20.
21.

22.

23.

© L N oo

Znacka lanovky
Druh lanovky

Pohon lanovky

Provoz lanovky

Druh dopravované hmoty

Poloha dopravovanych vyrez
Maximalni délka vyrezu
Nosnost lanovky

Boéni dosah lanovky pfi vyklizovani
a) maximalni
b) hospodarné pouZitelny

Smér vyklizovani pod nosné lano

Délka trasy a) maximalni
b) hospodarné pouzitelna

Nakladaci misto pod trasou

Minimadlni spdd trasy

Doba stavby vzdalenost/hod/podet lidi
Doba montézZe vzdalenost/hod/pocet lidi
Pocet obsluhy motorista/zdvoznici

Skliadani dopravované hmoty
a) co do mista
b) zptsob

Smér dopravy
Zavéseni lanového systému
Vyska nosného lana

Trasa a) §itka
b) smér
c¢) charakter

Vykon za 8 hod. vzdalenost/kusi x
X hmotn.

Spodni hranice hospodarné koncentra-
ce hmoty na plo§e pracovniho pole, tj.
délka trasy X boéni dosah

VLN
gravitaéni

jednobubnovy
navijak

nepfetrZity po
jednom nakladu

vyfezy rovnané
sypké hmoty

polozavés
14 m
1500 kg

75 m na obé strany
do35m

$ikmo proti svahu

400
300

kdekoliv
18 %
200/6/4
200/3/4
1/4

kdekoliv
volné i na rampu

proti svahu

na Zivé stromy
6—8m

2m

piimy

staly i pfechodny

200/30

40 plm

VLU
gravitacni

jednobubnovy
navijak

nepretrzity po
jednom nakladu

vyfezy rovnané
sypké hmoty

horizontélni zavés
12m

1300 kg

75 m na obé¢ strany
do 35 m

sikmo proti svahu

600
400

kdekoliv
18 9%
400/8/4
400/6/4
1/4

kdekoliv
volné i na rampu

obéma sméry

na Zivé stromy
6—8m

2—3m

piimy

staly i pfechodny

400/30

60—70 plm
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III. Nékteré priblizné udaje o vlastnostech transportnich a transportné pribliZovacich
lanovek k orientaci pri technologické typizaci porosti

10.
11.

12.
13.
14.
15.

16.
17.

18.
19.
20.
21.

22.

Nazev lanovky

Druh lanovky

Druh dopravované hmoty
Poloha dopravovaného dfivi
Maximalni délka vyfezu

Nosnost lanovky
Pohon lanovky
Provoz lanovky

Bo¢ni dosah lanovky

Smér vyklizovani
Nakladaci misto pod trasou

Minimdlni spad trasy:

Doba stavby: vzdélenost/hod/poéet lidi
Potet obsluhy

Ukladani hmoty pod trasou

Smér dopravy
Zavéseni lanového systému

Vyska nosného lana

Trasa a) Sirka
b) smér trasy
c) charakter trasy

Denni vykon za 8 hod:
vzdalenost/kusy X hm

Spodni hranice hospodirné koncen-
trace hmoty

Vyuziti

Valtelina
gravitacni
vyrezy
horizontédlni
do12m

1000 — 1500 kg
na 1 pole

gravitaéni nebo
motorickou silou

nepretrzity

stabilni naklddaci
rampy

18 %
1000/160/5

5

volné na rampu

ve sméru prevli-
dajici gravitace

na umélé podpéry
6—8m
4—6m

piimy
staly

libovolna/60

1000 plm

Vyvoz

Wyssen
gravitadni
vyiezy
vertikdlni
6 m

1750 kg

jednobubnovy
navijak

prerusovany po
jednom nikladu

75 m

proti svahu pod
nosné lano

libovolné

18 %
1000/120/5
4-5

yolné na rampu

dolti i nahoru

na zivé stromy
i umélé podpéry

15—20m
4—6m
primy
staly

1000/30

600—700 plm

soustfedovani
a vyvoz
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lesa, a to zvlasté u zvlnénych teréni. Pfiblizovaci linie, které jsou vlozeny mimo
dna proldklin a ddoli, netrpi ani tolik zamokienim a jsou mobilni po delsi dobu
v roce.

Zakladnim kritériem pro volbu druhu prostfedku, konkrétné traktoru nebo
lanovky, je sklon terénu a jeho povrch.

Terény a pracovi§té vhodné pro traktory jsou charakterizovany sklonem pfi-
blizovacich linii, po kterych traktor pojizdi pfi praci. V z4dsadé nema sklon linii
presahnout spad 25 %. Pokud jde o povrch terénu mimo linie, je vdZnou pre-
kédzkou pro vyklizovani jen terén silné balvanity.

Terény a pracovisté vhodné pro lanovky jsou charakterizovany sklonem tras
lanovek, ktery je dan minimélnim spidem 18 Y%, pticemz se predpoklada, ze je
to terén pro traktory nezptsobily. VSechny ostatni terény lze resit kombinaci pro-
stredki, zvlasté za vyuziti vyvazecich lanovek a pozemnich navijiki.

Pfiblizovaci linie (které jsou u lanovek reprezentovany trasami) jsou v po-
rostech vyznaleny a upraveny tak, aby vyhovovaly co nejucelnéjsimu vyuziti
zvoleného prostfedku.

U traktorovych linii jde o odstranéni hrubych prekazek, pafezt, stojicich
stromd, nékdy jsou zapotfebi i terénni dpravy. Pracnost zdvisi na terénni cleni-
tosti a jejich vkladdni ma odpovidat pozadavku minimalnich aprav. Dilezité jsou
oblouky a vzdjemné napojovani, které nesmi prekazet plynulému prajezdu trak-
toru s ndkladem pozadované délky. _

Lanovkové trasy jsou charakteristické tim, Ze jsou piimé, vedené vétSinou
kolmo na vrstevnice, a jsou uz$i nez pr1bhzovac1 linie. Uprava spoc¢iva pouze
v odstranéni piekazejicich stromt. Dilezitym cinitelem jejich pouZzitelnosti je vy-
znafeni stromu, které nesméji byt vytéZeny, a na které je montovan cely lanovy
systém.

Traktorové linie i trasy lanovek dsti vét§inou na odvozni misto. Je-li terén
komplikovanéj$i a je feSen kombinaci prostfedkl, pak zpravidla trasy lanovek
Usti na trasy vyvéZecich lanovek nebo na svadznice pro vyvazeni pomoci traktoru.

Svaznice je v podstaté lehkd zemni cesta, vedena zpravidla ikmo po svahu
doli tak, aby plné vyhovovala provozu traktort pti vyvazeni nebo vleceni kme-
nového diivi. Svaznice vyasfuje rovnéz na odvozni sklad. Spad neptesahuje 14 %.

4. Schéma rozdéleni
terénu
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Svéaznice je zplisobila sezénné i pro odvoz auty za priznivého pocasi a zpravidla
acéelné rozdéluje horska dbo¢i na dva dopravni celky, protoze je dostupna malymi
lanovkami pfi soustfedovani.

Nékteré terény lze vloZenim sviznice rozdélit na samostatné celky, z nichz
¢ast (nahorni plo§ina) je zvlddnutelna traktory a druhd ¢éast je dostupnd la-
novkami. ’

Z hlediska zasad, které zde byly vysloveny, by bylo moZno upravit i pomérné
strmé terény pro traktorové pfiblizovani, avSak ndrok na hustotu linii a na jejich
naklad pii upravé pro traktory je nepomérné vys$si a mluvi ve prospéch lanovek,
a to jiz u teréni se spidem mezi 18 —30 %.

Navaznymi body technologického procesu mezi soustfedovanim a odvozem
jsou skladky. Jejich umisténi je nutno volit tak, aby hovély nejen odvoznimu pro-
sttedku, ale hlavné téz priblizovacimu prostfedku, ponévadz soustredovani je
obtiznéjsi operaci nez odvoz. Uprava se tyka predevsim skladové plochy, vjezdu,
vyjezdu a oblouku pro otdc¢eni prostredkt. I kdyz se cely systém této nejjemnéjsi
cestni sité Fidi zdsadou ekonomické tnosnosti, je tfeba, aby popf. jednoduché ob-
jekty (premosténi vodotedi a svadznic) byly uvedeny vidy do stavu optimalni pro-
vozuschopnosti, a to jiZz v rdmci pfipravy pracovist.

Koneéné zajisténi bezpeéného provozu prostiedky po liniich a trasiach lano-
vek spo¢iva v bezprostfednich opatfenich tésné pred zahajenim soustiedovacich
praci. Jde zpravidla o polozeni odrazli na mista v obloucich a tam, kde je nebez-
pedi poruch sjizdénim mimo linie atd. Jako odrazi je pouZivdno kment, které se
po skonéené praci priblizi naposled.

I1V. Nékteré priblizné udaje o vlastnostech soustrfedovacich navijak stabilnich
k orientaci pii technologické typizaci porosti

1. Navijak VSK Tatra O. P.
2, Druh navijaku dvoububnovy tribubnovy
sanovy sanovy
3. Motor Z 25 Tatra 114
4. Viéha navijaku 3200 kg 3200 kg
5. Tazna sila hlavniho bubnu 3600 kg 2360 kg
6. Hospodafsky zptusob vyuziti holosete holosece
7. Smér pribliZovani obéma sméry obéma sméry
8. Dosah 500 m 600—800 m
9. Bo¢ni dosah volné pouzitelny 10m 10 m
10. Druh dopravované hmoty kulatina v celych kulatina v celych
délkich délkach
11. Zpusob prace pozemni pozemni
i polozavésny i polozavésny
12. Vykon za sménu pfi polozdvésném
zpusobu, vzddlenost (polet kusi x
% hmotnatost v plm) 500/25 600/25
13. Smér linie/trasy primy primy
14. | Sitka linie 3—4m 3—4m
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Zvlastnim druhem opatfeni, kterd maji pronikavy vliv na Gspéiné vyuzivani
nové techniky, je organizovani plynulosti vyrobnich fazi ve smyslu vzajemné pod-
pory. Tato zasada se ukazala spravnou hlavné mezi té&zbou, soustfedovanim
a odvozem. Jeji uskuteciovani je jednou z naplni socialistickych brigad prace,
které dokazaly pravé na tomto tiseku dosdhnout pronikavych dspéchi.

V tézbé jde predevsim o presné dodrzovani sméru padu jednotlivych kmend,
a to tak, aby tento smér byl totozny se smérem vyklizovdni. Divod tohoto poza-
davku spociva v podminkdch pracovisté, tj. v prekazkach, které predstavuji zivé
stromy a moznost jejich zranéni pfi vyklizovani. Je to nejdiiraznéjsi pozadavek
na dseku tézby a v zajmu bezeSkodnosti a vykonu mechanismd musi byt dodrzen.
Rovnéz volba vhodnych délek kment, uréenych k dal$imu transportu, musi byt
podiizena pozadavku bezeskodného vyklizovani.

Koneéné je to ukladdni soustfedéného dfivi na odvoznim misté. Zpiisob musi
odpovidat obéma pracovnim tsekim v duchu tnosné ekonomie. Otdzku tinosné
pracnosti pfi uklddani soustfedéného dfivi je tfeba reSit v souvislosti s tGpravou
a umisténim skladky a dale v souvislosti se zpisobem nakladani na odvozni pro-
sttedky.

Technologicka pfiprava pracovist v intenzivnim lesnim hospodafrstvi spoéiva
tedy prevdzné v prostorovém uspofadani porostii a v jejich zpfistupnéni nejjem-
néjsi siti priblizovacich linii a svaZnic. DileZitost této pfipravy vyvstava tim vice,

V. Nékteré priblizné tidaje o vilastnostech dozerové radlice na traktoru Z Super k lehéi
technologické pripravé pracoviSt pro orientaci pri technologické typizaci porostl

Dozerova radlice na traktoru Z Super P. %
1. Doba montaZe na traktor || 30 minut
2. Doba demontéaze 30 minut
3. Pracovni polohy: a) angledozer 25°
b) buldozer 90°
¢) tiltdozer 14 cm
4. Rozméry: S 2500
\Y% 764
5. | Pracovni uréeni: v rozpojitelnych zeminich lehkou radlici
! mimo rostlé skaly a balvanité suté
| a) lehka povrchova uprava soustredova-
| cich linek
b) roz§ifovani chodniki na zemni cesty
a svaznice 2,5 —3,0 Siroké '
c) rekonstrukce linek zemnich cest a svaz- *
1‘ . nic t
‘ d) povrchova tprava skladek v lese \
6. E Svah, ve kterém muzZe radlice je$té pracovat: az 75 %
} ,
7. | Stoupavost traktoru s radlici maximalni 35 %
8. | Vykony ve stfedné a lehce rozpojitelné zeminé za sménu a) | 300—400 bm
i b) 100 bm
% c) 100—300 bm
|
9. | Potet potfebné posiadky k obsluze 242
i
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vevos

¢im je terén clenitéjsi. Pii jeji realizaci je nutno volit takové metody, které zarucuji
pii dostateéné kvalité a Géelnosti i pozadavek tnosné ekonomie.

V soucasné dobé se u nds nejlépe uplatnila mechanizovana uprava linii
a svaznic pomoci angledozerové radlice na stfednim typu pasového traktoru o sile
45—60 KS. Budovéni sité linii a svaZnic je pomoci této radlice neobyécejné rychlé
a levné. Byl vypracovan specialni technologicky postup, ktery svou jednoduchosti
vyhovuje vét§iné provoznich zdvodd. Radlice je adaptérem na bézné pouzivany
typ pasového traktoru, ktery je mimoto vybaven i silnym navijakem pro vyvraceni
strom. Primérné niklady na zbudovani 1 m priblizovaci linie jsou priblizné 0,50
az 2,00 Ké& a u svaznic od 8,00 do 20,00 Ké&s/m.

K udrzbé sité lehkych. zemnich cest je s vyhodou pouzivano neseného srov-
navace za kolovy traktor o sile 50 KS (Z. Super). Srovnavaé je hydraulicky zve-
datelny, takze je neobyéejné pohyblivy, a tim nepostradatelny pro levnou tdrzbu.
Srovnavac je opét adaptérem na bézné pouzivany typ kolového traktoru pii pri-
blizovani dtivi. UdrZba ptiblizovacich linii a svaZnic je velmi snadna a levna.

Uspé&sné vyuzivani nové techniky predpoklada realizovani technologické pri-
pravy pracovist na useku uprav linii, svaznic a sklddek véas, alespoii s naskokem
pul roku pred zahajenim vyroby. '

Soudasnd praxe v provozu ukdzala, Ze zvySeni objemu mechanizace je zvlasté
na useku soustredovani dfivi velmi vaznym ukolem, ktery nelze splnit bez vy-
tvofeni nutnych pfedpokladii, mezi které nesporné patfi technologicka ptiprava
pracovist. j

Sladénim vSech pozadavki na tseku mechanické i organické vyroby v lese
lze dosahnout nejen tspésného vyuziti mechanizace, ale nova technika s vyuzitim
mechanizace se stiva predpokladem pro zavedeni intenzivnich forem hospodateni
v lese.

Souhrn

Zavedeni nové techniky s vyuZzitim mechanizace na tiseku ptiblizovani dfivi
nardzelo na zna¢né obtize u jemnéjSich hospodafskych zptsobu. Obtiz spocivala
v tom, Ze dochédzelo ke znaénym $koddm na porostech, které jsou zakladem orga-
nické vyroby lesa. Ukizalo se jako nevhodné pfendset mechanismy a pracovni
postupy z exploatacnich a velkopaseénych zptsobii do intenzivnich zpisobt hos-
podareni.

Na zédkladé analyzy vyrobnich podminek maloplo§nych a vybérnych hospo-
datskych zptsobi byly vypracoviny zasady a z nich vyplyvajici zakladni opatteni,
podle kterych musi dojit jednak k tzv. prostorovému usporadani pracovist uvnitf
porosti, jednak ke zpfistupnéni porosti jemnou a lehkou dopravni siti, aby byly
vytvofeny predpoklady pro ucelné vyuziti mechanizace. Na zakladé téchto opa-
treni byly zkonstruovdny vhodné mechanizaéni prostredky a zvoleny takové pra-
covni postupy, které jsou v plném souladu s pozadavky organické vyroby i s po-
zadavky nové techniky v tézbé a priblizovani. Technologickd pfiprava pracovist
se v posledni fazi zabyva realizovianim navrzené dpravy v terénu. Jde o tpravy
pfiblizovacich linii, stavbu svéznic, skladovacich ploch, lanovkovych tras atd. Pfi
téchto pracich se nejlépe osvédéila angledozerova radlice na klasickém pasovém
traktoru stfedni sily (40—50 KS) jako adaptér. Traktor je vybaven silnym na-
vijdkem k vyvraceni a odklizovani stromd.
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Vhodnou technologickou pfipravou pracovi§t je mozno dosihnout toho, Ze
novou techniku s plnym vyuzitim mechanizace lze nejen plné vyuZit, ale jsou
dany piedpoklady k rozvinuti intenzivnich hospodatskych zptisobii v téch teré-
nech, kde to dfive nebylo mozné pro obtiZe spojené s priblizovanim.
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TexHoJioruyecKas MOAroTOBKAa pPadouMXx MECT B MHTEHCHBHOM JIECHOM XO03slCTBE
¢ TOYKM 3PEHHMA HOBOM TEXHOJIOIMHU

BHejpeHte HOBOM TEXHMKH C OJHOBPEMEHHBIM MCIOJNL30BAHMEM MeXaHHM3auMy B
obnacTH TpeNeBKH Jieca BBLI3LIBAJNIO CYLIECTBEHHBLIC 3ATPYAHEHWA ITPH TIPOBENCHHUH XO-
3AMCTBEHHBIX Pabouynx NpueMoB, TPebyomuX 0cob0ii TIaTeabHOCTH. TPy AHOCTH 3aKJIIO-
Yajguch B TOM, YTO JICCOHACAXKLCHUAM, KOTOPbIE ABJIAIOTCA OCHOBOJI OPraHMYECKOIO ITPO-
M3BOJICTBA Jieca, HAHOCMJICSA 3HAYUTENbHBIM Bpeja. BBeJeHMe MeXaHM2MOB 1 EMECTE
¢ HUMM CBA3AHHBIX PaboyuX NPMEeMOB M3 SKCIIIYaTAHOHHBIX y1 KPYITHOJIECOCEYHBIX CII0-
coboB B 00Jiee MHTEHCHBHBIE (POPMBI JIECOIKCILIyaTaLMy OKa3aJioCh HETIPUTOAHBIM 1,
TJIaBHBIM 0Dpa3oM, HeGeperXHBLIM 10 OTHOILIEHMIO K HaCAXKACHMAM.

Ha ocHOBaHMM aHanm3a MPOM3BOJCTBEHHBIX YCJIOBMII PyOKM HAa MalbIX TIJIOLIAAAX
¥ BbIOOPOYHOM PYyOKH Gb1Tu pa3paboTaHbl IPUHIIAILI M 13 HUX BbITCKAION[ME MepOornpusi-
THHA, HA OCHOBAHMM KOTOPBIX AOJKHA NIPOM30MTM KAaK TaK Ha3. IIPOCTPAHCTBEHHAA ITON-
roToBKa paboumMx MecT BHYTPM HacazxeHKI1, Tak u obecredeHue IOCTYITHOCTII JICCO-
HaCaXXJIeHUJ I'yCTOM 1 JIETKO}M TDAaHCIOPTHOM CEThIO ¢ TeM, YTOObI CO31aTh IPEAIIOChINKA
IJIA PalMOHAJILHOTO UCIIONbL30BAHWA Mexanu3anuu. Ha oCHORe 9THX MepOIpPUATHI ObIn
CKOHCTPYMPOBAHbI TIPUTOJAHbIE CPEJACTBA MeXaHu3aluu u paboyue NpueMbl, IT0JHOCTHIO
oTBevalouue Kak TpebOBaHHAM OPraH/A4YecKOro NPOM3BOACTBA, TAaK ¥ HOBOJ TEXHUKHA
BaJIKy Jieca 1 TPEJIEBKM ApeBecHHbl. TexXHOJ0oTn4YecKad IMOArOTOBKA PaboyMx MecT B I10-
cienHeit ha3e 3aHUMAETCS IPOBEAEHUEM, T. € peanmusalyei NPeaIoKeHHCH NIaHYPOBKY
MeCTHOCTH. Peyb MIeT 0 mpucrocobsIeHuy TPEJNCBOYHBIX JIMHHUM, O IIOCTPOMKE IOABe3 -
HBIX JIOPOT, IJIOIIAZOK JJIA JEeCOCKJAL0B, Tpace AJs KaHATHBLIX IOABECHBIX JOROr M T. H.
Ha sTux pabGorax Jydiire BCero CedA OIpasjiajia aHIVIONO03epHad Jiana, yCTaHOBJIESHHAA
B KayecTBE ajanTepa Ha KJIaCCMYECKOM I'yCeHMYHOM TPaKTOpe cpepHei kareropuu (40—
50 J.c.). TpakTop cHabKeH MOUIHOM JebelAKO0il 1IA BbIKOPYEBKM M YCOPKM ICPEBBLEB.

ITyreM COOTBETCTBYIOLLETO IIPUCIIOCOOIEHN pabouyMX MeCcT MOZKHO JOCTHYL TOTO,
YTO HOBYIO TEXHMKY JI€CO3arOTOBKM BMECTE C IIOJHBIM IIPHMEHEHUEM MeXaHU3aiuy MOK-
HO He TOJILKO ITPABMJILHO HCIIOJL30BaTh, HO YTO 9TO ONHOBPEMEHHO SABJIAETCA ITPEearo-
CBUIKOM JJIA Pa3BUTHUA MHTCHCHUBHBIX XO3AMCTBEHHBIX CIIOCODOB JIECOIKCIIIyaTaluy B
TEX MECTHOCTAX, KOTOPble M3-3a TPYAHOCTEM, CBA3AHHBIX C TPEJICBKON Jieca, paHbllle HEe
6bIIK JIS 9TUX ILeJIejf IPUTOIHEI.

Technological Preparation of Work Places in Intensive Forestry Management, from
the Standpoint of New Technology '

The introduction of new techniques and the utilization of mechanization in the
sphere of wood transport has met with considerable difficulty in small-scale forestry
management. This consisted in the notable damage done to -growth which is the
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basis for organic forest production. Transfer of mechanisms and the work methods
connected with exploitational and large-plot forestry management to a more intensive
method of production has been found unsuitable, and — chief in importance — un-
economical in regard to forest growth.

On the basis of an analysis of the production conditions of small-plot and se-
lective forestry methods, principles were laid down and measures resulting from
them were drawn up, according to which there must be on the one hand “spatial”
arrangements of work places in the midst of the forest growth, and on the other,
the growth must be made accessible by a light, small transportation metwork, in
such a way as to provide the conditions for effective use of mechanization. On the
basis of these measures, suitable machinery has been developed and work procedures
outlined, which are in full accord both with the requirements of organic production
and with the new techniques of lumbering and transport. The technological prepa-
ration of the work places in the final phase is concerned with the carrying out of
the proposed adaptation of the terrain. It is a question of adjusting the transport
lines, construction of skids, storage spaces, cable lines, etc. For these jobs the besi
was found to be the angle-dozer blades on a classic caterpillar tractor of medium
grade (40—50 HP) as adapter. The tractor is equipped with a strong winch for up-
rooting and clearing away the trees. ‘

By using proper technological preparation of the work places, it is possible
to achieve not only a full use of the mew techniques and mechanization, but also
provide conditions for a development of intensive management methods in terrains
where it was not possible formerly, because of the difficulties connected with trans-
port.
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SBORNIK CESKOSLOVENSKE. AKADEMIE ZEMEDELSKYCH VED
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Nékteré pripominky k mechanizovanému pribliZovani dieva
K BOIIpoOCy MG‘X&I{H:{HPOB&HHO]‘;I TpeJeBKu Jeca

Einige Bemerkungen zum mechanisierten Holzriicken

InZ. Vaclav KOPRIVA
i Technickd lesnickd S$kola, Pisek

Doslo dne 5. VII. 1960

Uvod

vvvvvv

chanizovaném pfiblizovani. Z celkového objemu pfiblizovani bylo mechanizaénimi
prostiedky, a to prevazné traktory, pfiblizeno v roce 1958 jenom 15,6 % a v roce
1959 jen 19,5 %. V roce 1960 méa stoupnout procento mechanizace ptiblizovéani
dfivi podle vlidniho usneseni na 59 %; ocdekdva se splnéni asi na 28 %. Ve
tfeti pétiletce je uvedené procento poopraveno a v roce 1961 je stanoveno na
33,25 %. Plnéni tohoto tkolu vyZaduje mimotadné tsili délnika a ‘technickych
pracovniki v pripravé pracovi$t i vlastni organizace prace a ve spravné obsluze
stroju s peclivou udrzbou.

Z pocatku vyvoje mechanizace ptiblizovani dfeva se pouzivalo vyhradné pa-
sovych traktori. Nyni se zadind vice pouZivat traktorti kolovych nebo kolopaso-
vych. Na pouzitelnost a hospodarnost mechanizaénich pfiblizovacich prostredki
maji vliv:

a) Vyrobni podminky (terén, povétrnostni vlivy, vzdalenosti pfiblizovani,
hmotnatost téZzebnjch kment, celkovy objem tézby na pracovistich),

b) optimalni vykon motord,

c) druh podvozki (pasy, kola, kolopasy),

d) vhodné vybaveni (navijak, §upka, kladky a ostatni prostfedky),

e) organizace prace,

f) obsluha traktorti s tdrzbou.

Podivame-li se blize na cely problém pfiblizovdni mechaniza¢nimi prostfedky,
je zfejmé, ze 60 % uspéchi lze zaruéit vnéjiimi podminkami a jen 40 %' zavisi
na samotném stroji. To tedy znamena4, Ze Gspéch zalezi na dobte vyskolenych a zku-
§enych pracovnicich, a to jak délnicich, tak i technickych a pfedevsim vedoucich les-
nich tsekit — lesnicich. Jako ptiklad lze uvést vykony pasovych traktord z les-
niho zavodu Cvikov, kde ve stejnjch podm‘nkich za stejnou dobu v probirkach
pasovy traktor Z-35 ptiblizil 108 plm a pasovy traktor TDT-40' 380 plm. I kdyz
uvazime, ze sovétsky traktor TDT-40 je velikosti i vdhou vétsi, je zfejmé, Ze ne-
rozhodovaly o vykonu stroje, ale lidé. Stejny ptiklad lze uvést u tfi traktorid Ze-
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tor-35, které za stejnych podminek a za stejnou dobu priblizily 339 plm, 534 plm
a 626 plm. Rozdil mezi nejlepsim vykonem a nejhor§im je takika dvojnasobny.

Aby mohla byt zvySena mechanizace a zhospodarnéno priblizovani, je nutno
zlepsit planovaci a technologickou pripravenost, vybavit priblizovaci prostiedky
pottebnou vystroji a nafadim a zvysit kvalifikaci posddek traktoru skolenim a pre-
davéanim zku$enosti.

Predevsim ptijde o vypracovani dobrych vyrobnich pland. Vyrobni plany
maji konkretizovat praci az na pracovis§té. Pri plnéni planu v téZebni Cinnosti se
projevuji potize s vytéznosti, sortimentaci, s nizkymi a vysokymi normativy zasob,
nedostatkem pracovnich sil, které potom zptisobuji vzdjemnou nendvaznost vlastni
tézby, pribliZzovéani, popf. manipulace a odvozu. Proto je nutno, aby vyrobni plian
obsahoval ¢asovy rozpis planu na pracovisté, tj. na porosty, se stanovenim ¢asového
sledu podle sortimenti v souvislosti s planem dodavek, tézby dfivi, pfiblizovani
dfivi, popf. manipulace a odvozu diivi. Dale vyrobni plan musi obsahovat sta-
noveni normativu zasob podle lokalit na uréitych polesich v jednotlivych mésicich,
a tim dosdhnout zkrdceni vyrobniho cyklu pii dosazeni nejvy3si vytéznosii za
rovnomérného zasobeni manipulaénich a expedi¢nich skladii a skladi odbératelu
pfi plném vyuziti pracovnich sil a prostfedkd po cely rok.

Takovyto vyrobni plan byl vypracovan pro polesi na lesnim zavodé Frydlant
(tab. I, obr. 1).

Vyrobni plan se konkretizuje tim, ze do ¢iselniku si lesnik uvede ,Bude
priblizeno do...", ,Bude odvezeno do .

Jako souéast vyrobniho pldnu je téZ nutno vypracovat celoroéni plin pro
kazdy mechanizaéni prostfedek pfibliZovani, a to plan ¢asového vyuziti, mistniho
nasazeni a udrzby. V tomto planu musi byt pfedeviim vyjadieno kdy, v kterém
mésici a od kterého dne bude ten nebo onen ptiblizovaci prostfedek nasazen a ve
kterém polesi a oddéleni a kdy skonéi jeho prace, aby se mohlo pfedem organizo-
vat i pfemisténi na dal§i pracovi§té. P¥i sestaveni tohoto pldnu se nejlépe osvédéil
dale popsany postup.

Vedouci provozu stanovi pro jednotliva polesi tikol pro mechanizované pfi-
blizovani tak, aby bylo pfihlizeno k mistnim podminkdm jednotlivych polesi, ale

polesi: Poustka I. Navrh vyrobniho planu
Porost Druh téZby Zasoba k 1. 7. 1959 Tézba
1. 1. Lipina kulatina liumr(?r‘:}é rovnané tyce kulatina ;ﬁg;;
skl. 102 OM 62,0 13,0 6,0
103 oM 24,0 14,0 5,0 .
105 oM 33,0
306a 2 P 40,0 26,0 3,0
5a P 11,0 29,0 7,0
4g P 7,0 5,0
4g P 12,0 20,0
4m Pu § 5,0
113h Pu 16,0
4e Pua 57,0
445f Pn 15,0
313i Pua

Pozn.: pro usnadnéni polesi sestavuje podle les. tisekli a ¢asového sledu tézby.
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zaroveil aby bylo dosaZeno stanoveného procenta mechanizace pro zaved. Tech-
nolog zévodu s vedoucim dopravniho stfediska a vedoucim polesi projdou jed-
notlivé porosty, uréené k mechanickému ptiblizovani. Na misté zakresli naért s ur-
¢enim zplisobu t€zby, sméru pfiblizovani, uvedou skladky a pfiblizovaci linie.
Potteba ztizovani pfiblizovacich a vyvoznich linek se vyznaéi zvlast.

- Po sestaveni oddéleni pro mechanizované ptiblizovani podle polesi a vypra-
covani naértu ur¢i se grafem pro kazdy jednotlivy traktor, které oddéleni bude
piibliZovat, s mnozstvim plnometrii v ¢asovém rozpéti (cbr.2). Tak je dosazeno stej-

PORQST

SKLADKA / noo|om v v vi vi vil X X x| xu

L.U. LIPINA

¥
SKL.C. o

102 |
¥ 43
103 |_|

105

306 a 2

4 i ¢ {
== | |} 3 |
‘ 4 L2 .

5a

IR
~
|

1

4 -
g ; i

1

|

i o

el

1. Vyrobni plan tézby, ptiblizovani a odvozu — II. pololeti 1959, Polesi Poustka.
Soucasti tohoto planu je razitko v éiselniku lesnika: Bude ptiblizeno do ...... .
Bude odvezeno do ......... :

tézby a priblizovani diivi II. pololeti
dfivi Ptiblizovani P--OM
rovnané mésic | prostfedek | kulatina i“:;g:;; rovnané meésic prostiedek
40,0 26,0 3,0 VII. lan
11,0 29,0 7,0 VIIL KT
7,0 5,0 VII. koné
9,0 VIL. MP 12,0 20,0 9,0 VIII. KT
VIL rud. 5,0 VIII. koné
VII. rud. 16,0 | VIL koaé
X. MP 57,0 XI. KT
X. MP 15,0 VII. koné
6,0 XI. rud. 6,0 XI. koné

Horska polesi uvedou jesté rubriky P—VM a VM—OM.
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ného vytizeni mechaniza¢nich prostfedk. Zarovesi je poéitino s planovanymi
Gdrzbami P 1 a P 2, které je nutno provadét v nejkrats$i dobé&. Osvédéilo se téz,
pfevezme-li délnik z adrzbarny patronat nad jednotlivymi traktory. Jako ptiklad
lze uvést lesni zdvod Cvikov, kde soudruh Celeda ma patronit nad traktorem TDT-
40. Ponévadz pieprava traktoru do adrzbdrny si vyzddala zna¢né naklady, dojizdi
soudruh Celeda na pracovité za traktorem, ktery opravuje pfimo v lese.

Pracovni program zfizovani pfibliZovacich linek pasovymi traktory s buldo-
zerovymi radlicemi se sestavuje se ¢tvrtletnim ptedstihem pied ¢asovym plénem
tézby.

Takto vypracovany plan, i kdyz ve skutenosti nékdy dochazi k vychylkam,
zaji§tuje pfipravu pracovist, trvalé vytiZzeni mechanizac¢nich prostfedkl a zamezuje
dohadovani pracovniki pfi vyhledavani pracovist s vedoucim polesi. Na priblizo-
vani dfeva je nutno ustanovit jenom jednoho vedouciho, kterému jsou traktory
pro pfiblizovani svéfeny a ktery plné také za né odpovida. U krajské spravy lesa
Liberec jsme ustanovili vedouciho dopravniho stiediska.

Zvlasté je nutno zdtraznit, ze tam, kde jsou fadné pripravend pracovisté,
odpada administrativni prdce lesnikii p¥i pfiblizovdni dfeva. Lesnik zadavacim
listem (L 33) preda traktoristovi oddéleni k priblizeni. Po pfiblizeni piekoniro-
luje, zda vSechno dfevo bylo pfibliZeno, coz potvrdi vedouci stfediska pri mésic-
nim odsouhlaseni. Vypocet mzdy kona jiz vedoucimu dopravniho stfediska. Vedouci
dopravniho stfediska je i béhem mésice v neustdlém styku s vedoucimi polesi, aby
pii eventualni zmeéné zapoceti tézby mél moznost okamzité zasahnout a pfesunout
pracovniky na jind pracovisté.

Priprava pracovisté se vyrazné projevi ve zvySeni vykond. Z overcnych vy-
sledkti vychazi, ze na ptipraveném pracoviiti stoupaji vykony o 30—50 %. Tak
napiiklad na nepfipravenych pracovistich v probirce na polesi Matenice vykazoval
traktor Zetor-25 prumérny denni vykon 10 plm, zatimco na pripravenych praco-
vistich za stejnych podminek na polesi Sloup 14 plm. Jesté vyraznéjsi rozdily jsou
pfi pfiblizovani v holosecich.

(mésieni | s, 1%a |126 bl |28b [130d |@1a |8fa |#29d [7al [45d | 45b | 9a |81 b |85d [427b |423b |f20c |26e
(mesic Dd 0

plén 150 plm (230 plmi500 plm 200 plmi100 plm| 180 m|200pim|229pim|300pim 350plm|457plm | 240pim| 400 200pIm{4S0)
270 | xn
300 X/

50 | x ‘; | N3 pd

450 | IX ! —
Ry | i /
450 | v i /P

50 | v /

50 'w i

| |~
50 | v L
300 |Iv //

300 | m /
200 | I /

300_//

2. Kolovy traktor Z 35 TH 57-67, bez kolesny; 4470 plm = roéni plan.
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Pro kvalitni, bezpetné a produktivni pribliZzovani je nutno vybavit pfiblizo-
vaci prostiedky potfebnou vystroji a naradim. Osvédéilo se potiebnou vystroj
a nafadi pfedavat inventadrnim soupisem fidi¢i traktoru, ktery je za né plné od-
povédny. Béhem roku konat aspoii jednou za étvrtleti kontroly, zda je viechna
vystroj a nafadi u priblizovacich prostfedkd a zda je také 'adné udrzovana. Po-
rouchanou vystroj a nafadi vymeénovat jenom proti odevzdani starého nepotieb-
ného nafadi.

U traktoru se vyplaci vytvofit staly kadr fidi¢d a zavoznikd. Nestilost pra-
covnikll souvisi s nedostate¢nou kvalifikaci, malymi zkuSenostmi, neorganizova-
nosti prace a s tim souvisejicim i nizkym vydélkem pracovnikii. Stdlé posadky ne-
jenom Ze ziskavaji pracovni zku$enosti, ale ovladaji dokonale stroj, ktery peclivé
udrzuji. Tak napiiklad soudruh Bohumil Vorli¢ek z lesniho zdvodu Cvikov, kdyz
zafal v roce 1958 priblizovat, dosahl se svym kolovym traktorem Zetor-35 vy-
konu 2803 plm, ale v roce 1959 jiz 3725 plm a do konce kvétna roku 1960 jiz
2054 plm. Jako vyraznéjsi piiklad lze uvést vykon pasového traktoru Zetor-35,
u kterého se v roce 1958 stfidaly posddky. Vykon traktoru byl za cely rok 1968 plm
pfi 162 dnech oprav a 156 dnech provozu. Po obsazeni traktoru stilou posddkou
v roce 1959 stoupl vykon na 2475 plm pti 71 dnech oprav a 216 dnech v provozu.
V roce 1960 do konce kvétna byl vykon 1200 plm (pfibliZovan na tézkych pra-
covistich buk) pfi 20 dnech oprav a 102 dnech v provozu.

Pro zvyseni kvalifikace se na lesnim zdvodé Cvikov osvédéilo kolit pracov-
niky pfimo na pracovisti. Soudruh Riick, vedouci dopravniho stfediska, jezdi
pifimo na pracovi§té a zde i nékolik dnti individualné $koli posadky traktort.
Stejné tak se $koli i posadka pri predani traktoru. Vidyt traktor TDT-40 vyka-
zuje na tomto zavodé od pocatku nasazeni trvale vzristajici vykony kazdy mésic
od 350 do 500 plm, zatimco na jinych zavodech se uvedeného vykonu nedosahuje.

Ptiprava pracovist se stanovenym pracovnim postupem, zvySenou kvalifikaci
posadek a fddnym vybavenim traktorti se projevi nejenom ve zvySenych vykonech,
ale pfedevsim v ndkladech. Pro srovnani uvadim v tab. II vysledky z prvniho
tvrtleti u t¥i kolovych traktorii Z-35 z lesniho zdvodu Cvikov, které pracovaly
v priméru ve stejnych podminkéch:

1I.
Traktor Z-35
Ukazatel
prvni druhy treti

Vykon za I. ¢tvrtleti 1360 plm 1140 plm 909 plm
Pramérny vykon na mésic 453 plm 380 plm 303 plm

= v procentech 119,2 % 100 % 79,7 %
Pramérny naklad na 1 plm 16,79 K¢&s 19,14 Kés 24,63 Ké¢s

= v procentech 87,7 % 100 % 128,6 LA
Na nékladech se podileji
hlavnimi ¢dstkami:

mzdy 12 036,— Ké&s 10 332,— K¢s 9919,— K¢s

pohonné latky a olej 2841,— Kés 2449,— Kds 2615,— K&

opravy 3702,— Kés 4016,— K¢s 4857,— Kis

odpisy 1690,— Kd&s 1292,— Ké¢&s 1382,— Ki&s

rezie 1309,— K¢s 1309,— Kés 1309,— Ké&s
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Z rozboru na tomto lesnim zavodé vyplynulo:

a) Pfi mésiénim vykonu 370—390 plm pohybuji se niklady od 18 do
20 Kgs.

b) Pfi mésiénim vykonu 390—450 plm a vétsim klesaji naklady na 16
az 18 Kés.

c¢) Pfi mésiénim vykonu pod 370 plm a niz§im naklady prudce stoupaji
nad 20 Ké&s (obr. 3).

Naklady se zatéZuji zna¢nou &astkou odpisy a konstantni ¢astkou rezie. Kon-
stantni ¢astka rezie v celkovych nakladech na pfiblizovani klesa se vzristajicimi
vykony:

prvni Z-35 druhy Z-35 treti Z-35

podil rezie na 1 plm v Kés 2,97 3,44 4,52 '

Odpisy se ué¢tuji v nédkladech podle spotfeby pohonnych latek, a to na 100
litrd, a podle kolovych a pasovych traktort: Z-25 108 Kés, Z-35 kolovy 128 Kés,
B Z-35 pasovy 260 Kés a TDT-40
25 260 Kés.

1 Odpisy u pasovych traktori
jsou vice nez dvojnasobné, coz ve
skuteénosti je je§té vyssi, nebot pa-
sové traktory maji vétsi spotfebu
pohonnych latek nez kolové trak-
tory.

23

Jako ptiklad uvadim v tab. III
Znikas o pm  Vysledky z prvniho &tvrtleti letos-

& niho roku:

“ U kolového traktoru pfi vyssi
s spotfebé pohonnych latek jsou od-
12 pisy niz§i nez u pasovych traktord,
" u kterych v jednom ptipadé je do-
0 konce i mensi spotfeba pohonnych
9 latek. Je zfejmé, Zze odpisy stoupaji
P rychleji nez nédklady na spotiebu
7 pohonnych latek. Kolové traktory
6 maji men$i spotfebu pohonnych
s latek a tim tedy i mens$i odpisy.
BT Provoz kolovych traktord je tudiz
s it 2= N fpodlrefiempim 1o strance nakladi niz§i nez paso-
2 : vych traktord. Mimoto kolové trak-
P tory prevazné vykazuji kvalitnéf$i
o — - o,  praci, aniZ by zpusobovaly skody

na lese a cestach, a je u nich méné

3. ztratového ¢asu pfi presunu z pra-

covi§té na pracovisté, nebot se mo-

hou samy 'rychle pfemistit. U pasovych traktort je navic treba (nechceme-li,

aby se samy pfemistily, coz znamen4 vysokou spotfebu pohonnych latek se vzrista-

jicimi odpisy a velké ztratové ¢asy pfi malé rychlosti) organizovat pfepravu na
specidlnich dopravnicich.
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III.

Traktor
Ukazatel
Z-35 kolovy Z-35 pasovy TDT-40
Vykon v plm 909 826 899
Naklady v Ké&s:
na pohonné latky celkem 2615,— 1737,— 3545, —
pohonné latky na 1 plm 2,87 2,12 3,94
na odpisy celkem 1382,— 2074,— 3777,—
odpisy na 1 plm 1,52 2,51 4,20
KCS
Uvedené  vyhodnoceni s &
vak neznamena, ze pasovych
traktord nelze pouZzit pro pra- i

ce v lese. Ve zvlast tézkych
terénnich  podminkéach, pfi
velkém spadu (ne v balvani- z

tém terénu) jsou vyhodnéjsi.

Jinak pasové traktory lze >
s uspéchem vyuZit s namon-
tovanymi buldozerovymi rad- ,
licemi.
Priblizovani dfeva me- /

chanizaénimi prostfedky ne- A B C
bylo mnohdy pracovniky

W

% o )
v lesnim hospodafstvi ptizni- Z poaHIS Jakky g: % gg l;%g?v};’r
vé prijimano. Jako pficiny D odpisy C—TDT 40

uvadéli, ze u mechanizaé¢nich
prostiedki jsou vysoké nikla-  x
dy proti ptiblizovani korimi a «cs
nékdy i niz§i vykony. P¥igi- ¢
nou téchto nedostatki mneni
vSak stroj, ale nedostate¢na 3
pfiprava a organizace price
a nevhodné nasazeni pro-
sttedka. Tam, kde byly tyto
nedostatky odstranény, pra-
covnici se presvéddili, ze trak-
tory jsou vykonnéjsi, hospo-

darnéjsi a znamenaji podstat- o ' 2. i s
né zvyseni produktivity prace. ZBHSOVY  ZHMAOY T

osa x — odpisy v Kés
osa y —mnaklady na pohonné liatky v Kés

Souhrn
Priblizovani dfivi je v soucasné dobé nejvaznéjsi otazkou lesniho provozu.
Zaostavéni tohoto vykonu zpusobuje zaostavani i v ostatnich dsecich ¢innosti. Resit

tuto disproporci je mozno pouze novymi technickymi prostfedky, které budou také
nasazovany do provozu uéelné a ekonomicky.
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Rozbor a hodnoceni vykonnosti nékterych mechanizacnich prostfedka ukazuje
pfic¢iny rozdila jak ve vlastnim vykonu, tak i v hospodarnosti a materialovych na-
rocich téchto mechanizaénich prostfedkd.

Hlavnim prostfedkem pro pfiblizovani dfivi ztstane v naSich pomérech trak-
tor, a to predevsim kolovy traktor. Pasové traktory budou ucelné rozmisfovdny
do pfihodnych terénnich podminek a zvlast budou specializovany na tpravu svaz-
nic pomoci buldozerovych radlic. Soucasné s feSenim a rozmisténim jednotlivych
prostiedkl je nutno fe§it i dostateCnou pfipravu pracovist a vhodnost nasazeni
jednotlivych prostfedkii tak, aby zarucovaly splnéni technickych ukazatelti i po-
rovnatelnost ekonomickych ukazateld.

K Bonpocy mexanH3upOBaHHOI TpPEJIEBKy Jeca

TpeseBKa Jieca B HACTOALIEE BpeMA IIPEACTABIFAET C0D0M CaMblit RazKHBLIA BOIIPOC
JIecHOJ 9Kcrryaranuu. OTcTaBaHUe B 9TOM 00JacTy BhI3LIBAET OTCTABAHME M B OCTANb-
HBIX y4YaCTKaX AEATEeNbHOCTHM. OTY AMCIPOIIOPLIUIO MOXKHO pPellaTh TOJbKO IIyTeM IIpH-
MEHEHMsA HOBBIX TEeXHHYECKHUX CPEJACTB, KOTOpble OyAyT LeJIeHanpasJIeHHD ¥ paumo-
HaJILHO BHEAPATLCA B IIPOM3BOACTBO.

OJHAKO aHaJIu3 ¥ OLIEHKA HEKOTOPbIX CPEeJCTB MEXaHM3aLlMM yKa3bIBAIOT HA IIPU-
YMHBLI Pa3JH4YMil KaK B OTHOLUEHMM €aMOIl TIPOU3BOAMTENBLHOCTH, TAK M B OTHOIICHUNM
9KOHOMMYHOCTH, PalMOHAJBHOCTM yu TPebOBaHMII K MaTepHajly STHX CDEJCTB MeXaHH-
3aLM.

OCHOBHEIM CPEJICTBOM [JISI TPEJIEBKH JPEBECUHLI B HAIIMX YCJIOBUAX OCTAETCA
TPAKTOp U TIPEKJe BCero — KOJIECHBLI. I'yCceHMYHble TPAaKTOPBI OYAYT LEeJecoobpasHOo
pa3MeUaTbCA B COOTBETCTBYIOUMX YCIOBUAX MECTHOCTH U OyAyT OCOGEHHO CITEI[HaIM3V~
POBaHbI Ha COOPY2KEHMe MNOABE3NHBIX AOPOT IIPM IoMoiuyu Oyiabno3epHbIX Jall. Ilapasi-
JIleIbHO C PEIIEHHMEeM U pa3MelleHVEeM OTJEeJbHBIX CPEJCTB MeXaHHu3al(My HeOoGXONHMMO
peunraTh Takke-U BOIPOC HOCTATCYHOM IOATOTOBKH paGoOuMX MECT yr NPMTOJHOCTL IIPH-
MEHEeHMA OTAEJILHLIX MEXaHHN3MOB C TEeM, yToObI OHM obDecreumBaiy KaK BbITIOJIHEHME
TEXHUYECKUX, TaK ¥ BO3MOKHOCTb B3aMMHOTO CPABHEHMA SKOHOMMYECKJIX II0Ka3aTeseil.

Einige Bemerkungen zum mechanisierten Holzriicken

Das Holzriicken stellt gegenwirtig das schwerwiegendste Problem des Forst-
betriebes dar. Das Zuriickbleiben dieser Leistung bewirkt auch ein Zuriickbleiben
auf den anderen Tétigkeitsabschnitten. Um diesen Ubelstand zu beheben, ist es not-
wendig, neue technische Hilfsmittel anzuwenden, die auch sinnvoll und 6konomisch
im Betrieb eingesetzt werden miissen.

Eine Analyse und Bewertung der Arbeitsleistung einiger technischer Hilfs-
mittel zur Mechanisierung weist auf die Ursachen der Unterschiede hin, die sich
sowohl in bezug auf die eigentliche Leistung, als auch in bezug auf die Wirtschaflt-
lichkeit und die Materialanspriiche dieser technischen Hilfsmittel ergeben.

Das Haupt-Hilfsmittel zum mechanisierten Holzriicken bleibt in unseren Ver-
hiltnissen nach wie vor der Schlepper und zwar vor allem der Radschlepper. Rau-
penschlepper werden zweckmifig in glinstigen Terrainbedingungen eingesetzt wer-
den und werden insbesondere auf die Herrichtung von Bremsbergen mit Hilfe von
Bulldozer- (Planierraupen-) Scharen spezialisiert sein. Gleichzeitig mit der Losung
und ortlichen Verteilung der einzelnen technischen Hilfsmittel muB8 auch das Pro-
blem der ausreichenden Vorbereitung der Arbeitsstelle und das Problem der Eignung
der einzelnen technischen Hilfsmittel geklart werden, damit diese sowohl die Er-
fiillung der technischen Kennziffern als auch die Moglichkeit eines Vergleichs der-
selben gewihrleisten.
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SBORNIK CESKOSLOVENSKE AKADEMIE ZEMEDELSKYCH VED
ROCGNIK 6 (XXXIII) LESNICTVIi 1960 - CISLO 11

Nékolik poznamek o nové technologii p#i vystavbé
sekundarni sité cest v horach

K pompocy HOBOII TEXHOJIOIMH CTPOMTENHCTBA BTOPHYHOJ CETH JECHBIX JOPOT
B ropax

Einige Bemerkungen zur neuen Technologie beim Bau eines sekundiren Wegenetzes
im Gebirge

Some Notes to the new Technology applied in Building of secondary Forest [Road
Network in the Mountains

Inz 1vo ADAMEK
Vyzkumny ustav lesniho hospoddistvi a myslivosti CSAZV, Vyzkumnd stanice K#tiny

Doslo dne 25. II. 1960

Hlavnim dkolem lesniho hospodatstvi ve treti pétiletce je po péstebni strance
zvySovat hektarovy vynos lesa, po technické strance pak zmechanizovat viechny
vyrobni postupy a operace lesni vyroby na maximalni moZnou miru; zavadénou -
mechanizaci ma byt odstrailovana tézkd a namahava prace, zvySovdna produkti-
vita celého vyrobniho procesu a zaroven je feSen nedostatek pracovnich sil v les-
nickém sektoru.

Zvyseni hektarovych vynosi je podminéno cilevédomym intenzivnim hospo-
darstvim, které je jedinou zdrukou splnéni tohoto tkolu. O konecné efektivnosti
rozhodne, do jaké miry se nam podafi sladit pozadavky péstitele s pozadavky
zavadéné techniky. Je nesporné, Ze hospodarné nasazeni nové techniky v inten-
zivnich zptsobech hospodatfeni je podminéno pomérné velmi dokonalym zpfistup-
nénim jednotlivych porostnich celkii sekundédrni sité lesnich cest. Soucasny stav
techniky a zku$enosti ziskané pfi vyzkumech jednotlivych technologickych postupt
v mechanizovaném pfibliZzovani dfeva potvrzuji tuto skute¢nost.

I kdyZ byla provedena celd fada tspé$nych pokust nahradit sit cest jinymi
prostiedky (napft. v roce 1959 zpiistupnila VS Kitiny hospodarsky celek dopravni
gravitaéni lanovkou pracujici v kombinaci s vyklizovaci lanovkou univerzalni
u LZ Lou¢nd; podobna kombinace je téZ s dopravni lanovkou a traktory u LZ
Brumov) a dosdhlo se z hlediska mechanizovaného ptiblizovani dfeva dobrych
hospodafskych vysledkd, nemtize nam toto feSeni plné nahradit vSechny pojmy,
které zahrnujeme do terminu ,zpfistupnény porost".

Ve prospéch sekundarni sité hovoifi i skutecnost, Ze tato sif neslouzi jen
transportu dfivi a ostatnich lesnich produktt, ale slouZi i mechanizaci péstebné
vychovnych a téZebnich praci, které jsou podkladem intenzivniho hospodafeni.
Pristupuji i dal§i dulezité faktory ochranafské, bezpec¢nostni a socialni. Nova tech-
nika zasahuje pronikavé nejen do tézebnich a dopravnich operaci, ale postupné

939



si razi cestu i do techniky stavby lesnich cest viibec. Pronikavé zasahuje do jejich
polohy a hustoty. Jestlize intenzivnéjsi formy hospodafeni pracuji s delsi obnovni
dobou, jemnymi téZebnimi zasahy o mensi koncentraci hmoty, pak je jasné, Ze
celkovy podil tézby se kona na vétsi plose pomistné a k dopraveni potiebuje delsi
dopravni sit. Naproti tomu tok drivi z porosti je regulovan prirozené casoveé
tak, Ze intenzita zatizeni sité je imérna zminéné obnovni dobé a délce odvozni site.

Primarni siti lesnich cest je feSena odlehlost jednotlivych lesnich celka a
oblasti. Sekundarni sif lesnich cest fe$i bezprostiedni zpfistupnéni jednotlivych
porostd.

Jemnéj§i zptisoby hospodareni, zvladnuté novou technikou, vyzaduji sekun-
darni sif lesnich cest, ve které jsou zahrnuty pfibliZovaci linky traktort, svaznice
v horach, nékde jesté i vyvozni cesty a koneéné i mékké odvozni cesty, tvorici
prechod k primarni siti. Tuto sit dopliuje v horach sit linek vyklizovacich a
nékdy i dopravnich lanovek. Primarni dopravni sit je ddna zpevnénymi cestami
viech rad. Drive tak ostrd hranice mezi siti vyvoznich a pfibliZovacich cest na
jedné a primérni siti tvrdych odvoznich cest na druhé strané se stiva méné zie-
telnou a ostrou. Pfi¢inou tohoto stavu je stile rostouci technicka aroveil nasich
dopravnich mechanizaénich prosttedkd, jejichz jizdni vlastnosti jsou stédle zdoko-
nalovany, a moznost lesnich zavodu si samostatné budovat, upravovat a rozsiro-
vat sekundarni sit, kterda za vhodnych povétrnostnich podminek ptebird i odvozni
funkci. Neni pochyb o tom, Ze tato moznost snizuje podstatné naklady na odvoz
dopravovaného sortimentu a neobycejné vyhovuje jiz zminéné rozptylenosti tézeb.
Cela dopravni sit musi byt napfed planovana pro celou lesni oblast. Plan musi
vychédzet z hospodaiské upravy lesa, ktera na podkladé technologické typizace
porosti hospodaiského lesniho celku na tseku piiblizovani a odvozu dfivi a na
podkladé vnitfni prostorové tpravy vklada do terénu hospodirsky zdiavodnénou
sit linek a cest.

Primarni sit lesnich cest patii svou povahou i organizaci do sféry investi¢ni
vystavby, je budovana stavebnimi pobockami KSL. Vystavba lehké sekundarni
sité spada do kompetence lesniho hospodare, ktery ji podle potieby buduje v rezii
lesniho zavodu.

Vlastni technologickou typizaci porostii jesté nebyly splnény vsechny pied-
poklady pro hospodarné nasazeni mechanizaéniho prostfedku. S technologickou
typizaci Gzce souvisi technologicka pfiprava pracovist, ktera uvadi pracovisté do
stavu optimalni provozuschopnosti vzhledem k navrZenému mechaniza¢nimu pro-
stftedku. Rozumime tedy technologickou pfipravou pracovi§t souhrn vhodnych
uprav, které smétuji k tomu, aby vykon Zidané prace, v daném piipadé doprava
dreva, mél plné hospodafskotechnické predpoklady. Technologicka typizace po-
rosti a technologicka pfiprava pracovit jsou tedy dvé technickoorganizaéni opa-
treni, kterd uvadéji jednotlivd pracovi§té do stavu, ktery zarucuje plné vyuziti
nasazeného mechanizaéniho prostfedku pfi respektovani viech pozadavki bio-
logie. Z technického hlediska je feSen problém bezeskodného, plynulého, rychlého
a bezpe¢ného vyklizeni dfevni hmoty ze vSech ¢asti porostu.

" Z hlediska provozné mechanizaéniho mtizeme technologickou pfipravu pra-
covi§té rozdélit na dvé &asti:

a) trvala technologickda pfiprava pracovi$§té kterd
slouzi po celou obmytni dobu;

b)bezprostfedni technologlcka pifiprava pracovi§té
kterd se kona pii kazdém tézebnim zasahu.
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a) Trvala technologickd pfiprava usmériiuje pracovni podminky vhodnymi
upravami terénu. Patfi sem veS§keré zemni a pfidruzené prace, souvisejici s tpra-
vou povrchu terénu pti budovani ptiblizovacich linek, pro traktorové ptiblizovani,
zemni prace souvisejici s vystavbou, popf. s rozifovanim svahovych, etazovych
nebo normalnich zemnich cest, zemni prace souvisejici s pfipadnou stavbou jedno-

1. Priblizovaci linie pro kolovy traktor

duchych objekti a skladek. Tato opatieni maji dlouhodoby charakter a jak jiz bylo
feceno, slouzi vyrobnim pracim v lese po celé obmyti. Je tfeba sem zafadit i béz-
nou udrzbu téchto cest a veskerd opatfeni, souvisejici s odvodnénim této sité.
Naklady vznikajici z téchto tprav zatézuji celkovou té€Zbu v daném obmyti.

b) Bezprostfedni technologickd piiprava pracovist: sem patii veSkeré prace
i ve vyrobnim postupu tézby, které souviseji s vytvorenim téch nejoptimalnéjsich

2. Uprava skladky s vyusté-
nim pribliZovaci linie




podminek pro mechanizaci priblizovani dieva — pfedevsim smérova tézba, vhod-
na manipulace, spravné ukladani klestu apod. Posddka mechanizaéniho prostied-
ku pak tésné pred zahdjenim vlastnich pftiblizovacich praci technologicky pripravi
pracovisté t‘m zpisobem, Ze klade potiebné odrazné kmeny v zatackach linky,
upravuje navaly na skladce, stavi odrazné kozy atd.

3. Traktor Z 35 P s dozerovou
radlici a jednoosym vlekem
pro jeho pirepravu

Z hlediska mechanizovaného priblizovani dfeva zminénymi opatfenimi jsou
zajiStény optimdlni podminky provozu a je moZno odekdvat predpokladany eko-
nomicky efekt.

Dokonald technologickd prfiprava pracovist se stiva zvlasté naléhavou v ho-
rach, kde nepfiznivé terénni podminky znesnadiiuji zavadéni nové techniky do
piiblizovani dfivi, kde viak zavedeni nové techniky je nejacinnéjsi.

4, Vrtak do dreva — adaptér na motoro-
vou pilu prototyp VU Oravsky Podzamok
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Vyzkumna stanice ve Kitinach fe$i v ramci své problematiky soustavu stroji
pro tdrzbu a vystavbu sekundarni sité lesnich cest. Je budovana mechanizovana
jednotka, kterou si bude moci lesni zavod, popt. nékolik zavedd sestavit ze za-
kladnich mechanizmi, pouZivanych bézné v pfiblizovani, a vyvijenych adap:ért,
kterymi bude moci plné mechanizovat viechny prace, souvisejici s technologickou

5. Neseny srovnava¢ ma do-

¢isténi plané a udrZzbu cest

s traktorem Zetor 35 s naho-
nem na 4 kola

ptipravou pracovi§té. Adaptéry jsou feSeny z hlediska rychlé a pohotové moZznosti
nasazeni na jednotlivych potfebnych pracovistich lesniho zavodu, a to jak ve vy-
stavbé, tak i pfi adrzbé sekundérni sité. Postupné byly a jsou vyvijeny mecha-
nismy pro hrubou zemni praci — dozer na traktoru Z 35, jednoosy vlek pro pre-
pravu tohoto dozeru, ve zkouskach a konstrukci jsou mechanismy pro doéisténi
plané, rozryvani, svahovani, hloubeni normélnich a drenaznich pfikopd, odstiel

6. Sezénni Udrzba svahové priblizovaci
cesty mesenym srovnavacem




skal a zemin, vrtdky do dfeva. Je tfeba znovu podotknout, Ze jde o soustavu me-
chanismt, uréenych pro vystavbu mékkych zemnich cest, ktera plné odpovida spe-
cialnimu charakteru lesniho provozu a lesnich pracovi$t, a ne o stroje uréené pro
vystavbu primarni sit€, kde povaha mechanizace inklinuje k tézké stavebni me-
chanizaci.

Svou konstrukéni povahou je jednotka urcena pro lesni zavody, které konaji
technologickou pfipravu ve vlastni rezii. Toto rozhodnuti je zdivodiiovano:

a) Technologickd piiprava pracovist se stiva novym vyrobnim postupem ve
vyrobnim procesu vyroby dfivi, ktery musi nutné pfedchazet kazdému rozpraco-
vani porostu. Tato opatfeni se musi v pfistich letech dit v rozsahu, ktery odpovida
planovanému stupni mechanizace. Na uvedeny rozsah praci by naSe stavebni po-
bocky pfi jejich danych dkolech rozhodné nestaédily.

b) Vlastni prace, souvisejici s technologickou pfipravou, maji ve vét§iné pri-
padl povahu ryze lesnickou a ne stavebni.

c) Potteba téchto praci v provozu je v mnoha pfipadech i ndrazova a musi
byt pohotové zvladnuta, coZz se muze stat jen technikou, kterou maji lesni zavody
k dispozici.

d) Stavba sekunddarni sité ve vlastni rezii zavodu je lacina a pohotova.

Stavbé cest ve vlastni rezii zavodu je dnes hlavné vytykano:

a) Zaostavani technického pokroku, jehoz divodem je prvotni starost o tech-
nologii vyroby dfeva. Tato zdsada platila potud, pokud tyto price nepcdmiiiovaly
rozvoj techniky zavddéné v rezii lesniho zdvodu ve vlastni vyrobé dfeva. Dnes je
mechanizovand vystavba sekundarni sité nerozluéné spjata s mechanizovanou
technologii vyroby dfeva, kterou podmitiuje. VyfeSenim daného tkolu je lesn'm
zavodim ddna nejen nejnovéj§i technika, ale i nové technologické pracovni
postupy.

b) Nedostateéné vyuziti kapacity vyrobnich prostfedkii. Zminéné udaje plati
jen pro specidlni stroje pro zemni prace. V daném pfipadé jde o mechanismy
adaptované na mechanismy pouzivané lesnim provozem v pfiblizovdni. Pujde
tudiz o vét§i vyuziti téchto stroju. )

c¢) Nedostate¢na kvalita a Zivelnost konanych praci. Kvalitu praci mohou
plné zajistit lesni inZenyfi, ktefi jsou v tomto oboru $koleni a ktefi se touto praci
jiz zabyvali. Zivelnost téchto praci lze odstranit pfisnou kontrolou ze strany KSL
a vétsi spolupraci s hospodatskou dpravou lesniho hospodétstvi a oddélenim ge-
neralniho planu.

Hlavni hranici nasazeni této mechanizované jednotky budou svahové cesty
o §ifce 3 az 4 m v zeminach stfedni tézitelnostni kategorie. Zde je tfeba podo-
tknout, Ze terény strmé, vylozené skalnaté a balvanité, kde vystavba cest by byla
neimérné draha vzhledem k dosahovanym hospodafskym vysledkim, se stanou
doménou lanové dopravy.

Jak jiz bylo feceno, dokonalou technologickou pfipravu si vyzaduji horské
oblasti, kde nepfiznivé terénni podminky znesnadiiuji- pronikdni nové techniky.
Jediné nové pfiblizovaci a stavebni technika je v téchto oblastech schopna zavést
intenzivni lesni hospodafeni.

V horach kondme v rdmci technologické pfipravy pracovi§t mechanizovanou
vystavbu svahovych cest, kterd ndm v uréitém spadu déli horské svahy a tim se
zkracuji priblizovaci vzdalenosti na délku dosahu mechanizaéniho prostfedku,
pracujiciho v pfibliZzovédni dfeva do porostu.

S postupné zavddénou mechanizaci priblizovacich a stavebnich praci v ho-
rich neobycejné vzrostl vyznam svahovych cest. Pricinil se
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o to predevsim styl prdace nové nasazovanych mechanizaénich prostiedkt v pfi-
blizovani, ktery hovi nové péstebni technice. Z hlediska stavebniho skyta vy-
stavba cest ve svazich idedlni moZznosti pro rychlou komplexni mechanizaci vsech
praci.

Do mechanizace pfiblizovacich praci v horach pronikavé zasahly vyklizovaci
lanovky, a to jak mala, tak i univerzalni lanovka. Tyto lehce pfemistovatelné me-
chanismy, pracujici rentabilné i pfi malych koncentracich hmoty, umoznily svym
dosahem az 400 m zvysit vzdédlenost cest v horach az na 800 m. Jejich moznost
bezeskodného vyklizovani do vzdélenosti 50 m na obé strany je velkym pfinosem
pro intenzivni hospodafeni v horach. Tyto lanovky (pfedevs§im malé lanovky)
umoziuji bezeskodné vyklizovat a priblizovat dfevni hmotu i proti svahu pfi
vysoké ekonomické efektivnosti do vzdalenosti 400 az 500 m takze tim pronikavé
zasahly do ndzoru o orientaci a poloze sekundarni sité. Z ekonomického hlediska,
a to jak po strance vlastnich nakladii na pfibliZzovani, omezeni $kod na stojicim
porosté i podrosté, pudé a pfiblizované hmoté, tak i po provozni sirdnce, je
tato novd moznost plné opodstatnéna a musi byt i plné respektovdna pfi projek-
tovani predevsim sekundarni sité.

Diive opodstatnéna zasada stavby sekunddrni a i primarni komunikace vzdy
u paty svahu nebo v udoli neni dnes jiz vidy plné platna, vyjma téch pfipadd,
kdy ddolni komunikace fe$i odlehlost jiného gravitaéniho celku. Staré pravidlo
vystavby cest v adolich bylo cdivodnéno v dobach, kdy soustiedéni dfivi v horach
bylo urcovano vyhradné gravitaéni slozkou vyklizované hmoty, takze komunikace
vedené v terénu co nejnize ,zachycovaly® nejvétsi plochu. Tento argument se
posuzoval nejen nezbytnosti gravitace, ale také proto, ze soustfedovani proti svahu
bylo bez mechanismu v hordch naprosto nemozné.

Vzhledem k uvedenym dvahdm a k dokonalému zpfistupnéni porostu na hor-
skych svazich je tfeba orientovat vystavbu odvozni sité nikoliv jen podle starych
zasad v udolich, ale je nutno brat v tvahu vliv viech uvedenych é&initela. Tyto
uvahy nam potvrzuji vzristajici vyznam svahovych a nakonec i hfebenovych cest.
Némitky, Ze vyklizovanim dfivi proti svahu se prodluzuje odvozni vzdélenost,
neobstoji, ponévadz odvoz v horach proti vyk]izovs'mi dfivi je-az dvacetkrat lev-
Ile]SI mimoto vyklizovdnim proti svahu je mozné plné vyhovét bezeskodné praci
vuci porostu i pfibliZované hmoté.

Orientaci mékké sekundarni sité do vyssich poloh podporuji i skuteénosti, ze
spravné spadové vedené a povrchové odvodnéné svahové cesty netrpi zdaleka tak
erozivni ¢innosti vody jako cesty v tdolich a u pat svahu, které jsou vystaveny
plnému naporu erozivni é&innosti. Propustnost zemin ve vys$sich polohach, vyssi
transpirace, vét§i vliv slunce a nizki hladina pedzemni vody zptlisobuji rychlejsi
vysychani téchto cest zjara a po dlouhotrvajicich destich neZz cest zafiznutych
v tdolich. Tyto faktory neobycejné vyhovuji mékkym cestam.

Z hlediska mechanizace stavebnich praci spocivd vyhoda stavby svahovych cest
hlavné v tom, Ze je mozno pouzit angledozeru, ktery zeminu soucasné tézi, pfe-
misfuje a uklada do naspu. Prace angledozeru je z hlediska teorie fezani zemin jedna
z nejvyhodnéjsich a nejhospodarnéjsich. Néklady na pfesun hlavniho mnozstvi ze-
miny jsou proto velmi nizké a tvoti zhruba 1/5 ndkladu na vystavbu svahové cesty.
Cisty hodinovy vykon angledozeru na traktoru Z 35 P' v dobré zeminé ¢ini podle
pii¢ného spadu az 50 m*. Tento vykon miZe pfirozené sd zhoriujici se zeminou,
§patnou organizaci prace, popt. §patnym pocasim klesnout az na polovinu. Svaho-
- vé cesty omezuji ve velkém méfitku podélny piresun zeminy, ktery podstatné zvy-
$uje naklady na zemni prace. Pfi podélném rozvozu do 60 m klesne vykon az na
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1/3. Svahova cesta s sebou nutné nese i zmenseni poctu a velikosti objekti, které
" vysokymi ¢astkami zatézuji naklady na vystavbu cest v dolinach. Z hlediska pra-
covni technologie dozeru neni zapotiebi ve vétsich spadech tak dtkladnych na-
sttelovacich praci pafezii, protoZze tyto dozer velmi dobie ve svahu dobyva pod-
kopanim. Vyty€ovaci prace v terénu jsou omezeny na minimum. Spokojujeme se

7. Vytyéeny profil pred -doze-
rem

jen vytycenim Sifky zdbéru do svahu, kterd zavisi na §ifce pozadované cesty a
pii¢ného spadu terénu profilu tak, aby se vyrovnavala pfi¢né pfesunuta zemina.
Niveleta se vyzna¢uje na pobliZz stojicim strom& Mimoto je stied cesty zajistén
zajiS§tovacimi koliky. Dosazené vysledky dokazuji, Ze je mozno nastfelovanim ze-
min i niz§ich tézitelnostnich kategorii zvysit vykon angledozeru o 150 az 250 %.
ZkuSenosti ukazuji, Ze i sezénni udrzba cest mechanizaénimi prostredky je rychla
a levna. Material k opravé je vidy v bezprostfedni blizkosti k dispozici. Je tfeba
dodat i to, Ze zplisob téZeni a moznost pracovat angledozerem po spiadu nam dovo-
luje nasazovat leh¢i a tim i lacinéjsi stroje, které pti této praci vynikaji.

K trasovani téchto svdznic, které mohou za vhodnych povétrnostnich podmi-
nek slouziti odvozu, lze fici: k pfehnanym pozadavkiim pfi trasovani tvrdych a
meékkych odvoznich cest patfi minéni, Zze doprava v lese musi byt stejné rychla
jako na vefejné silnici, i kdyZ vlastni doprava v lese tvofi jen zlomek celkové do-
pravni drdhy. SniZenim rychlosti dopravniho prostfedku na lesnich silnicich se
nesporné zvysi bezpecnost, pri¢emz technické prvky projektované cesty mohou byt
skromnéji voleny, coz se podstatné projevi na nikladech na stavbu vlastniho zem-
niho télesa i potfebnych budovanych objektd.

Pfipadny zlomek uSetfeného ¢asu pfi jizdé po lesni silnici, ktery musi byt
vzhledem k bezpec¢nosti dopravy vyvazen dobfe dimenzovanymi technickymi prvky
silnice a jeji netimé&rné drahou vystavbou, je moZno dnes hravé uSetfit v tseku
vefejné dopravni sité, ktera je dimenzovdna pro vy$si rychlosti, aniz by bylo
zapotiebi vynaklddat zbyteéné penize za predimenzovanou vystavbu lesnich cest.

Snazime se proto svahové cesty projektovat tak, aby se bezprostfedné pfimy-
kaly k terénu, omezujeme tim pfiény a hlavné drahy podélny pfesun zeminy na
minimum, sniZujeme nédklady na svahovini, z ¢ehoZz vyplyvaji i skromnéji volené
parametry svahovaci frézy, kterou se bude v budoucnu konat tato operace. Tim
je i ddna moZnost jeji adaptace na pfiblizovaci prostfedky, pouzivané nasim pro-
vozem. Charakter strojni prace se zcela li§i od ru¢ni prace. Angledozer pracujici
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na vystavbé svahové cesty neni s to pracovat presné podle vytyc\":en)’rch profila.
Bylo by proto zbytetné zpracovivat projekt starou klasickou metodou. Dobfe vy-
hledana nulova c¢ara, popf. jednoduchy podélny profil, musi pro vedeni trasy
zcela postacit. Cesta pfimykajici se k terénu nese dalsi snizeni nakladi, a to pre-
deviim zmenSenim potiebné stavebni plochy, zmensenim nakladii na ptfipravné

8. Svahova cesta nenarusujici
biologickou rovnovahu stano-
visté

1
tézebni a stavebni prace, zmenSenim velikosti potfebnych objektii a opatienim
zaji§tujicim odvodnéni zemniho télesa.

Je tfeba mit i na paméti, Ze trasovani predeviim sekundarni sité lesnich cest
neni vyluéné zédleZitosti technickou a ekonomickou, nybrz i zalezitosti biolcgickou.
Vliv cesty na stanovi§té je nesmirny. Kazda stavba cesty, obzvla§té na exponova-
nych svazich, je nevhodnym zisahem, ktery individualné naru$uje biologickou
rovnovahu lesa. Neni sporu o tom, Ze cesta pfimykajici se k terénu nejlépe vyho-
vuje stanoviStnim i ochrana¥skym poZadavkim.

Vzhledem k dilezitosti svahovych cest v horach byl i hlavni zajem pri feSeni
stanoveného vyzkumného dkolu zaméien na komplexni zmechanizovani vystavby
téchto cest. V rdmci této problematiky jsou podrobovdny ekonomickému i pracov-
nimu rozboru veskeré operace, ptipadajici v tivahu pii této vystavbé, Podle dosa-
hovanych vyhodnoceni navrhovana opatteni snizuji naklady na 1 ha vybudované
cesty a zvySuji produktivitu prace. Jednou z cest, jak snizit v urcitych podminkéich
naklady na vybudovani 1 bm svahové cesty a snizit podil lidské prace, je i navrh
technologického pracovniho postupu, pfi kterém je soucasné se zemni
praci odstrafiovan i stojici porost.

Jiz v roce 1954 a 1955 pti vyzkumnych pracich v mechanizovaném pfiblizo-
vani dfeva traktory, pfedevsim pii apravé pfiblizovacich linek bylo konstatovino,
ze vyvraceni stojicich stromt navijdkem je nejvyhodnéjsi, nejrychlejsi a nejlaci-
néjsi zpusob odstrafiovani jednotlivé stojicich stromt v linkach i s pafezem, pre-
dev§im v propustnych nesoudrinych a kamenitych zemindch. Byla konédna i celd
fada zkouSek s klucenim samostatnych pafezii, jejichz vysledek byl, ze k vyklu-
&eni jehli¢natého nebo listnatého pafezu o priméru 30—50 cm je zapotiebi sily
15 az 30 tun. Pfi vyvraceni stromu s navijakem nechavame slozku sily navijaku
pisobit v uréité vyice na strom. Timto zpiisobem vyvritime pohodlné strom is pa-
fezem. Umoziiuje ndm to velky moment, ktery vznikl vynisobenim slozky sily
navijaku ptisobici na strom vzdalenosti pusobisté sily na stromé od jeho paty.

’ 947



Aby bylo zjisténo, do jaké miry vyhovuji dosavadni navijaky Z 65 pouzivané
v provozu pozadavkim na vyvraceni stromt, byla podniknuta fada méfeni, kterad
méla alespori ¢astecné ujasnit pozadavky na silu, potfebnou k vyvraceni stromd.

Pérovym dynamometrem byly méfeny pomoci silové kladky uchycené na
stromé potiebné hodnoty tazné sily, které je zapotiebi k vyvraceni stromu o urdi-
tém pruméru u patezu. Hodnoty byly méfeny pro uchyceni v rtuznych vyskach
a byly podle momentové rovnice prepocitiny na jednotnou vysku. Podle jednot-
livjch méfeni byla sestavena tab. I pro smrk. Zkousky se konaly v nesoudrzné
kamenité zeminé v pramérnych vlhkostnich porostnich podminkach.

I
Poradové Pramér Vyska Vyska Nameérena Prepottena | Prepoltena
il parezt stromu uchyceni tazna sila | sila na vysku | sila na vysku
cm m m kg 5m kg 8 m kg

1 30 23 2 850 340

2 30 18 5 700 700

3 32 27 4 700 560

4 32 18 2 1800 770

5 35 26 2,5 1500 750

6 35 26 3 1700 1000

7 35 26 5 600 600

8 35 27 5 1200 1200 750

9 36 24 5 1000 1000 620
10 37 32 5 1100 1100 580
11 38 28 2 3200 1280 640
12 38 26 3 1500 900 560
13 38 28 F 800 1120 700
14 40 25 3 1100 660 410
15 42 28 4,5 2100 1890 1180
16 42 28 4 2500 2000 1250
17 45 30 4,5 2900 2600 1630
18 45 30 4 2200 1750 1090
19 52 32 11 2700 6000 1500
20 52 28 9 1800 3220 2000
21 52 29 9 1200 2160 1350

Béhem téchto a pozdéji i praktickych zkousek bylo zjisténo, Ze na velikost
potiebné sily k vyvraceni maji nejvétsi vliv tyto hlavni ¢initele:

a) Mechanické vlastnosti zemin, z nichZ se nejvice uplatfiuji zrnitost, obsah
drt¢ a kameni, poérovitost a vlhkost v kladném smyslu. Mala vlhkost zeminy a
obsah jilovitych é&astic v zaporném smyslu.

b) Druh dreviny, jeji stafi a jemu odpovidajici kofenovy systém.

c¢) Spad terénu, na kterém strom stoji, a smér vyvraceni.

d) Zdravotni stav jednotlivého kmene.

Z tab. I je mozno vyvodit tyto zavéry:

Z méteni 1, 2, 7, 8, 19, 20 mazZeme usoudit, Ze potfebna tazni sila miize byt
pii stejném priméru kmene u patfezu v urcitych pfipadech az dvojnisobni. Bude
proto vhodné prfi posuzovani vhodnosti navijaku Z 65, ktery ma taznou silu I
4150 kg a II 3370 kg, pocitat pfi stanoveni potiebné vyiky zavésu pro jednotlivé
priuméry s trojndsobnou rezervou.

V primérech od 30 do 35 cm je vyska 5 m dostacujici, aby mohl byt strom
vyvracen prostym tahem navijaku. Hodnoty nepfesahujici ve vét§iné pripadi
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1000 kg, pti trojnasobné rezervé bude mozno tyto stromy vyvracet II. rychlostnim
stupném. V rozmezi 35 az 40 cm by ve vySce 5 m nebylo vyhovéno podminkdm
kladenym v prvém pfipadé. Je nutné zvétsit vysku zavésu na 8 m, kde se potiebna
sila k vyvraceni G4mérné zmensuje podle momentové rovnice. V tomto pfipadé
vyhovime podminkam.

Ve skupiné od 40 do 50 cm nevyhovuji ani hodnoty pfepocitané na vysku
8 m. Vyse jiz neni mozno zavés uchytit, protoze by podle praktickych zku$enosti
vyvstalo nebezpeci, ze se kmen prelomi. Zde je potfebné umistit ve vysce 5 az 8 m
silovou kladku, kterou zdvojnasobime taznou silou navijaku.

Pro navijak Z 65 na traktoru Z 35 P je moZno potom sestavit tabulku pfi-
bliznych hodnot (tab. II).

II.

Stromy o priuméru Zpusob vyvraceni Vyska uchyceni
15—25 cm prostym tahem 2,5az3 m
25—35 cm prostym tahem 5m
35—40 cm prostym tahem 8m
40—50 cm silovou kladkou 5—8m

MozZnost vyvracet jehli¢naté stromy navijakem Z 65 si vynutila avahu, zda by
soulasné provadéni zemnich praci, vyvraceni a zpracovani kmene nevedlo k lep-
3im hospodaiskym vysledkim. Hrubou analyzou souc¢asné vyrobni technologie
vystavby svaznic se doslo k tomuto zavéru:

Soucasna stavebni technologie sestava z téchto operaci:

a) Pfipravné, projekéni a vytyCovaci préce.

b) Tézba na vytycené trase cesty.

c) Vyklizeni kulatiny pod nebo nad trasou v pripadech, kdy vylohy na vykli-
zeni této kulatiny a jeji opétné vytazeni, popf. ulozeni na skladku vedle nové vy-
budované cesty jsou mensi nez priblizeni na kteroukoliv jinou skladku v blizkosti
projektované cesty.

d) Pripravné a stielecké price pfi vystfelovani parezi.

e) Vlastni hrubé zemni prace, konané dozerem.

f) Vytazeni a uloZeni odklizené kulatiny na skladku vedle cesty.

g) Svahovéani vzniklého zafezu ve svahu.

h) Dodisténi plané.

ch) Prace spojené s opravou a tupravou pfijezdni cesty pro dozer do jednot-
livych pracovnich avrati.

Kdyby dozer souasné se zemnimi pracemi odstrafioval stojici stromy, zpra-
covavané soucasné tézebni skupinou, odpadly by uplné tyto operace:

a) Piipravné a stielecké prace pii vystfelovani pafezli, véetné vsech vyloh
spojenych s dopravou, skladovanim a organiza¢nim zajisténim trhavin.

b) Vyklizeni kulatiny pod nebo nad trasou a jeji opétné vytaZzeni na cestu.

Z dalgich prednosti, které by pfinesl tento zptusob préice, jez vsak jsou dosti
tézko finanéné vyjadritelné, je tieba uvést: Zvyseny hodinovy vykon dozeru, jehoz
pfi¢inou je aplné odstranéni kofent a jeho rovnomérnéijsi zatizeni. Uplné cdstra-
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néni vSech kofenovych ¢4sti mimo téleso cesty. Vyloudeni viech starosti a organi-
zacnich praci, souvisicich se zaji§ténim stfelmistra, dovozu a skladovani trhavim.

Jednotlivé technologické postupy vystavby byly pojmenovany takto:

A. Technologicky postup vystavby svaznic bez prfipravy
pracovisté:

V tomto pifipadé se zemni prace konaji soucasné s vyvracenim a zpracovavanim
vyvracenych porostu.

B. Technologicky postup vystavby svaznic s pFfipravou
pracoviSté:

Je to postup, pfi kterém byla trasa poprvé vykdcena, hmota vyklizena, vystfelen
pafez, popi. nastfelena zemina.

Prvni zkousky technologického pracovniho postupu vystavby svdznic bez pfi-
pravy pracovisté se konaly v roce 1957 VS ve Kftinach, u LZ Ostravice, polesi
Smrk. Uéelem zkousek bylo diikladné sezndmeni s navrienou problematikou a vy-
hednoceni dvou navrzenych zplsobi prace. Svainice stavéli zaméstnanci VS ve
spoluprédci s lesnim zdvodem traktorem Z 35 P, vybavenym dozerovou radlici a
navijakem Z 65. Délka cesty 1,5 km, §itka 4 m. Primérny pfi¢ny presun zeminy
na 1 bm se rovnal 2 az 2,8 m®. Pii uvedenych pracich byly vyhodnocovany tyto
postupy: '

a) Technologie s postupnym vyvracenim stromt

Pracovni skupina byla sloZena z dozeristy, zapinade, zavoznika a ¢tyf lesnich
délnikd, pracujicich pfi zpracovani vyvracenych kment.

9. Vykacena trasa — technologicky po- 10. Technologicky postup bez piipravy
stup s pripravou pracovi§té pracovisté. Postupné vyvraceni



Traktor pracoval vyhradné po spidu dolt. Jednotlivymi zabéry pficné pte-
souval zeminu z vykopu do naspu. Narazil-li na stojici strom, otoéil se a popojel
do bezpeéné vzdalenosti. Obsluha navijiku, kterd jiz predtim umistila do po-
tfebné vySe na stromé dlouhy tvazek, rozvinula lano navijaku a jeho hak za-
klesla do oka dlouhého tvazku. Délka dlouhého tvazku odpovidala pfiblizné
vySce zavésu, takZe jeho oko viselo u paty stromu. Tahem navijaku byl strom vy-
vracen ve sméru podélné osy cesty. Lesni délnici odfizli pafez a traktor odtihl ne-
odvétveny strom na plai jiz vybudované cesty, kde byl dodateéné zpracovan. Pfi
malych hmotnatostech stromia nedélal pfejezd traktoru zpét na své pracovisté poti-
ze. Pfi hmotnatostech vétsich musel vyckat aspoil na jeho ¢asteéné odvétveni. Pak
teprve mohl pokradovat v zemnich pracich. Pfi tomto postupu vznikaly pomérné
velké prostoje, které se odrazely v jeho dennim vykonu. Jedinou vyhodou tohoto
zpusobu bylo, Ze strom byl zpracovivian na plani cesty. Tato vyhoda vsak ne-
mohla vyvazit ztrdtové prostoje traktoru.

Popis pracovi§té: Oddéleni 102 b, vék porostu 80 let, vysokokmen-
ny, sm 4, jd 3, kl 2, bk 1, zakmenéni 0,9, spad terénu 30 az 80 %, zemina vhodna
pro praci dozeru, misty kamenné suté, nadmofskd vyska 750 m. Pro velkou vzda-
lenost na pracoviité a hlavné pro trvale nepfiznivé pocasi nebylo mozno dosaho-
vat 7 a 8hodinové pracovni doby.

Bylo dosazeno vysledkd, jez jsou uvedeny v tab. III.

III1.
Pocet &istych Pocet vyvra- | MnoZstvi pie- T
odpracova- Spad Sut cenych sunuté dPrur’neglr(x y
Den nych hodin stromu rostlé zemé conLvyKon

hod. % % ks m? bm

1 5 50 50 3 42 10
2 3 40 25 10 23 15
3 5 40 50 4 21 10
4 7 40 50 4 48 20
5 5,12 60 25 18 105 35
6 3,39 60 25 4 25 12
% 5,20 50 75 2 66 35
8 4,34 40 25 13 63 29
9 4,36 50 25 9 76 25
10 7,37 50 25 11 82 30
11 3 50 50 5 27 10
12 6 50 25 10 129 40
13 6 50 25 13 56 23
14 5 60 25 9 91 29
15 6,5 50 25 21 96 35
16 5) 40 25 8 76 31
17 7 40 25 8 125 40
18 6,5 40 25 16 169 48
19 6,5 70 25 17 73 39

101 hod. 185 21393 m? 2516 bm

Z tab. III byl vypoéten primérny hodinovy vykon 5,1 bm/hod. a kubikovy
vykon 13,8 m*/hod. (i s vyvracenim).
b) Technologie se skupinovitym vyvracenim stromt:
Pracovni skupina pracovala ve stejném slozeni jako ptedesld. Vyvraceni
stromt se délo ve skupinich vidy v tseku patnacti az dvaceti bm cesty. Béhem
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prace dozeru pfipravil zapina¢ na vyznalené stromy, které mély byt v dalsim
cyklu vyvraceny, dlouhé avazky. K upeviiovani do potiebné vyse pouzival pra-
covnik lehkého dfevéného zebfiku nebo stupacky. Traktor vyvracel navijakem po-_
stupné. za sebou vSechny pfipravované stromy, které skupina délniki po vyvra-
ceni zacala ihned zpracovavat. Béhem této doby vyklidil dozer kulatinu, ktera byla
postupné zpracovavana a kterou uklddal za sebe na hotovou cestu. Pak konal zemni
prace.

Popis pracovi§té: Oddéleni 102 a1, a2, vék porostu 55 let, zakme-
néni 1, sklon terénu 30—50 %, zastoupeni dfevin sm 5, jd 3, kl 2, bk, jv; ka-
menna suf.

Dosazené vysledky jsou uvedeny v tab. IV.

IV.
Pocet Cistych Spad Sut Polet vyvrac. | MnoZstvi pfe-| Prumérny

Den odprac. hod. P stromi sunuté zeminy | denni vykon
hod. ok 9% m® bm
1 5 40 25 7 55 15
2 8 40 25 6 73 15
3 5 40 25 16 55 16
4 7 40 50 4 65 20
5 8 60 25 3 133 45
6 8 50 75 6 75 20
7 4 40 75 25 48 18
8 3,5 70 25 12 116 38
9 3,5 60 25 4 39 14
10 7,07 70 25 25 156 43
11 5 60 25 10 22 10
12 4,1 70 50 10 84 35
13 3,18 60 50 14 27 13
14 5,4 60 25 3 86 30
15 4 60 25 9 67 20

16 2 60 25 8 38 20 ’
17 6 60 50 10 39 16
18 6 60 25 7 77 23
19 6 60 25 9 ' 106 46
20 5 50 50 8 62 20
21 7 40 25° 13 55 39
22 7 40 25 15 52 45
23 6,5 40 25 22 75 46

128 hod. 246 ks 21605 m?* 2608 bm

Pramérny hodinovy vykon 4,7 bm/hod., kubikovy vykon 12,5 m?/hod. (i s vy-
vracenim).

Ze zpracovanych podrobnjch ¢asovych snimkd, které byly v obou ptipadech
pofizeny, vyslo najevo, Ze v prvém pfipadé ¢inil podil praci, pti kterych je dozer
plné vyuzit, 14 az 29 %, podil praci, kdy traktor nebyl vyuzit, ¢inil 33 az 60'%.

Druhy piipad vykazoval tyto vysledky: podil praci, pfi kterych dozer byl
vyuzit, 28 —38 %, préce, pti kterjch nebyl vyuzit, 22 az 29 %.

Proto byl druhy pracovni zptsob z hlediska vyuziti stroje vhodnéjsi.

Z kone¢nych rekapitulaci tabulek je viak zfejmé, ze bylo v prvém pfipadé
dosazeno lepsich vysledkii. Pfi¢ina zkresleni tohoto vysledku, ktery neodpovida

952



vétsimu vyuziti stroje, tkvi v druhém pripadé v rtznych pracovnich podminkach,
které byly v druhém piipadé nepomérné hor§i (vy$si mnozstvi vyvracenych stro-
mu, hor$i zemina, vétsi prumérny spad terénu, hife zapracovana obsluha).

Prvni zkousky technologického postupu vystavby svédznic bez pfipravy pra-
covi§té ptinesly tyto vysledky a potvrdily i nasledujici predpoklady:

1. Vyvracené pafezy jsou pro dozer snadno odstratiovatelné. Vsechna hmota
pafezu se odstrani mimo téleso cesty, takZe je nasep z hlediska mnozstvi organické
hmoty v ném kvalitnéjsi.

2. Navrzena technologie bude pfedev§im vyhodna ve smrkovych porostech ve
véku od 30 do 100 let.

3. Zkou$ené pracovni postupy -z hlediska bezpeénostniho plné neobstily,
v obou pripadech pracoval dozer v bezprostfedni blizkosti difevorubcti, ktefi zpra-
covavaji vyvracené kmeny. Dozer nebyl plné vyuZit.

4. Organizace prace obou pracovnich skupin (dfevorubci i obsluha dozeru)
trpéla prilisnou zavislosti na sobé, coz bylo pfi¢inou velkych' éasovych ztrat.

5. Pracovni technologii bude tfeba upravit tak, aby se jednotlivé pracovni
operace obou skupin ptekryvaly, pfi ¢emz musi byt zachovdna bezpe¢nostni vzda-
lenost mezi obéma pracujicimi skupinami. Praci je tfeba organizovat tak, aby
v dobé, kdy dozer kona zemni prace a vyklizuje, zpracovavala skupina dfevorubci
vyvraceny profil. Toto opatfeni pfispéje k podstatnému zvySeni vykonu obou sku-
pin a tim i k dosaZeni lep§iho hospodafského vysledku.

Navrh nového technologického pracovniho postupu

Ze zkusenosti, ziskanych pfi zkouskach v Beskydech, byl navrzen novy 'po-
stup, ktery mé vyludovat viechny uvedené nedostatky 'a ma podstatné zvysit denni
vykon celé cety.
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Organizace prace byla navrzena tak, Ze skupina dfevorubci ma takovy pied-
stih pfed dozerem, Ze je mezi obéma pracovnimi skupinami vidy bezpeénostni
vzdélenost jednoho profilu. Pfi vlastnim vyvraceni je tedy situace takova, Zze mezi
dozerem a vyvracovanym profilem je profil, ktery bude po vyvraceni budovan,
bezpeénostni profil a profil, do kterého padaji stromy z vyvraceného profilu. Pfed-

12. Technologicky postup bez piipravy
pracovisté — pracovisté Karlov — Majo-
va cesta

stih skupiny zpracovavajici vyvracené kmeny je tfi profily. P¥i vzdalenosti pro-
filu 20 m, neptesahuje tato vzdalenost délku lana navijaku, ktera {je k vyvraceni
zapottebi.

Schematicky je pracovni postup nakreslen ma obr. 11.

Operace A: Dozer zaujal stanovi§té v profilu 155, kde se jiz kona pti¢ny
presun, lanem navijaku se vyvraci profil 150. Koruny vyvracenych stroma padaiji
do profilu 151.

13. Technologicky postup bez

pripravy pracovisté — zpraco-

vavani vyvracenych kmenf.
Majova cesta Karlov




Operace B: Dozer pficné presunuje zeminu v profilu 153, skupina dfe-
vorubctt zpracovava vyvraceny profil. V profilu 149 pfipravuje zavoznik k vyvra-
ceni dalsi profil.

Operace C: Traktor vyklizuje navijdkem zpracovanou kulatinu bud nad
cestu nebo ji vyklizuje k sobé a ukldda na hotovou plan cesty za sebe. [Skupina
dievorubcelt odpoc¢ivd nebo odkoriiuje vyklizené kusy z predeslého profilu na ho-
tové cesté, pokud je nestacila odkornit.

Operace ABC tvofi pracovni cyklus, ktery se stale opakuje.

Navrzeny technologicky pracovni postup byl prakticky vyzkouSen ve tfech
alternativach a byl konan podrobny ¢asovy rozbor vSech pracovnich tkont. Jed-
notlivé alternativy byly vyhodnoceny i z hlediska vyuziti stroje.,

Alternativa I. — Kulatina byla vyklizena nad cestu. Mélo se zjistit
zda by tento postup mebyl rychlej$i a méné pracny nez vyklizovani kulatiny ptes
dva vy¢isténé profily. Posddka. traktoru 2 osoby, dfevorubci 4.

Alternativa II. — TentyZz postup, jen dievorubci byli 3. Ukolem
bylo zjistit, jak se oslabeni skupiny dfevorubct projevi na vyuZiti stroje a celko-
vém vykonu cety.

Alternativa III |— Sestaveni pracovni ety jako v prvnim piipadé.
Vyklizeni kulatiny pies vyci§téné profily a jeji ulozeni na plan cesty.

V. Procentické zastoupeni jednotlivych pracovnich ukonu

¢ Alternativa Y
Pracovni Pracovni tkon S‘“FB?’.‘
operace I I I vyuZziti
Vyvraceni Otéceni dozeru 2,6 0,22 0,19 2
ZataZeni lana 7,9 8 4,3 3
Vyvraceni 2,5 4,8 1,55 1
Kladka 7,75 3
Ztratové tasy 0,92 4,41 3
StaZeni lana 1,09 0,84 1,58 2
Zemni Pri¢ny presun 35,9 28,2 35,5 1
préace Ztratové Casy 5 5,58 2,52 g3 !
Vyklizo- Otoceni dozeru 1,84 0,38 0,68 2
vani ZataZeni lana 10,5 9,8 14,92 3
Vyklizeni 9,6 11 573 2
Kladka 1,6 3
Sestaveni niakladu 9,63 2
UlozZeni nakladu 13,8 2
Ztratové Casy 16,3 4,15 3
Nevyuzity traktor 4,4 17,2 5,45 3
StaZeni lana 1,45 0,22
100 % 100 9% 100 9%,

Ze zkou$ek je mozno hodnotit jednotlivé pracovni tkony takto:
Operace: Vyvraceni:

Otoceni traktoru: D4 se predpokladat, ze ¢asovy rozdil nepfesdhne 1 %. Doba
akonu zdvisi na zruénosti a zapracovanosti dozeristy.
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Zatazeni lana: Na ¢asovy podil ma vliv ¢istota vyklizovanych profilid a za-
kmenéni — pocet vyvracenych patfezli v profilu. Na novém technologickém postupu
bude tieba ptredepsat odsun vétvi mimo trasu, ktery zvysi i jakost vlastniho naspu.

Vyvraceni: Operace velmi kratkd, kterd vyzadu]e spravnou pfipravu a dosta-
tedny pocet dlouhych dvazku.

Smérovd kladka: Casovy podil lze zkratit véasnym zavéSenim kladky, ktera
usmérni stromy tak, aby se nezavésily.

Stazeni lana: Casovy podil nepatrny.

Operace: Pfi¢ny pfesun zeminy:

Casovy podil zavisi na ptiéném sklonu terénu, zakmenéni a hmotnatosti po-
rostu, tézitelnostni kategorii zeminy, povétrnostnich podminkach, zapracovanosti
obsluhy, stavu mechaniza¢nich prostiedkd, S§ifce cesty a jakosti vyvracenych
strom1.

Operace: Vyklizovani:

Ukony otoéeni traktoru a staZeni lana jsou stejné jako u prvni operace.

Zatazeni lana: V prvnich dvou alternativich vyvazuje delsi zatahovani lana
proti spadu ke kladce volnym terénem zatahovani v alternativé treti, kde je sice
kratsi vzdalenost, ale v cesté je vice prekazek.

Vyklizovani: Na casovy podil ma vliv predevsim délka vyklizovaci drahy,
pocet patrezii v profilech, ptes které se kona wyklizovani, hmotnatost porostu, za-
pracovanost obsluhy a stav pomocného pracovniho néradi.

Sestaveni a ulozeni nakladu. Tyto nové ukony ve tfeti alternativé jsou vy-
vazeny ztratovymi Casy, které vznikaji pfi vyklizovani kulatiny nad trasu, naklady,
které vyplynou z dodate¢ného stazeni této hmoty na cestu. i

Z tab. V je zfejmé, Ze casové podily tkond, které jsou funkci vyklizovaci
délky (zatazeni lana pfi vyvraceni ‘a jeho staZeni, zatazeni lana pii vyklizovani
a vlastni vyklizovani) jsou ve vSech alternativich v poméru k ostatnim diléim
castim dlouhé. Nezda se byt proto tak velky predstih skupiny zpracovavajici vyvra-
ceny profil jako prili§ vhodny.

Ztratové Casy pifi vyvraceni vznikaly §patné volenou vyskou
zdvésu nebo tim, Ze nebyla pouZita silova kladka, popf. $patné provedenou pfi-
pravou.

Ztratové Casy pfi zemnich pracich vznikaly zdvadami na
dozeru. Ztritové ¢asy pii vyklizovdni se projevily predevsim pfi vyklizovani nad
cestu, kde ve vétsich spadech a po desti sklouzava kulatina zpét nebo i pod cestu.
Tato okolnost vylucuje tuto moznost i z bezpe¢nosiniho hlediska. Je proto vyhod-
néjsi vyklizovat kulatinu pfes profily na hotovou cestu.

Nevyuzity traktor: K ¢asovym ztratam dochazi v pripadech, kdy tézebni sku-
pina nestadi zpracovavat vyvraceny profil pfi praci dozeru. Je to zfejmé i z pfi-
padu, kdy pracovala jen tfi¢lenna skupina dfevorubcii. Ztratové casy stouply na
trojnasobek.

Vyhodnoceni jednotlivych alternativ navrZeného technolo-
gickéhopracovniho postupu z hlediska vyuzZiti stroje

Jednotlivé pracovni ikony, které dozer kond béhem préice, je mozno zafadit
do tfi stupna vyuZziti: ' ‘
Stupei 1 — stroj je za danych podminek vyuzit na maximum. Sem ifad‘me

ukony: jizda dozeru pii pfi¢ném presunovani a vyvraceni stromt.
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Stuperi 2 — stroj je za danych podminek stfedné vyuzit. Sem fadime: otdeni
dozeru, stazeni lana, jizda dozeru zpét pti provadéni zemnich praci,
vyklizovani, sestaveni a uloZeni nakladu.

Stupeit 3 — stroj neni vyuZzit — zatahovani lana, ztratové Casy pfi vyklizovani,
vyvraceni a pfi zemnich pracich, nevyuzity traktor a prostoje spojené
s pfipadnym zavé$ovanim kladky.

Méteny celkovy ¢as pfi zemnich pracich je rozdélen na polovinu, z nichz jedna,
zabérova, je zatazena do prvniho stupné a druhd, couvaci, do druhého stupné.
Rozdéleni ¢asu na polovinu je vysledkem dil¢iho méfeni.

Seéteme-li procentické podily pracovnich dkontd v jednotlivych stupnich vy-
uziti, obdrzime pro jednotlivé alternativy vysledek, uvedeny v tab. VI.

VI.
) Alternativa
Stupen vyuZiti
I 11 111
1 20,45 %, 18,9 % 19,30 %
2 34,53 % 26,76 Y, 49,36 %,
3 45,02 9, 54,34 %, 31,34 %

Z tab. VI je zfejmé, Ze tieti alternativa je z hlediska vyuziti stroje nejvhod-
néjsi. Procentické zastoupeni tkont tfetiho stupné vyuziti proti ostatnim dvéma
alternativim je nejmensi. Hlavni podil praci je v druhém a v prvnim stupni. Skoro
poloviéni &asové zastoupeni tikontd tfetiho stupné v prvni alternativé je zplsobeno
predeviim ztratovymi ¢asy, vzniklymi pfi vyklizovani nad cestu. V alternativé
druhé k nim ptistupuji prostoje dozeru, zptsobené pomalej§im zpracovanim vy-
vracenych kment tfi¢lennou dievorubeckou skupinou.

{150~ 149~ 9148
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Harmonogram prace pracovni ¢ety, pracujici technologick\im
postupem vystavby svaZnic bez pifipravy pracoviste
Aliternatival

Pro Gplnost uvadime ¢asovy harmonogram, vyneseny podle skuteéné dosaze-
nych pracovnich ¢asti, pofizenych pii zkouskach prvni alternativy. Na ose X je
vynesen c¢as, na ose Y ve ste]nych asecich jednotlivé operace, a to jak operace
dozeru, tak i operace zpracovam vyvraceného profilu. ]

Z harmonogramu je zfejmé, jak operace v jednotlivych pracovnich skupinach
na sebe navazuji, jakd je jejich délka a jak se operace obou skupin piekryvaji.
Cim strméj§i jsou vyneSené primky, tim kratsi je ¢as k operaci. Vodorovné tseky
pak znazorfiuji ¢asové ztraty a prostoje mechanismu. Cas jednotlivych operaci nam
uddva vodorovny primét vyneseny na osu X.

Z obr. 14 je na prvni pohled patrné, ze drevorubecka iskupina, kterd zpraco-
vava vyvraceny profil, nesta¢i véas dany objem praci zvladnout, tj. v dobé, po
kterou dozer kona zemni prace, pfi¢emz prostoje této skupiny trvaji po celou dobu
vyklizovéni a vyvraceni. Vtird se otdzka, zda by nebylo mozné technologicky po-
stup upravit tak, aby dfevorubeckd skupina mohla zpracovavat vyvraceny profil
béhem operaci dozeru vyklizovani a zemni prace. Timto opatfenim by se pravdé-
podobné odstranily prostoje traktoru mezi operaci zemni prace a vyklizovani.

Koneé¢ny navrh technologického pracovniho postupu
vystavby svazZnic bez pfipravy pracovisteé

Podle poznatki, ziskanych pri zkouskach predeslého technologického pracov-
niho postupu, byl navrZen kone¢ény navrh, ktery odstraiiuje viechny vytykané ne-
dostatky.

Schéma nového pracovniho postupu je na obr. 15.
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15.
Piedstih pracovni skupiny je jen dva profily, pficemz se nevyklizuje hned
profil, ktery byl vyvracen a zpracovan, nybrz vyklizuje se predesly profil.

Operace A: Dozer stojici ve vybudovaném profilu 33—34 vyvraci
stromy v profilu 30 —31.
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O perace B: Dozer pti¢né piesunuje v profilu 32 —33. Té&ebni skupina
zpracovava profil 32 —31.

Operace C: Dozer vyklizuje profil 31 —32. Tézebni skupina dokonéuje
zpracovani profilu 30 —31.

Idedlni harmonogram préace bude vypadat, jak je uvedeno na obr. 16.
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ZEMNI PRACE

VYVRACENI

—

.

ZPRACOVAN/
VYVRACENEHO
PROFILUY

2
A\

¢

(g

5 HOD.

16.

Prednosti navrhovaného postupu jsou tyto:

a) Tézebni skupina ma dostatek ¢asu na zpracovéni vyvraceneho profilu,
pracuje soustavné béhem pfi¢ného presunu zeminy a vyklizovani. ;

b) Vyvraceni stromu se kona jen ptes dva profily.
c) Vyklizovani se nekona z bezprostfedni blizkosti. !

Vyhodnoceni a vzajemné srovnani technologického pracov-
niho postupu vystavby svainics pfipravouabez pfipravy
pracovisteé

Technologické pracovni postupy byly vzajemné vyhodnoceny a srovnany
v roce 1959 pfi poloprovoznich zkouskach daného vyzkumného tkolu. Ukolem
téchto zkousek bylo:

a) prakticky provozné ovéfit navrzenou technologii bez pfipravy pracovisté,

b) zjistit hodinovy vykon obou technologii,

c¢) vyhodnotit oba technologické pracovni postupy z hlediska celkovych na-
kladt lesniho zidvodu a z hlediska potfeby pracovnich sil.

Zkousky se konaly u LZ Janovice, KSL Olomouc, polesi Karlov, pracovisté
»Mijova cesta”. ,

Vybér pracovisté: Na trase cesty, kterd byla stavéna v délce 3,5 km,
byly vybrany dva tseky tak, aby pracovni podminky ovliviiujici podstatné vykon,
byly v obou ptipadech co nejvice shodné.
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Technologickym pracovnim postupem s prlpravou pracovi§té bylo pracovano
v tsecich profild 18 —154 a 127 az 116. 4 i

Technologickym pracovnim postupem bez pfipravy bylo pracovisté v profi-
lech 139—154.

Popis porosti:
odd. 38a, vék porostu 148 let, zakm. 8, sm 9, bk 1, 480 plm/ha.

Spiadové poméry:

profily 116—120 33 % profily 159—163 47 %
profily 120—127 47 % profily 163—170 38 %
profily 139—142 37 % profily 170—176 27 %

profily 142—154 47 % profily 176—180 18 %
profily 154—159 38 % ‘
Profily po 20 m.

Zemina: Tézitelnostni kategorie 1Ic az IId. Vybér se konal s ohledem na
kategorii traktoru.

Poé&asi: Pracovalo se v dobé od 19. VI. do 28. VII. s prestavkaml Po-
¢asi suché, vyhovujici, neovliviiujici vykon posadek

Obsluhy: Dozer Z 35P.
Kvalifikovany ¥idi¢ VS Kftiny -+ zéavoznik.
Drievorubecké skupina: étyfélenna s ruéni i motorovou pilou, kvalifikovani délnici.
Vyklizovdni: pod trasu koiimi,
na cestu Z 35, fidi¢ + 2 zavoznici.
Strelecké prace: stfelmistr a pomocnik.
Pripravné stielecké prace: nekvalifikovani délnici.

Typ cesty: Odvozni mékka cesta, §itka 4 m s maxim. spadem 12 %,
bez ptikopu, sklon zafezovych svahti 1: 2, zemni priace konané priénym pfesunem.

Dosahované hodinové vykony dozeru: :

V méfeném case je zahrnuta doba k vlastnimu pfiénému pfesunu zeminy,
popi. vyvraceni, vyklizovani a uloZeni kulatiny na hotové cesté. Jsou zapocitany
bézné provozni ztratové Casy.

VII. Technologicky postup hez piipravy pracovisté, véetné vyvraceni, zpracovani
strom a ulozeni na hotovou cestu

Profily Cas bm cesty Hodinovy vykon
154—151 279,2 min 60 12,9 bm/hod
151147 420 min 80 11,4 bm/hod
147—144 291,85 min 60 12,3 bm/hod
144—141 303,90 min 60 11,8 bm/hod
Dosazeny prumérny hodinovy vykon je 12 bm/hod.
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Z dosazenych vysledk je zfejmé,
ze dosahovany hodinovy vykon je pri
praci s technologickou pfipravou o 30
procent vétsi. Do jaké miry vyvazi tento
u technologie bez pripravy pracovisté
zvétSeny vykon snizené finanéni nakla-
dy, bude otdzkou celkové finanéni kal-
kulace. Zavazné bude i vyhodnoceni
z hlediska potteby lidské prace, kterou je
tfeba vynaloZit na v8echny operace,
vztaZzenou na 1 bm hotové cesty.

Vytah z nakladové
a ¢asové kalkulace

Podklady pro finanéni a ¢&asové
kalkulace byly vzaty u znamych operaci
z vykonovych norem, u novych operaci
z vlastnich pozorovani a méfeni, popi.
od LZ Janovice. Ve vsech ptipadech
bylo poéitano s rezii podniku 30 %.

VIII. Tedhnologicky pracovni postup s pti-
pravou pracovi§té (trasa je vyklizena, pa-
fezy jsou vystrilené)

Profily Cas
180—174 4 h 30 min
174—158 6 h 30 min
158 —166 5 h 30 min
166 —162 6 h 40 min
162—159 2 h 30 min
159 —157 4 h 30 min
157—154 2h
127—123 2h
123—120 2 h 30 min
120—116 3 h 10 min

39 h 50 min
Celkov4 délka vybudované cesty ,,na hrubo*
je 720 m. DosaZeny prumérny hodinovy
vykon je 18 bm/hod.

Piehled operaci jednotlivych postupu

Technologicky postup s pripravou pracovisté:

a) Pripravné prace méfiéské, projekéni a vytycovaci;
1

b) téiba na trase; ¢
c) vyklizeni pod trasu;

d) oprava piijezdni cesty pro traktor;

e) pripravné a stielecké prace;
f) zemni prace;

g) vyklizeni a uloZeni kulatiny na skladku;

h) svahovani;
ch) doéisténi;
i) doprava.

Technologicky postup bez pfipravy pracoviité:

a) Pfipravné prdce méficské, projekéni a vytycovaci;
b) oprava prijezdni cesty pro traktor;
c) zemni prace véetné vyvraceni a zpracovani hmoty;

d) ulozeni kulatiny;
e) svahovani;

f) doéisténi;

g) doprava.

Kalkulace jednotlivych operaci

Technologicky pracovni

postup s pfipravou pracovi§té

a) PFipravné prdce mériéské, projekéni a vytyéovaci: Projektovdno podle me-

tody inz. Bene§e pro délku 3200 m.

961



Venkovni prace, 2 technici, celkem 76 hodin a 8 Kdé¢s,

2 figuranti celkem 76 hodin a 8 K&s,
Kancelarské prace, 2 technici celkem 60 hodin a 8 K¢s,
Kanceldrské potieby 30 Kgs.

Néklad na 1 bm véetng 30 % rezie ]e 0,58 Kés.

b) Tézba na trase:

Primérna hmota 0,6 0,9, vzristovy stupeii I, tarifni tf. 5, dfevina sm, pfi-
razka na svah 5 %, dvoumuZna motorova pila, v mize.
Naklad na 1 bm véetné 30 % rezie je 0,58 Kés.

Na trase 0,32 plm na 1 bm.

Naklady za tézbu na 1 bm 6,05 Kés.’

Vykonova norma 1,64 hod/plm; na 1 bm 0,52 hod.

c) Vyklizovani pod trasu:

V daném piipadé jde o popotazeni kulatiny maximalné o 20 m, 300 plm na
délce trasy 960 m provedl rezijni ki za 47 hod. ‘

Cas ma 1 bm 0,048 hod.

Hodinovy vykon koné 64 plm/hod. {

P¥i dennich nakladech na koné 56 Kés — 8,70 Kcs/p]m

Néklady na 1 bm-2,78 K¢s.

d) Oprava prijezdni cesty pro traktor:

Do téchto praci zahrnujeme pripadnou opravu mostku, proklesténi cesty apod.

2 pomocni délnici 2 dny — celkem 32 hod. a 3,50 Ké&s pro usek 600 —800 bm.

Néklady na 1 bm dopl. mezd a rezie 0,22 K¢s.

Cas na bm 0,04 hod.

c) Piipravné a stielecké prdce:

Primérny patez 32 cm, 0,194 patezu na bm cesty, 10 dkg donaritu na 10 cm
pruméru parezu, 1 kg 6,20 Kés. Rozbuska 0,37 Kés, 1 m zédpalnice 0,30 Kés,
denni vykon stfelmistra 80 ks/8 hod., stielmistr 1 hod. a 6 Ké&s, pomocnik 4 K¢s;
podkopévéni patezii vykon na 1 délnika 10 ks/hod., a 4 Kés za hodinu.

Naklady na bm véetné doplii. mezd 0,85 Kés.

Néklady na dopravu stfeliva a rozbu$ek, uskladnéni v bunkru a vyniseni
stfeliva na pracoviité, na 1 bm 0,56 Kés.

Celkové naklady na 1 bm vcetné rezie 1,88 Kés.

Spotfeba ¢asu na piipravné a stfelecké prace véetné vynaSeni do vzdélenosti
1 km, pfi ndkladu na osobu 15 kg a ¢asu 1 hod. na 1 km, kromé ¢ast vzniklych
pfi dopravé a uskladiiovani na 1 bm 0,061 hod.

J

3

t) Zemni price:

Denni naklad na Z 35 P, ridi¢ 4+ zavoznik, véetné rezie 569,10 Kés. Pri
83 % pracovni Géinnosti 95 bm/8 hod. Naklady na 1 bm 6,00 Kés.

Spotteba ¢asu 2 lidé 0,168 hod.

g) Vyklizeni a ulozeni kulatiny na skladku:

Naklady na 4 Z-35 véetné& rezie na den 390,00 Kés.

Dosahovany denni vykon 25 plm.

Naklady na bm pfi 0,32 plm/bm 5,00 Ké&s.

Spotfeba pracovniho ¢asu na bm, 2 lidé 0,2 hod.
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h) Svahovdni;

Primérné vyska zarezu 1,34 m?*/bm.

Smérna tukolova sazba 3,52 K¢&s, zemina IId, spotfeba ¢asu na bm 0,38 hod.
Néklady na bm dopl. mezd a rezie 2,20 Kés.

17. Dozer Z 35 P pri préaci

ch) Docisténi plané:

Traktorem 4 Z-35 a srovnavalem:

Denni naklad #idi¢ 4+ zavoznik 350 Kés/8 hod.
Denni vykon 350 bm.

Naklady na 1 bm véetné rezie 1,33 Kés.

Spotieba pracovniho ¢asu na bm, 2 lidé 0,04 hod.

i) Doprava:
Zvlastni vylohy na bm 2 Kés.
Technologicky postup bez pfipravy pracovi§té

Uvadime jen operace, které jsou odliné. Zbyvajici operace jsou shodné s ope-
racemi u predeslého postupu.

18. Docisfovani plané nesenym
srovnavacem




c) Zemni prdce véeiné vyvraceni, zpracovdni a ‘vyklizeni hmoty:

Velikost pracovni &ety: ridi¢, zdvoznik, 4 dfevorubci.

Denni provozni nédklady dozeru 427,10 K¢s.

Dievorubci jsou honorovani jako za praci za usly zisk véetné kalamitni pfi-
razky 40 %.

Niklady na skupinu dfevorubcli ¢ini denné véetné rezie 425,51 Kds.

Celkové denni ndklady celé ety ¢&ini 852,61 Kés.

Pfi prtimérné 83% ucmnostl (100 % je 12 bm/hod) je denni vykon
79 bm/8 hod.

Niklady na 1 bm cesty jsou 10,80 Kés.

Spotieba ¢asu 0,61 hod. !

d) Ulozeni kulatiny:

Traktor 4 Z-35, navijak Z 65, fidi¢, zavoznik.

Denni naklady véetné dopln. mezd a rezie 390 Kés.

Kulatina je uloZena na cesté — vykon 40 plm.

Pti 0,3 plm/bm cesty je niklad na bm 3,14 Kés.

Spotteba pracovniho ¢asu 0,12 hod.

Celkova rekapitulace nakladu

Technologicky postup s pfipravou pracovi§té

Kés éas
a) Pfipravné prace méricské, projekeni

awytybovacf : . . » « « « + o« 058 —

b) Tézba . . .. . . . . 605 0,52
c¢) Vyklizeni pod trasu 5 oo = & & o5 Z4S 0,048
d) Oprava pfijezdové cesty . . . . 0,22 0,04
e) Pripravné a strelecké préce . . . . 188 0,061
f) Zemni prace . . . . 6,00 0,168

g) Vyklizeni a uloZeni na skladku .. 5,00 0,2
h) Svahovani . . . . . . . . . 2,20 0,38
ch) Dog¢isténi plané . . . . . . . 133 0,04

i) Doprava ‘. . . . . . . . 200 —

celkem 2804Kcsl457h0d

Technologicky pracovni postup bez pfipravy pracovi§té

Kés as
a) Pfipravné a projekéni prace . . . 0,58
b) Oprava pfijezdni cesty . . . . . 0,22 0,04
c) Zemni prace véetné vyvraceni a zpra-
covani hmoty . . . . 10,80 0,61
d) Ulozeni kulatmy na skladku . . . 314 0,12
e) Svahovédni . . . . . . . . . 220 0,38
f) Doc¢isténi plané . . . . . . . 1733 0,04
g) Doprava v w a om m ow e A n BO0 -

celkem 20,27 Ké&s 1,19 hod.

Z vysledné kalkulace je zfejmé, Ze u technologického postupu bez ptipravy
pracovi$té jsou niklady na bm vybudovaného zemniho profilu cesty o 27,72 %
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mensi neZ u technologického postupu s pfipravou pracovisté. Rovnéz potieba lidské
prace, které je k vybudovani cesty zapotiebi, se snizila 0 18 %. V této casové kalku-
laci neni zapotitan cas, jenz je potfebny k dopravé a k organizaci viech stieleckych
a pripravnych praci. Podle nasich zkuSenosti pracuiji jiz dnes timto postupem né-
které zavody s velmi dobrym ekonomickym vysledkem.

19. Majova cesta polesi Karlov

Je ovSem tfeba Fici, Ze nové navriena technologie splituje ofekdvany vysledek
jen v podminkach, které jsou vhodné pro vyvraceni stromd. Mame na mysli ne-
soudrzné propustné pudy, kieré na nasich pracovistich prevladaji.

Smyslem téchto praci neni rovnéz zatla¢it do pozadi starsi technologicky po-
stup. Jsou jenom provéfovany a zkoumany vSechny moznosti, které jsou schopny
snizit ndklady na vystavbu a mohou zvysit produktivitu této prace. Domnivame se,
Ze je spravné, abychom pravé v dobé, kdy pripravné stielecké prace délaji lesnimu
provozu velké potiZe, informovali provoz o dosazenych vysledcich.

V soucasné dobé je pozornost vyzkumu zaméfena na technologicky postup
s pripravou pracovi§té, skytajici fadu moznosti, které mohou podstatné zvysit pro-
duktivitu této prace. Vsechny podrobné vysledky a zkuSenosti jsou lesnimu provozu
na pozadani k dispozici v nasi stanici.

Souhrn

Rozvoj technické tirovné tézebnich i dopravnich praci pfedpoklad4 ucelné pfi-
zplsobeni celé technologie pfipravy jednotlivych praci i pracovist. Predevsim je
nutno Gcelné fedit fddné roz¢lenéni porostli a ndvaznost dopravni sité vzniklé timto
rozélenénim na hlavni dopravni tepny nejen lesniho hospodafstvi, ale i vefejné.
Kazdé hlavni technologické pracovni operaci by méla pfedchézet pfipravna operace,
ktera by zabezpeéila plynuly chod celého hlavniho pracovniho postupu.
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Zptistupnéni lesnich pracovist dokonalou siti sekundarnich dopravnich spojit
je mozno povazovat za hlavni pfedpoklad posunuti dopravy co nejblize lesnimu pra-
covidti a tim i moznosti zmen§eni potieby Zivé prace na vlastnim pracovis§ti. Stavby
sekundarni dopravni sité je nutno fesit s ohledem na maximalni moznost mechani-
zace a ucelnou ekonomiku téchto praci. Podle vyslednych kalkulaci je zfejmé, Ze
u technologického postupu bez pripravy pracovisté na bézny metr jsou naklady
0 27 % mensi a rovnéz potieba lidské prace se snizi az o 18 %.

V soucasné dobé je pozornost vyzkumu i provozu zaméfena na piipravu pra-
covist, ktera skytd fadu moznosti pro zvyseni produktivity prace. Navrzené techno-
logie je tfeba aplikovat podle mistnich podminek, aby splnily oéekavany vysledek.
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K Bompocy HOBOJ TEXHOJOrMM CTPOMTEILCTBA BTOPHYHOM CeTH JIECHEIX NOPOT
B ropax

Pa3BuTHe TEXHHYECKOTO YPOBHS JIeCO3arOTOBUTENLHLIX ¥ TPAHCIIOPTHBLIX pabor
obyciaBiuBaeTcsa 1jejiecoo0pa3HbIM IIPUCIIOCOOIEHNEM BCEM TEXHOJIOTHy ITOATOTORKHU OT-
JedbHBIX pabor u paboumx nyHKTOB. IIpexxJe Bcero HeoOXOAMMO MNPaBUJILHO PEUIN1b
COOTBETCTBYIOIIEE DPACUJIEHEHME IOPEeBOCTOEB M CBA3HOCTE TPAHCIIOPTHOM CETU, BO3HHUK-
1Ieji B pe3yJabTarTe 9TOr0 PAaCYJeHEeEMs, C INIABHBIMM TPAHCIOPTHBIMY MariCTPaIAMU,
CILYKALIUMM HE TOJILKO JUIS JIECHOTO XO3SCTBA, HO M JIJIA ODIIECTBEHHOrO TPAHCIOPTA.
Kark/10i1 I1aBHOI TEXHOJIOTHMYECKO) paboueil onepanuu JoJzKHaA Oblia Obl MpealecTso-
BaTh TIOATOTOBUTEJbHAA Olepalus, obecreumpBarollas HENPEPLIBHBIA I IIJIABHBIA XOT
BCEro ry1IaBHOTO pabouero mpoliecca.

ObecrieyeHre JOCTYITHOCTH JIECHBIX PabouMX TIYHKTOB IIOJIHOM CETHI0 BTOPMYHBIX
TPaHCIIOPTHBIX KOMMYHMKALIMI MOIKHO CYHHUTATH TVIABHOM MPeAIoChIIKOj AJI'A ITepeMelle-
HUA TPaHCIIOPTA BO3MOIKHO OJIMIKe K MecTy Jecopa3paboToK, a Takske B pe3ylibTaTe
9TOr0 M BO3MOZKHOCTYM YMEHBIICHUA 3aTpaThl JXHUBOrO TPyAa Ha caMom paboyeMm mecre.
CTpOuTENBCTBO BTOPUYHONM TPAHCIOPTHOM CETH HeOOXOAMMO pellaTh C y4eTOM MakCu-
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MaJIBHOJM BO3MOZKHOCTH MEXaHM3alMi U Iesiecoobpa3Hoil 3KOHOMuKy 3Tux pabor. Co-
TJIACHO OKOHYATEJbHBIM KaJlbKYyJIALMAM BUAHO, UTO IIDHU TEXHOJOTUYECKOM ITpoiecce 6e3
IOArOTOBKM paboyero mMecra 9TH KajbKyJAnuy Ha 1 moronusni merp Ha 27 % muke,
TIpUYeM U 3aTPaThl YEJIOBEUeCKOTo TPYyJa cOXpaTATeAa jgaxke Ha 18 %.

B macrosfllee BpeMsa BHMMaHHE HAYYHOTO HCCJIENOBaHUS M MPOM3BOJCTBA HAIMpaB-
JIeHO Ha IIOATOTOBKY padoumx MECT, CKpPbIBAIOIYI0O B cebe Lesblil Psj BO3MOIKHOCTENM
TIOBBIIIIEHUA NPOU3BOAUTENEHOCTY TPyAA. A TOro, YTOOBI npezmo;xennme TEeXHOJOTUA
Jajy O3XKUJAaeMblil 0T HMUX pe3yabTaT, IPU UX BHEAPEHuy HeODXOAUMO YyUMTBIBATH MECT-
HbIE yCJIOBHH.

Einige Bemerkungen zur neuen Technologie beim Bau eines sekundiren Wegenetzes
im Gebirge .

Die Hebung des technischen Niveaus der mit der Holzentnahme verbundenen
Arbeiten und Transporte setzt eine sinnvolle Anpassung der gesamten Technologie
der Vorbereitung der einzelnen Arbeiten und Arbeitsstellen voraus. Vor allem ist
es notwendig, das Problem der ordnungsgemifBlen Aufgliederung der Bestiande und
des Ankniipfens des durch diese Aufgliederung entstandenen Transportwegenetzes
and die — micht nur forstwirtschaftlichen, sondern auch offentlichen — Hauptver-
kehrsadern zu kldren. Einer jeden technologischen Haupt-Arbeitsoperation sollte
eine vorbereitende Arbeitsoperation vorangehén, die den wungestorten Ablauf des
gesamten Haupt-Arbeitsprozesses gewihrleisten wiirde.

Das Zuginglichmachen der forstlichen Arbeitsstellen durch ein vollkommenes
Netz sekundirer Transportverbindungen kann als die wichtigste Voraussetzung fir
die Verschiebung der Transporte in die médchste Ndhe der forstlichen Arbeitsstellen
und damit auch fiir die Senkung des Aufwands an lebendiger Arbeit auf den Ar-
beitsstellen selbst angesehen werden. Die Bauten des sekundiren Transportnetzes
miissen in Hinblick auf eine maximale Moglichkeit der Mechanisierung und auf
die zweckmiBige Okonomik dieser Arbeiten gelost werden. Aus den Endberechnun-
gen geht hervor, daB die Kosten beim technologischen Prozefl ohne Vorbereitung
des Arbeitsplatzes um 27 % je 1f. m. geringer sind und dafB} sich auch der Arbeits-
bedarf bis um 18 % ermaBigt.

Gegenwiirtig ist die Aufmerksamkeit der Forschung und des Betriebes auf die
Vorbereitung der Arbeitsstellen ausgerichtet, die eine Reihe von Moglichkeiten zur
Steigerung der Arbeitsproduktivitit bietet. Die vorgeschlagenen Technologien miis-
sen den ortlichen Bedingungen entsprechend angewandt werden, um zu dem er-
warteten Effekt zu fiihren.

Some Notes to the new Technology applied in Building of secondary Forest Road
Network in the Mountains

The development of technical level of felling and transport works is dependent
upon the reasonable adaptation of the whole technological preparation of individual
works and working sites. First of all, it is necessary to solve the problem of suitable
spatial arrangement of stand, as well as of conjunction of forest road metwork, esta-
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blished by this stand arrangement, with the main forest and public roads. Each
main technological working operation should be preceded by a preparative operation,
securing a fluent motion of the whole main working process.

The accessibility of forest working sites by a good secondary road network
may be considered as a basic condition for shifting the transport to the forest work-
ing site as close as possible, and herewith also for the possibility of diminishing there
the need of human labour. The secondary road network must be built with the
respect to achieve the maximum possibility of mechanization and economics of those
works. The calculations show that in the technological process without working
site preparation the costs per 1 m are by 26 % lower, and the human labour need
may be decreased by 18 %.

At the present time, the attention of forestry research and practice is drawnm
to the working site preparation, which gives several possibilities of increasing the
productivity of work. If this technology should fulfil the required objectives, it
must be applied with respect to local conditions.
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SBORNIK CESKOSLOVENSKE AKADEMIE ZEMEDELSKYCH VED
ROCNIK 6 (XXXIID) LESNICTVI 1960 - CISLO 11

Novy zpusob odkormiovani slabého diivi

HoBblif c0c00 OIIKYPHMBAaHMSA TOHKOMEDA
Ein neues Verfahren des Entrindens von Schwachholz

A new Barking Method of small Wood

Inz. Ladislav HRUZIK
Statni lesy v Ostravé

Karel PISTA
Statni lesy v Jilovém u Prahy

Doslo dne 5. VII. 1960

Stale se roz§ifujici vyuzitelnost dfevni suroviny klade nové naroky nejen na
vlastni mnozstvi doddvaného dieva zpracovatelskym podnikim, ale i na zpisob
a kvalitu pfipravy sortimenti pro toto zpracovani. Protoze moznosti vyuziti dieva
jako velmi cenné suroviny rostou rychleji nez moznosti zvySovani hektarového
pfirtstu, je nutno presunout spotfebu i do vyuziti takovych porosti a sortimentd,
které doposud nejsou primyslové zpracovavany. Jde predev§im o vyuzivani hmoty
slabych porosti — hmoty nehroubi, vyskytujici se pfi profezavkach a probirkach.
Zpracovani této hmoty je brzdéno predevsim dvéma faktory:

1. Protoze jde o dfevni sortimenty slabych dimenzi délkovych i tloustkovych,
vyzaduje jejich zpracovavani do obvyklych sortimenti nejméné dvakrat tolik pra-
covniho ¢asu jako zpracovani ostatnich sortimentu. Technologie i technicka droven
zpracovani dfivi z tohoto zdroje neni doposud uspokojivé fieSena a pouziva se prak-
ticky stejnych mechanism@ jako u normélnich sortimentd, i kdyZ pro tuto praci
nevyhovuji. Tim vznikaji ¢asové i vykonové ztraty. Nejvétsi ¢asovou polozku pri
zpracovavani tohoto slabého materidlu tvofi jeho odkornéni.

2. Pomérné nizka odbytova cena, kterd se vesmés pohybuje pod cenou nor-
malnich sortimentd. Tento nepfiznivy pomér, ktery se vlastné pozadavky na kvalit-
néj§i zpracovani jesté prohlubuje, nevzbuzuje u vyrobnich jednotek zdjem na doda-
vani této hmoty, ¢imz jeji vyuziti postupuje pomalu.

Jedinou cestou ke zmirnéni tohoto stavu a ke zvy3eni zdjmu na vlastni vyrobé
téchto sortimentti ‘i na jejich primyslovém vyuziti je dosahnout pomoci nové tech-
niky i technologie sniZzeni pracnosti, zvyseni jakosti a tim dosazeni alespon ¢aste¢né
rentability této vyroby.
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V souc¢asné dobé nejdostupnéjsim a dosavadni technologii nejrychleji zvladnu-
telnym zdrojem dfevni suroviny této skupiny je hmota profezavek. Podle dosavad-
nich Setieni pohybuje se celkové mnozstvi této profezdvkové hmoty takto:

z toho
plocha profezavek plm/ha celkem plm jehli¢nantu listn4ét
ro¢né/ha
105 000 1,9 199 500 60—70 % 30—40 %

Mnozstvi, jakost i druhové sloZeni takto ziskaného materidlu zavisi predev§im
na intenzité lesniho hospodarstvi piislusného celku. I kdyz ve vétsiné piipadi je
tento material znaéné riznorody, lze jeho délkovou tupravou ziskat potfebnou suro-
vinu. Rozmérové pohybuje se tento material takto:

a) délka — nejvice se vyskytuji délky 2—5 m, které se daji bez vétsich
tprav dopravovat, takze vlastni zpracovani je mozno soustiedit;

b) tlou§tka — podle dosavadnich 3etfeni je material zastoupen:
do 3 cm tloustky . . . 40 %,

3—7em . . . . 45%,
nad 7em . . . . . 15%.

Pro vyuziti pfichazi v dvahu predevsim materidl nad 3 cm tloustky, nebot
do 3 cm je prozatim nutno jej ponechat v porostech s ohledem na biologické poza-
davky lesa.

Nejvaznéjsi otazkou ziskani tohoto materialu a jeho upravy pro moznost prii-
myslového zpracovani je otdzka kiry. NaSe pramyslové kapacity nejsou prozatim
vybaveny tak, aby mohly pfimo zpracovat tento material tak, jak se vyskytne v lese,
tj. bez odkornéni. Zvlasté pro ucely chemického vyuziti je nutno tento material
zbavovat kiiry odkornénim az do béla. Jde predev§im o dfeviny smrk, jedli a buk
pro téely papirenské a celulozarské, a ze slabych listnatych materiala je odkoriiova-
ni pozadovano pfi vyuziti tvrdych listnact pro dilni acely jako tyckové vyfezy. Vét-
§inou se tento materidl doddva v metrovém délkovém ¢lenéni a na zdkladé zkousek
vyskytuje se toto prumérné kusové slozeni:

66 % s poétem kulackd © 151 —250 ks/prm,
34 % s poétem kulackt pres 251 ks/prm,
z ¢ehoz jasné vysvitad neimérné velkda potfeba pracovnikii k odkornéni této hmoty.

Proto bylo pristoupeno k rozsifeni vyroby odkornéné C vlakniny zvlastnim odkor-
fiovacem, ktery se v soucasné dobé zavadi do lesnického provozu.

Popis stroje

Vlastni kostru stroje tvoii podstavec tvaru ¢tyibokého komolého jehlanu, na
némz jsou upevnény dalsi ¢asti stroje. Podstavec je bud svafeny z ocelovych plecht
nebo je litinovy a v jeho rozich jsou ptiruby s otvory pro 3rouby k upevnéni
celého stroje na betonovy nebo dfevény ziklad.

Na horni zdkladnu podstavce jsou upevnéna loziskova télesa, ve kterych se
v loziskach otaci hfidel nozové hlavy. Nozova hlava ma tvar velmi nizkého kuzele
a je opaifena ¢tyfmi nozi postavenymi pod dhlem 45 stupiiti k roviné fezu. Uhel
ostfi nozd je 35 stupit a kazdy niz je ke svému ldzku na hlavé upevnén dvéma
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Srouby. Nejvyhodnéjsi pfesah ostii noze pres hranu radialniho otvoru v kotouéi je
ca 0,2 mm. NoZe jsou zhotoveny z kvalitnich nastrojovych oceli, ost¥i je kaleno a
popudténo na 55 stupiit Rockwell. Nozova hlava je pohanena elektromotorem
5,5 kW, 380 V, 1400 ot/min., ktery je usazen ve spodni &isti stolanu s moznosti
sefizeni klinovych fement. Sila z motoru je
na hfidel noZové hlavy prenasena tiemi kli-
novymi remeny 17 X 1950 v poméru 1: 1,2
do rychla.

Vznikajici tfisky jsou vyfukovany dmy-
chadlem, které je tvofeno lopatkami, upev-
nénymi na vnitfni strané nozové hlavy,

1. Odkornovani slabé hmoty 2. Vlastni odkornovani

a jejim krytem. Kryt pfechdzi do hrdla, na které je mozno nasadit normalni kou-
fové trubky pro odvadéni tiisek na vhodné misto. Horni ¢4st nozové hlavy je rovnéz
chranéna krytem proti ndhodnému dotyku.

Podavaci zafizeni je uchyceno na predni ¢dsti stO]anu a sklada se z valeckové
drahy, z podavaciho jezka a prislu§nych prevodl s elektromotorem. Elektromotor
o vykonu 1,1 kW, 380/220 V, 1400 ot/min. je pfirubovy a pohanén klinovym feme-
nem 1300 X 980 s femenicemi v poméru prevodii 1 : 3 do pomala, §roubovy pfevod
umistény v samostatné litinové skfirice v olejové lazni. Dalsi pfenos sily na poda-
vaciho jezka se déje Gallovym retézem. Na jezku samém jsou vytvofena vyfiznutim
zafezu o stoupani 14 mm a podélnym rozfrézovanim kratka podélna ostii, ktera za-
ru¢uji nejlepsi prenos otacivého pohybu jezka na podavany kus, bez ucpani mezer
mezi jednotlivymi zuby a bez otiskovani zubt do béli odkornovaného kusu. Celé
podavaci' zatizeni je upevnéno na zakladové desce tak, iaby je bylo mozno tahem
za rukovét na horni &asti desky odtdhnout od nozové hlavy otacenim kolem vodo-
rovné osy. Zpét k nozové hlavé je poddvaci zafizeni tisknuto jednak vlastni vahou,
jednak tahem zvlastni pruziny. Pevny doraz zabrarfiuje dosednuti jezka na nozo-
vou hlavu a tim po$kozeni nozi. Pod podavacim jezkem je umistén pomocny opérny
véilecek. Postaveni podavaciho jezka proti roviné valeckové drdhy, vyska proti
nozové hlavé i vzdalenost od svislé roviny prochazejici stfedem nozové hlavy jsou
sefiditelné, stejné jako postaveni pomocného valecku proti podavanému jezku.

Valeckova draha sestava ze &ty valeckd, upevnénych nezavisle sefiditelné
na spoleéném ptiéniku. Vlastni poddvaci pohyb — rotaéni kolem podélné osy po-
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davaného kusu a soucasné posuvny — je zavisly na thlu, ktery svird osa poda-
vactho jezka s rovinou véleckové drahy. Cim je tento thel vétsi, tim rychlejsi e
prichod kust podél nozové hlavy, aviak kus vykona méné otacek kolem podélné
osy. Podavaci jezek i vSechny pfevody jsou zabezpeleny pevnymi kryty.
Elektrické vybaveni sestiva dale z pfepinade a zvlastniho vypinace pro motor
podavaciho zafizeni. Ve skfini pfepinace jsou umistény hlavni pojistky stroje, které
jsou dobfe pfistupny boénim otvorem, kde se i sefizuje napéti klinovych femeni.
Kabelové rozvody jsou v pancéfovych ‘trubkach a celé elektrotechnické zatizeni je
umisténo v horni ¢asti podstavce, kde je nejméné ohrozeno poskozenim vlhkosti.
Cely stroj je 150 cm dlouhy, 105 cm §iroky a 130 cm vysoky. Celkova vaha
stroje ¢ini 280 kg, takZe se déd stroj snadno pfemistovat na rizna pracovisté.

Technologicky postup

Stroj je konstrukéné feSen na zpracovani nehroubi a na optimélni vyuziti
funkéni ¢innosti stroje pro kulade silné 6—8 cm. Nejnizsi sila drivi, kterou
lze na stroji zpracovavat, je na 3 cm a nejvyse 12 cm. Odkorfiovani dfivi silnéjsi
nez 10 cm je jiZz spojeno se sniZenim vykonu i kvality prace. Zvlasté dochazi k ne-
dostateéné ¢innosti posuvného zafizeni a tento nedostatek se musi odstraiiovat ruc-
nim otacenim odkoriiovaného dieva. Tato zdvada ovliviiuje nepravidelné vyuziti
odkorfiovacich nozd, ¢imz dochazi ke zvySeni ztrat na vlastnim dfivi.

Kromé sily odkorfiované hmoty je rozhodujici jeji délka. Stroj a jeho odkor-
fiovaci i automatické posunovaci zafizeni je stavéno na jednometrové délky. Pii
odkorfiovani kust o vétsich délkach je rozhoduijici stupern zaktiveni. Uspéiné lze
odkornovat i delsi kusy, pokud jsou rovné, protoze zakriveni znaéné zvySuje
vibraci, kterd snizuje kvalitu odkornéni a zvySuje procento ztrat. Pfi zpracovavani
nehroubi neni na zdvadu vyroba metrovych kust, zvla§t pfi hromadné vyrobé na
manipulaénich skladech. MoZnost odkorfiovani del§ich kust neni vsak wyloudena,
nebot béhem podavani je moznost vybirat kusy prakticky rovné v celych délkach.

Podle technickych vlastnosti je nejlepsich vysledk pfi odkoriiovani dosazeno
u jedle, pak u smrku a borovice. Pravidelna funkéni ¢innest podavaciho a posuv-
ného zafizeni i odkoriiovaci hlavy plsobi na dfevo riznymi tlaky. Jelikoz kus je
v podavacim vélci pfidrZzovan ozubenim a toto ozubeni pronikd do kiry, je i roz-
hodujicim ¢initelem tuhost kiry a jeji soudrznost se dfevem. Nejlépe se osvédcuje,

3. Pracovni postup pri odkor-
novani slabé hmoty. — Snim-
ky K. Pista




aby k odkorfiovani bylo pouzivano proschlého nebo dplné suchého dieva. Tim je
zaruCena kvalita odkornéni a sniZena ztrdta na hmoté. U &erstvého diivi dochézi
pusobenim krouticiho momentu, ktery vznika pfi otdéeni kuldée ozubenym vileé-
kem, ke strzeni kiiry (nebo sloupnuti) a tato ucpava zuby podavaciho valce, ¢imz
se podstatné sniZuje vykonnost i jakost prace odkornovace.

Dtivi ma byt pfed odkornénim upraveno tak, aby suky byly hladce seseknuty.
Odkoriiovaci hlava je fefena tak, Ze odkorfiovaci noze piisobi na plose a tlakové
zafizeni podavaciho vélce je schopno vyrovnavat nerovnosti minimalné v délce od-
kornovaciho noze. U §patné seseknutych pfeslenti nestaéi tlakové zafizeni poda-
vaciho vilce tuto nerovnost vyrovnat, takze dochazi k pusobeni odkoriiovacich
nozi v bodé, nikoli na plose, a tim k zanechavani zbytkt kiry po obou stranach
preslenu.

Odkorfiovani je nejvhodnéjsi na manipula¢nim skladé s elektrickym proudem.
Stroj je mozno postavit volné na zemi anebo pripevnit jej na pripraveny zaklad.
Vlastni odkorriovdni obstardvaji ¢tyfi pracovnici. Dva pracovnici jsou zaméstnani
piipravnymi pracemi a soucasné dokonlovacimi pracemi. Dali dva pracovnici
obsluhuji stroj. Pfipravné price spocivaji v tom, Ze jeden pracovnik pfisekdva
vétsi suky, které nebyly pfi tézbé dokonale priseknuty. Takto upravené :kusy
uklada u stroje do hrani mezi pfipravené koliky. Druhy pracovnik obstariava vlastni
odkorfiovdni vklddanim jednotlivych kust do podavaciho vélce stroje. Tteti pra-
covnik odebird odkornéné kusy, které pak uklada k pfimému odsunu hmoty bud
na transportér nebo predava daliimu pracovniku ke tfidéni. Tento pracovnik kona
kvalitni prejimku a v pfipadé potfeby ru¢ni upravu tfidéni a sklddani odkornéné
hmoty do trvalych skladek. .

P#i tomto obsazeni mtZeme dosahnout nejvétsiho vyuZiti stroje, nejlepsi ply-
nulosti odkorriovani a nejvys$siho denniho vykonu. Tento pracovni postup je znacné
rychly a proto i ndroény na pozornost, a je proto nutno po jedné hodiné nepretrzité
prace stroj zastavit. V této prestavce je nutno vycistit podavaci valec a poskytnout
pracovnikim potfebny oddech. Po é&tyfech hodindch prace je nutno pracovniky
vystridat tak, aby jednostrannou praci nebyli neimérné vycerpani. Pracovnici, za-
méstnani na pifipravnych a dokonéovacich pracich, pfejdou ke stroji a obsluha
stroje na jejich mista. Pfi tomto stfiddni je tfeba pfibrousit noze. To se déla tak,
Ze se noze povoli a po vysunuti se pfibrousi brouskem. Po ukonceni celé pracovni
smény je nutno noze vyjmout a fadné nabrousit. Po nabrouSeni musi byt noZe
znovu usazeny a Srouby dobife usazeny.

Ekonomické zhodnoceni

Celkové ekonomické zhodnoceni bude mozno vypracovat az po zavedeni vice
strojii do provozu v riiznych podminkach a riznymi technologickymi postupy i pfi
odkorfiovani raznych dievin. Piesto viak dosavadni vysledky ukazuji znacné pred-
nosti odkornéni slabého d¥ivi pomoci tohoto stroje, jak dokazuji tato ¢isla:

Odkornéni 1 prm ruc¢né trva . ) g . 8,94 NH,

odkornéni 1 prm strojem . . . . . 530 NH,
tj. zvyeni produktivity prace na 169 % proti ruéni praci. Toto porovnani plati
pro smrkovou vldkninu C, jednometrové délky z 50 % drivi proschlého a 50 %
suchého materialu, s normalnim zastoupenim jednotlivych kusi.

Denni vykon stroje pohybujese podle zpracovavaného materialu a jeho pro-
schlosti, podle sily a délky jednotlivych kust, pedle tvaru, hlavné s ohledem na
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zakfiveni, podle technologického postupu, zruénosti a zapracovanosti obsluhy
v rozmezi 4—8 prm za den. Primérné lze dosahnout 5 prm denniho vykonu. Pti
200 pracovnich sménach v roce bude mozno dosidhnout vykonu na jeden stroj
800—1200 prm, tj. primérné pti dobré organizaci prace vykonu za rok 1000 prm,
poéitdme-li nutné prostoje pro opravy stroje i pro pfisun materidlu nebo pfesun
stroje, nebot na jednom pracovisti nebude mozno uvedené celkové mnozstvi ani
béhem roku soustfedit.

Porovnanim finanénich vysledkd, a to jak celkovym zlepSenim zhodnoceni
tohoto difevniho materialu, tak i snizenim nakladi na jeho vyrobu, bude mozno
zajistit zvySeni zdjmu na dodavce tohoto sortimentu v pramyslu.

Potizovaci hodnota stroje ¢ini podle predbéznych kalkulaci 15000 Kés. Pri
uvedeném vykonu bude roéni amortizacni kvéta ¢&init 15 %, tj. 2450 Kés za rok.
Propocteno pifi primérném vykonu na 1 prm je to 2,45 Kcs.

Celkové néaklady pfi odkoriovani rucnim strojovém
Kés

mzdy 50,18 27,03

spotieba elektrického proudu — 14,40

odpisy . — 2,45

celkem 50,18 43 88

Protoze se doposud prakticky odkorriovani slabé vlakniny do béla vibec ne-
konalo, prichazela tato hmota do paliva. Jejim odkornénim vsak ji lze pramyslové
zhodnotit a tak lépe zpenézit, takze celkovy financni vysledek lze kalkulovat takto:

1. Hodnota paliva za SV cenu 68,— Kés/1 prm
2. Odkornénim 1 prm do béla ziska se 0,8 prm bilé A

vldkniny za cenu 143 Kés/prm 114,40 K¢&s/1 prm
3. Prodejem 20 % odpadu a 9 Kés | 6,60 K&s
Celkové zlepSené zpenéZzeni B 53,— Kés/prm
Naklady na zpracovani 1 prm 43,90 Kés/prm
takze celkové zlepSeni ¢ini 9,10 Kés/prm

Uvedené kalkulace jsou ovlivnény dosavadnimi malymi zku$enostmi, avsak
piesto ukazuji, Ze zavedeni téchto zplsobii do provozu je technicky i ekonomicky
spravné a muze pfinést podstatny obrat ve vyuZzivani slabé hmoty.

Souhrn

Rozsifovani pouZzitelnosti dfevni suroviny vyZaduje zaji§téni prumyslového
vyuziti u veskeré hmoty, tzn. i u hmoty dnes primyslové nevyuzivané, predevsim
hmoty slabé. Vaznou otdzkou ve vyuzivani slabé dfevni hmoty je nutnost zbavit
tuto hmotu kiry, kterd tvofi na celkové hmoté velky podil.

Dosavadni zptsoby odkorfiovani slabé hmoty pfevazné rué¢nimi zpusoby jsou
malo produktivni a znaéné nakladné. V soucasné dobé zavadi se odkorfiovani slabé
hmoty zvla$tnim mechanismem, ktery pracuje jako poloautomat a zarucuje jak
fadné odkornéni, tak i podstatné zvySenou produktivitu prace. Zkusenosti ziskané
s odkorfiovanim hmoty timto mechanismem ukazuji, Ze dobrou organizaci prace
lze zvysit produktivitu ca o 50—70 % a podstatné snizit naklady. Tento zpiisob
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odkorfiovani bude mit do budoucna pfiznivy vliv na vyuziti slabé hmoty z proie-
zdvek a prvnich probirek a muze podstatné ovlivnit pramyslové vyuziti této su-
roviny.

HoBsbli1 cnI0CO0 OIIKYPUMBAHUA TOHKOMEPA

BO3MOKHOCTL ILUMPOKOIO0 IIPUMEHEHNMS APEBECHOrO ChIpbs Tpedyer obecrnedenms
IIPOMBILLIJIEHHOTO MCIIOJb30BAHMUA BCEJ MAcChl, T. €. M MAacChl B NMPOMBILIJIEHHOCTY B Ha-
crodAllee BpeMs HeHCHOJb3yEeMOM, MperKje BCEro TOHKOMepa. Cepbe3HbIM BOIIPOCOM B
HMCIIONIB30BAHUM TOHKOMEpPa ABJIACTCA HEODXOAVWMOCTh YAAJEHMA C HEr0 KOPbI, YAJbHbII
BEC KOTOPOJ B 001I[€IT Macce 3HAYUTEJICH.,

' CyliecTByOIME CIOCOOLI OMIKYPHBAHMA TOHKOMEPA, IMIABHLIM 00DA30M DPYYHLIMM
criocobaMu, MaJo NPOAYKTUBHBI M 3HAYUTENLHO AOPOrM. B HACTOAlee BPEMA BBOAUTCA
OLUKyPHBaHHe TOHKOMEpa € IIOMONILI0 0c060ro MexaHus3Ma, KOTOPbII paboraer Kak I0-
JIlyaBTOMAT M Fapa’HTUPyeT TUATeJIbLHOe OLUKYPMBAHHUE, a TAK»Ke CYLLECTBEHHOE ITOBbILLIe-
He TIPOM3BOJAMUTENBHOCTH TpyJAa. IToNyyYeHHbI TIPKM OLUKYPWBAHMH MACChl ¢ ITOMOIILIO
9TOTO MEXAHM3MA OMBIT TIOKA3LIBAET, YTO MPU XOPOIeit OPraHM3aI[y TPYAA IPOM3BOIH -
TEJIbHOCTh MOKHO ITOBBICHTDH NPUMOJIMN3UTENbHO Ha 50—70 % 11 CyILecTEe:IH0 CHMU3UThL pac-
XO0ABL DTOT criocod OMIKypUBaHMSA B OyaylleMm OyJeT OKa3bIBATEL OJIATONPUATHOE BIMUS-
Hye Ha HCIONbL30BaHHE TOHKOMEPA, MOJIYYEHHOrO B pe3yJibTaTe INPOXOAHBIX DPYyOOK u
TIEPBbIX MPOPEKMBAHUI M MOXKET CYILECTBEHHO MOBJIMATE HA IPOMBIIIICHHOE HCI0JIb30-
BaHME 3TOTO ChIPbA.

Ein neues Verfahren des Entrindens von Schwachholz

Die erweiterte Verwendbarkeit des Rohholzes erfordert die Sicherstellung einer
industriellen Ausniitzung der gesamten Holzmasse, d. h. auch der bisher industriell
noch nicht verwendeten, vor allem der schwachen Holzmasse. Bei der Ausniitzung
der schwachen Holzmasse bildet die Notwendigkeit, diese Masse zu entrinden, da
die Rinde einen grofien Anteil an der gesamten Masse darstellt, ein wichtiges
Problem.

Die bisher angewandten Verfahren des Entrindens von schwacher Holzmasse
— vorwiegend Handarbeitsverfahren — sind wenig produktiv und mit einem groflen
Kostenaufwand verbunden. Gegenwirtig wird das Entrinden schwacher Holzmasse
mit Hilfe eines besonderen — halbautomatischen — Mechanismus eingefiihrt, der
sowohl eine ordnungsgemédfle Entrindung, als auch eine wesentliche Erhohung der
Arbeitsproduktivitit gewihrleistet. Die mit der Anwendung dieses Mechanismus
beim Entrinden von Holzmasse erworbenen Erfahrungen weisen darauf hin, dal
die Arbeitsproduktivitit bei guter Arbeitsorganisation bis um 50 bis 70 % erhsht und
der Kostenaufwand wesentlich vermindert werden kann. Dieses Entrindungsver-
fahren wird in Zukunft einen ginstigen Einfluf auf die Ausniitzung des bei Astun-
gen und ersten Durchforstungen anfallenden Schwachholzes ausiiben und kann die
industrielle Ausniitzung dieses Rohstoffes wesentlich beeinflussen.

A new Barking Method of small Wood

The larger use of wood raw material is dependent upon the industrial utilization
of all wood, i. e. also of that, which has not yet been utilized, especially of small
wood. The important problem of small wood utilization consists in the necessity to
bark it, because the bark forms a large portion of this wood.
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The small wood barking methods (prevailingly manual) used up to now, are
uneconomical and very expensive. At the present time, the special small wood de-
barkers are brought into use, which work semi-automatically, give good barking
products, and increase the productivity of work. The experiences achieved with
those machines show that by means of good 'organization of work the productivity
may be increased by cca 50 to 70 % and the costs substantially decreased. This bark-
ing method will favourably affect the utilization of small wood removed by pruning
and early thinning, and it may also essentially influence the industrial utilization
of this raw material.
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Pokusné useky stabilizovanych vozovek na lesnich cestich

OnBITHEIE YYACTKH CTA0OMJIM3MPOBAHHOM I'DYHTOBOIT OJEIKABI JIECHBIX J0POT

Versuchsabschnitte von stabilisierten Fahrbahnen auf Waldwegen

Inz Jaroslav BENES, kandidat technickych véd

Lesnickd fakulta Vysoké $koly zemeédélské a lesnické v Brné, katedra inZenyrskiych
stavedb lesnickych a hrazeni bysti¥in

Inz. Josef SIR
Vyvojovy zdvod Ceskoslovenskych statnich silnic n. p. v Brné

Doslo dne 25. II. 1960

Uvod

Katedra inzenyrskych staveb lesnickych na lesnické fakult€ v Brné fesi ve
spolupraci s vyvojovym zidvodem Ceskoslovenskyjch stitnich silnic v Brné vy-
zkumny tkol ,MozZnost pouZiti stabilizovanych vozovek pfi vystavbé a rekon-
strukei lesnich cest”. V roce 1958 a 1959 byla postavena lesni silnice ,Vyvratska
cesta“ v Malackach, v délce 5,5 km, a tsek lesni silnice ,Sibrnka“ ma $kolnim
lesnim zavodé Vysoké skoly zemédélské v Brné, v délce 0,96 km. Mimoto je tato
otiazka feSena pracovniky lesnické fakulty Vysoké skoly lesnické a dievaiské ve
Zvolenu, Lesostavu v Bratislavé a pracovniky vyvojového pracovi§té stavebnich
zavodu Spravy lesniho hospodafstvi v Praze. V literatufe, pojednévajici o lesnich
cestich (viz seznam literatury) a predevsim o vozovkach vefejnych silnic, jsou
uvedeny zkusenosti s vystavbou stabilizovanych vozovek v CSSR i v zahraniéi.
Zvlasté je zduraziiovano zlevnéni vystavby dosazenim az 30 % tspor proti vy-
stavbé vozovek z kameniva.

V CSSR jsou rozsihla tizemi, ve kterjch je absolutni nedostatek vhodného
kameniva pro konstrukce silni¢nich vozovek. Jsou to pfedevsim tyto oblasti: jiZni
Morava, Polabi, oblast Zihorie na Slovensku, jizni @ vychodni Slovensko. Mimoto
jsou tzemi, v nichZ se mohou zeminy stabilizovat pfimo v trase (napf. Stérkopis-
kové terasy v udoli fek, rulové rozpady, rozpad brnénské vyvieliny), @aniz by se
provadéla tézba a pieprava, coZ znamena podstatné zlevnéni stavby.

Kamen, kterého se dosud uziva jako jediného materidlu pro nosné konstrukce
lesnich cest, je vzhledem k nesnadné tézitelnosti a nikladné dopravé drahym sta-
vebnim materidlem. Je tfeba uvaZovat o jeho ¢asteéném nahrazeni Jlevnéjsimi sta-
vivy. U lesnich cest v horach ¢ini doprava kamene proti spadu a ¢asto po §pat-
nych cestich mimoradné potize. [
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V roce 1959 uspotddala CSAZV na pracovistich zavodii Lesostavu Zvolen,
Revica a Liptovsky Hradok celostatni védeckou konferenci o pokrokovych meto-
dach vystavby lesnich cest. Usneseni z této konference doporuéuje budovani sta-
bilizovanych vozovek namisto vozovek z kameniva viude tam, kde jsou k tomu
pfirodni podminky a kde je moZno zabezpetit technické uskuteénéni stavby.

Dosavadni zkuSenosti
s vystavbou stabilizovanych wvozovek

Podle zprav v literatute (9, 17) bylo v CSSR provedeno asi 25 silni¢nich
a letistnich staveb, kde bylo stabilizace pouzito jako podkladu, popf. pro zlepSeni
podlozi. Predeviim jde o stabilizace cementem v mnozstvi 8 —10 % podle vahy.
Mimoto bylo provedeno nékolik stabilizaci Zivici, a to fedénym asfaltem NT-3
a RT-3, asfaltovou emulzi EASRS a EASPS, hydrogenac¢nimi odkaly, létavym
popilkem s pfimési hydratu vapenatého a CaO ligninem.

Jako stavebniho materidlu bylo pouzito téchto zemin: smési piskostérku s hli-
nou, terasové uloZeniny, eluvidlni suté, pis¢ité hliny a horninové rozpady.

Cement je vhodnym stabilizdtorem i pro znacéné hllnlte smési. Bylo ho pouzito
na vétSiné staveb vozovek v CSSR.

Ziviéné stabilizace vyzaduji pomérné ¢istsi smési, méné hlinité, z divodd
snadnéjsiho zpracovdni. Pokusné dseky byly uskuteénény na statnich silnicich:
Stézery —Dolni Pfim u Hradce Kralové, Moutnice —Té§any u Brna a Sudoméfice
—Rohatec u Hodonina.

Stabilizace sulfitovymi vyluhy, popf. CaO ligninem lze konat se zeminami
s optimalnimi vlastnostmi, tj. s optimalni kfivkou zrnitosti a indexem plasticity
asi 6 %. Stabilizovani zemin ve vlhkém prostfedi pouze CaO ligninem neni vy-
hodné. Ve vlhkych oblastech, popf. na trasach, u nichZ nelze Gplné vylougit vlivy
srazkové nebo podzemni vody, je vyhodné konat stabilizaci jinymi pojivy, napf. zi-
vici, CaO ligninem spolu s ziviénym pojivem, popf. ndhradnim Zziviénym pojivem
(zlepsené odkaly). Pokusny tusek stabilizace CaO ligninem byl uskuteénén na
statni silnici StéZery —Dolni Pfim a Biskupice —Pilkov u Moravskych Budéjovic.

Pouziti létavého elektrarenského popilku jako stabilizatoru je vyhodné z di-
vodt ekonomickych, nebot v elektrarnach, v nichz se spaluje praskové uhli, je
popilek k dostani zdarma. Obtize plisobi zpracovani. Popilku je nutno pridavat
do zeminy az 30 % podle vahy. Ponévadz jde o material velmi jemny (jemné&jsi
nez cement), velmi snadno se rozpraS§uje a mnohdy je nutno rozprostirat a misit
jej v protiprachovych maskach. Starnuti popilkové stabilizace probihd dosti po-
malu, dosahuje se v§ak znaénych pevnosti. Pokusny tusek byl uskutednén na statni
silnici Uherské Hradisté —Gottwaldov u JaroSova.

Jakost podkladu stoupad se stupném zhutnéni smési. Cisté nehlinité smési
se zhutniuji nesnadno, hlinité snadnéji. Dokonalé zhutnéni stabilizace, projevujici
se vy§§i objemovou vahou, je dobrou ochranou proti vodé, mrazu a ostatnim po-
vétrnostnim vlivim. |

Dosud zfizené stabilizované vozovky lezi v rozmezi nadmoiskych vysek 135
az 540 m n. m., s desfovyml srazkami v rozmezi 520 —750 mm.

Zpravy, uvefejnéné v zahrani¢nich lesnickych casopisech (lit. 3, 4, 13, 21),
potvrzuji vhodnost pouZzivani stabilizovanych podkladd pii stavbé lesnich cest. Jako
stabilizatoru tu bylo pouZito pfedeviim cementu. V Sovétském svazu (lit. 3) vy-
zkouseli s tuspéchem stabilizaci pryskyfici, obsahujici anilin a furfurol. V za-
padnich zemich se s vyhodou pouziva jako pojiva zivice, popf. oleju.
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Metodika vyzkumu

Vyzkum moznosti pouZiti stabilizovanych vozovek pti vytavbé lesni dopravni
sité vychéazi ze studia dosavadnich staveb, laboratornich metod, technologickych
postupt a soustavy stavebnich stroji, uzivanych v silni¢nim stavitelsvi. Jde tedy
o aplikaci na specifické poméry lesnich cest.

Od vyzkumu se ocekava vyfeSeni téchto tkold:

a) zjistit moZnost pouzivani stabilizovanych vozovek v lesnim a v horském
prostredi;

b) stanovit metody pro dimenzovani tloustky vozovek, vhodné pro spemflcky,
uzkofrekvenéni provoz na lesnich cestach;

c) ovéfit moznost uziti poddlmenzovanych nosnych konstrukei na lesnich
cestach tam, kde je mozno vyloudit provoz v nepfiznivych roénich obdobich;

d) stanovit vhodné laboratorni zafizeni pro nutné rozbory a zkousky v pod-
lozi vozovek a materidly vhodné pro stabilizaci;

e) stanovit vyhovujici technologicky postup pfi stabilizaci lesnich cest;

f) stanovit vhodnou soustavu strojii pro stabilizaci pii ztizenjch podmin-
kach v lese.

Pfi feSeni téchto dkoli se vyuZiva v plné mife zkuSenosti pracovniki vyvojo-
vého zavodu Ceskoslovenskych stitnich silnic n. p. v Brné, ktefi maji v tomto
oboru' v CSSR nesporny primat, nebot konaji stabilizace jiz od roku 1949 a v li-
teratufe popsali vétinu stabilizovanych podkladd silnic v CSSR.

K vyzkumu jsou vybrdna tfi pracovi§té v rtznych terénnich utvarech. Pre-
dev§im je to dnes jiz dokoncena stavba lesni silnice ,Vyvratska cesta” v km
0,00 —5,220. Trasa se nachazi v roviné, v tzemi s nedostatkem kamene.

Druhéd pokusni trasa byla vybrdna v pahorkatinném tdzemi Drahanské vy-
so¢iny na $kolnim lesnim zdvodé. Jde o lesni cestu ,Sibrnku” v polesi Jedovnice
v km 0,320 —3,540. Ve vystavbé je asek dlouhy 0,960 km.

Jako tfeti trasa byla navriena lesni cesta ,Majova“ v oblasti Jeseniki, a to
v masivu Velky Kotel, na tizemi lesniho zavodu Janovice, polesi Karlov. Jde
o svahovou cestu v horském terénu. V roce 1959 provedla Vyzkumna stanice
CSAZV ve Kitinich zemni price v délce 3,20 km jako souddst resortniho vy-
zkumného tkolu, feSeného spoleéné s katedrou inzenyrskych staveb lesnickych
a hrazeni bystfin lesnické fakulty v Brné.

Kromé stabilizace lesnich silnic ma byt vyzkouSena moznost stabilizace ma-
nipulaénich ploch na hlavnich skladech dfeva. Pro tuto éist vyzkumu byl vybran
manipulaéni sklad dfeva na $kolnim lesnim zavodé lesnické fakulty v Brné, bu-
dovany v Adamové. Stabilizace ma byt uskuteénéna v roce 1960. Manipulaéni
plochy jsou dimenzovdny na provoz prazdnych vozidel.

Na katedfe je budovana silni¢ni laboratof, v niz bude mozno konat veskeré
zkousky zemin a staviv, pottebné pro vystavbu stabilizovanych vozovek.

Pfedmétem vyzkumu jsou vozovky stabilizované cementem, zivici, CaO lig-
ninem, popf. jinymi stabilizatory, které budou objeveny v pribéhu vyzkumu.

Vyzkumné stavby jsou prevazné financovany z decentralizované investicni
vystavby a GO. Jen zvlastni vydaje, vznikajici vzhledem k vyzkumnému charak-
teru stavby, jsou placeny z prostfedkd vyzkumngch dotaci.

S vyzkumem bylo zapocato v roce 1958. Ukonéeni se plinuje na rok 1963.
Kazdym rokem se konaji zemni prace, pfiprava podloZi pro stabilizace, stabilizace
uréenych tsektt a pozorovani dosud vybudovanych vozovek. Sleduje se Gnosnost,
poruchovost, frekvence dopravy a vliv podzemni a srazkové vody.
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I. Charakteristika popisovanych tras

Vyvratska Sibrnka
C.p. Popis Mira
mnozstvi mnozstvi
I. Délka trasy km 5,22 0,96
2. Typ cesty podle CSN — Ib Id
3. Prumérny podélny spad cesty % 0,43 4,12
4. Prumérna délka strany m 435 127
5. Plocha koruny m? 27253 4299
6. Vykop ptipadajici na m? plochy koruny m? 0,435 0,431
7 Nasyp pfipadajici na m? plochy koruny m? 0,435 0,430
8. Hvl:noty a z’cminy podélné dopravované i 0,276 0,165
pripadajici na m? koruny
9. Primeérnd rozvozni vzdalenost m 250 100 °
10. Plocl;a svahovéni vykopu pripadajici - 0,549 0,542
na m? koruny
11 Plocl;a svahovani naspi pfipadajici m? 0,207 0,324
na m? koruny
12. l]i‘lochal odhumusovani pripadajici na m? m? 0,793 1,793
oruny |
1 P é i ( - | . 0
3. olet a svétlosti mostl -~ 2.8;3,0
P . . e | B 10 2
14. olet a prumérnd svétlost trubnich propustil s 50 60
15. Plocha dlazby na m? koruny m? 0,002 0
16. Opérné zdi na m? koruny m? 0 0
17. Celkovy finan¢ni naklad na 1 km cesty K&  |311200 278320
18. Celkovy finanéni ndklad na 1 m2 koruny K¢s 59,50 62,20
19. Finan¢ni ndklad na zemni prace na m? koruny Kis 22,20 22,60
20. Finanéni ndklad na vozovky na m? koruny K¢s 28,80 36,20
Finan¢ni ndklad na pridruZené price na m?
21 | orany Kés 8,50 3,40
22. Primérny spad terénu v pri¢nych profilech % 0,8 4,8
Poméry smérové
23. o d%) = _B5 127
-~ e 10,6 41,3

¥) @ d = prumérna délka strany

@ a = prumérny stiedovy thel ve stupnich
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Popis tras

Trasa lesni silnice ,Vyvratska cesta“ probih4 rovinatym terénem v borovém
porostu rizného stafi. Ve vétsi ¢asti probihd niveleta v tirovni terénu. Kratké na-
sypy jsou pouze v mistech vyschlych koryt vodoteéi, zatfazenych do terénu. Vsechny
nasypy jsou vytvoreny z vatych piskd, tézenych podél trasy.

PodlozZi silnice je v celé délce tvofeno vatymi pisky drobné zrnitosti a velmi
malé soudrznosti. Vrstvy pisku jsou velmi mocné, ojedinéle prostoupeny proplasty
jilovych zemin. Jilovité vlozky se viak nachézeji ve vétsich hloubkach a jejich ne-
pfiznivé vlastnosti nemaji vliv na stabilitu podlozi vozovky.

Podzemni voda nebyla do hloubky 2 m nikde zji§téna. Ponévadz zemina tvo-
tici podlozi ma velmi malou vzlinavost, neni nebezpeéi ohrozeni konstrukce aéinky
podzemni vody.

Trasa lesni silnice ,Sibrnka“ probihd v celé své délce po mirném svahu,
v blizkosti vrcholu terénni vlny. Zaplavovini nebo znaéné podméaceni vozovky
v dobé jarniho tédni nebo prudkych destii mehrozi.

Podlozi vozovicy tvoii v niz8i ¢asti trasy spraSové hliny nevelké mocnosti,
obsahujici dlomky hornin riizné velikosti a v nepfili§ velkém mnozstvi. Ve vy3si
&4sti trasy tvori podlozi rozpad slepenci, se znaénym mnozstvim vétsich zrn, avsak
jemné ¢ésti rozpadu jsou nevhodné pro silni¢éni podlozi. Pevné podkladni vrstvy
pod témito rozpady jsou tvoreny kulmskou drobou, ve vychodni &asti' slepencem.

Prehled projekénich prvkd, objem zemnich a pfidruzenych praci, jakoZz i roz-
bor finanénich nakladd na jednotlivé druhy praci jsou uvedeny v tab. I.

II. Charakteristika zemin v podlozi

Vyvratskd cesta, podloZi Sibrnka, podlozi
Druh zkousky
vzorek ¢&. 236 l vzorek €. 237 | vzorek &. 1 ’ vzorek ¢. 3
Granulometricky rozbor it (obe 1oy b) (Sibralka obor <2 mam)
Zkouska Proctorova :
max objemovd vaha 1,938 t/m? 1,880 t/m? 1,750 t/m? 1,900 t/m?
optimalni vlhkost 10,20 % 8,10 % 15,2 9%, 14,5 9%,
Sy weas
mez vlaénosti RrplastEke 20,30 20,51
index plasticity‘r 4,55 6,32
Unosnost podloZi v %, CBR 13,8 3,2 8,75 7,40
Modul deformace (odhad) 300 kg/cm® | 150 kg/cm? 250 kg/cm®
Tloustka navrzené konstrukce 22 cm 27 cm 26 cm 28 cm
ziviény kryt 2cm 2cm 2cm 2cm
¥c7c:rncntové stabilizace 10 cm 10 cm 10 cm 10cm
hlinit stabilizace 10 cm 15 cm 14 cm 16 cm
zlepSené podlozi - 20 cm — -
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Charakteristiku zemin v podlozi obou tras obsahuje tab. II, kde jsou uvedeny
vSechny laboratorné zji§téné vlastnosti zemin kromé ktivek zrnitosti, které obsahuje
obr. 1/a a 1/b.

Na obr. 1/a a 1/b jsou uvedeny kfivky zrnitosti zemin, uréenych pro stavbu
vozovky. Zaroven tu jsou zakresleny uzivané normy zrnitosti zemin vhodnych
pro stabilizace.

Dimenzovani vozovky, pouzité pfi projektovani

Dimenzovéni lesnich cest se v minulosti a ¢asto i dosud vénuje mald pszor-
nost. Tloustka se navrhovala podle zkusenosti nebo od oka, a pokud byly vozovky
zhotoveny z kamenného materidlu, byly vrstvy podkladni i obrusné zrizovany
z materialu stejné kvalitniho. Vozovky dosud budovanjch lesnich cest jsou ve
mnohych pfipadech poddimenzovany, coz mélo za nasledek jejich destrukci pti
t&zké automobilové dopravé dieva. Pouzivani kvalitnitho kamene pro stavbu nos-
nych vrstev vozovek se ukéazalo jako nehospodarné, nebot podkladni vrstva je mno-
hem méné namahdna nez obrusna vrstva.

Teprve v nedavné dobé zacala byt silnice povazovana za technickou kon-
strukei, pro niz je tfeba stejnych navrhu a vypoétu jako pro jakoukoliv jinou kon-
strukci. Predevsim bylo nutno rozliSovat podlozi, na némz ma konstrukce spocivat.
Vime, Ze tunosnost podlozi se méni ve velmi znaénych rozmezich podle zeminy,
z niz je vytvofeno. Déle bylo nutno navrhnout jednotlivé vrstvy konstrukee: tak,
aby jejich tnosnost se zvySovala od spodnich vrstev k hornim. Dalgimi dulezitymi
Ciniteli jsou zplsob a frekvence dopravy, klimatické a hydrologické poméry.

Jako ptredpoklad pro spravné navrhovani konstrukce je zjisténi tlaka vyvo-
zenych ucinky provozu (velikost a druh), které ptsobi na jednotlivé ¢asti kon-
strukce. Rovnomérné rozlozené zatizeni vyvozuje na povrchu tlak na plose ome-
zené obrysy zatéZujici plochy, do hloubky se vsak prutez zvétsuje.

V silniéni praxi se vyfesilo roznaSeni tlaki dpravami poddajnych, tj. ne-
tuhych vozovek, dovolujicich deformace do uréitého stupné.

Nejstar§i teorie o roznaseni tlakii je kuzel o sklonu stén 45°. Kazdy jeho
vodorovny fez prenasi po celé plose stejny tlak.

Unosnost podlozi je zjistovdna nejspolehlivéji pfimym méfenim zatlacova-
nim desky o ur¢ité plose. Tento zpusob je prilis nakladny a vysledek je ovlivnén
okolnostmi, za nichz se méteni konalo, predevsim ptdni vlhkosti. Proto se dava
prednost laboratorni metodé CBR (Kalilornsky index dnosnosti), popsané v lit.
¢. 5. Zkousku lze provést s malym mnozstvim zeminy v pomérné kratké dobé a za
podminek, které je mozno zvolit. Metoda stanovi tnosnost zeminy pomeérem
k vrstvé makadamu, jejiz Gnosnost je stanovena jako 100 %.

Pro dimenza¢ni metodu DORNII (popsanou v lit. ¢ 2, 11,716) se stanovi
modul deformace zatézovaci zkouskou na misté nebo se urci z tabulky podle ze-
miny odpovidajici zeminé v podlozi, coz je nepiesné.

Stejné dilezita jako inosnost podlozi je pevnost a nosnost jednotlivych vrstev
konstrukce vozovky. Unosnost podkladu vozevky zavisi na tloustce vozovky, na
plodném rozloZeni tlaku na horni plochu a na vnitfni soudrznosti podkladu.

Je proto nutno provést podklad vozovky presné ve vypoctené tloustce a dile
vyhledat takové materidly a dpravy, které by poslouzily k pfeneseni tlaki na
podlozi.
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III. Prumérna ¢isla modulu reakce k, kalifornského poméru CBR a modulu
deformace E nékterych druhtt zemin v podlozi a nékterych druhi vozovek

Modul CBR v 9%, Modul
Druh podloZi nebo vozovky reakce & za optimalni | deformace
v kg/cm? vlhkosti E
Raselina 0 0 0
Velmi mékky jil, mékky silt 1— 2 1— 2 60— 100
Meékky jil 2~ 35 g 4 100— 160
Napojend spras 2,5—3,2 2,5— 3,5 110— 150
Jil a jilovit4 hlina 3—- 4,7 3— 7 120— 160
Spras, prachové zem.iny a hliny 3,5— 4,7 4— 7 150— 210
Hlina pis¢ita f 3,5— 5.1 4— 9 150— 210
Jilovity pisek 4— 4,9 5— 8 160— 200
Hlinity pisek 4,3— 5,3 6— 10 180— 220
Sypky pisck 4,9— 6,1 ! 8— 15 170— 220
Smés pisc¢ité hliny a pisku 6,1— 8 15— 25 250— 300
Cisty piséity $térk T Bil— 9 15— 30 | 250— 350
Pisgity §térk hlinity, patné zrnitosti ©7-11,3 | 20— 40 | 300— 400
Pis¢ity $térk hlinity, dobfe zrnény j,{ —22 ¢ 50 —100 i 400— 600
Drceny makadam 16—22 60100 | 600— 800
Vilcovany tvrdy makadam 6 —8 cm l 19,5—22 90—100 800— 1200
Drceny stérk mekci 1931 | 80-100 | 7001200
Drceny $térk opotfebovany [ 11-25 40—100 400— 900
Zakaleny $térk valcovany ‘ 28—34 | 100 1000—2000
Drt netfidénd |\ 17—22 | 65— 90 | 600— 800
Drt tiidéna . 19-28 80—100 | 700—1000
Skvara L 20 80 | 700
Stét 34-—-50 100 1200— 1800
Dlazba na piskovém podkladé 34—45 100 1200— 1600
Zivi¢ny makadam | 34-45 | 100 12001600
Ziviény koberec J‘ 62—170 100 EME
Asfaltovy beton Cs-se | 100 | 2800—3000
Zivi¢nd stabilizace hlinitych zemin | 22-28 | 90—100 | 800—1000
Cementova stabilizace 69, cementu ’ 14—17 !} 90—100 800— 1000
Detto, 8% cementu T 100 | 1000—1500
Detto, 10% cementu o3 100 15002500
- Hlinit4 stabilizace 40 — 509, kamen. materialu | 1422 60— 100 500— 700
Detto, 60— 70 % kamen. materialu Ty 80100 | 900- 1000
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P¥i dimenzovani vozovek na vyzkumnych objektech se pouZilo dimenzaéni
metody DORNII a dimenzaéni metody CBR, wupravené Kerkhovenem-Dor-
monem.

Metoda DORNII vychazi z kritického dovoleného pretvoreni vozovky pfi pi-
sobeni opakujicich se zatizeni. Méfenim se zjistilo, Ze ve skuteénosti dochazi
k trvalé deformaci na kazdé netuhé vozovce, a ze jesté pretvoreni o 0,85—1,00 cm
neni $kodlivé ani provozu, ani vozovce. Velikost této deformace zavisi na inten-
zité dopravy, na druhu zatiZeni a na dnosnosti svrsku a podlozi. K témto ¢inite-
lim je prihlizeno pfi vypoctu vozovek touto metodou.

* Méfeni se konalo na riiznych druzich zemin za nepfiznivych podminek pfimo
v terénu. Z naméfenych hodnot byla sestavena tab. III, kterd uvadi hodnoty mo-
dult deformace. Na zakladé této tabulky je moZno zafadit zeminu nachazejici se
v podlozi nebo jednotlivé vrstvy podkladu do uréitych skupin a vyhledat k nim
pfislusné moduly deformace, potiebné pro vypocet. Mnohem spolehlivéjsi viak
je zjistit modul deformace méfenim v terénu.

Metoda CBR je velmi roz§ifena pro svou rychlost a pomérné pohodlné zkous-
ky. Pivodni navrh byl vypracovan D. J. Porterem v Kalifornii, metoda byla viak
dale rozvijena a rozsifila se po celém svété. Spoéivd v tom, ze valetek predepsa-
nych rozmérd se zatladuje predepsanou rychlosti do vzorku zeminy a méfi se sila,
kterou nutno na vileéek piisobit, aby bylo dosazeno predepsaného zatlageni. Tato
sila se srovnava se silou, kterou je nutno vynaloZit, aby stejny vélecek byl za-
tlacen do vrstvy makadamu. Unosnost se vyjadfuje v procentech tinosnosti ma-
kadamu, jehoZ tinosnost se povazuje za 100 %.

Zkousku je mozno konat na misté stavby v terénu za pouZiti neporuSenych
vzorki nebo v laboratofi na vzorcich, které lze upravit tak, aby se zkouska konala
za nejnepfiznivéj§ich podminek.

Podle dimenzaénich kfivek (obr. 2) se stanovi tloustka konstrukce, popt. jed-
notlivych vrstev. Neni-li moZno konat zkousky, je tfeba zeminu v podlozi vozovky
zafadit do nékteré kategorie v tab. III a pfisoudit ji Gnosnost podle této tabulky.

Metoda CBR byla upravena Kerkhovenem - Dormonem. Pfi této
modifikaci se mimo vlastnosti podlozi uvazuje také viha vozidel a ¢etnost dopravy.

7% C8.R.
02 25 3 35 0493 & 7 0 I® 2 MmN H M NS 0 O e
5
5 /’//4///
- P> zrZd
1
2 L1 //r//
5 » s ]
> 1
¥ /?/
g /// ;/
g . g
. 42, . . ue
§ / A 2. Navrhové krivkhy pro
» 4 vozovky pruznych typua
o / podle metody C. B. R.
/ (Vahy znaéi polovinu
60—y tlaku nejtéz§i mnapravy
o / vozidla.)
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Pro vypocet tlouStky vozovky se uZije vzorce:
B _1T2 4
= l/[;(l.oG -+ 1.01 log m)] — 1

= tloustka vozovky v cm,
= polomér nahradni kruhové plochy styku kola s povrchem vozovky v cm,
tlak vzduchu v pneumatikiach (kg/cm?)
procento CBR,
= pfedpoklddand celkova cetnost dopravy.
Priklad: ,
Je tfeba navrhnout vozovku na podlozi o tinosnosti 7,4 % CBR. Ptedpokla-

dané typové vozidlo m4 husténi pneumatik 6 atm. Polomér zatéZovaci plochy je
15 cm a predpokladané celkové mnoZzstvi vozidel, které po vozovce piejede, je
1000. ]Jde tedy o mélo frekventovanou vozovku.

H
ﬁ:]/[,l(l 56 4 1.01 . )]—1 =1,65.

= 25 cm. |
Tento zpusob vypocty, vedle metody DORNII, byl pouzit pfi dimenzaci

zkoumanych vozovek.

LESNI CESTA VYVRATSKA

a0 i wapz0 o o, 0 w0 spg
TSNS TS
v LA 15 AL,

IOm

o.o 20
Stérk makadam

[/
ziviény kryt m hlinita stabilizace
cementova stabilizace % zpevnéné podlozi

stabilizace CaO lign. + odkaly

~%DE

3. Schematicky podélny profil pro akci ,,Vyvratska“ u Malacek a akci ,,Sibrnka“
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IV. Charakteristika materialti pro konstrukei vozovky

Druh zkousky Vyvratskd cesta Sibroka
vaty pisek + svahova hlina rozpad brnén- hlinity pisek
: ské vyvreliny | =
Druh zeminy :
vzorek ¢&. 236 | vzorek & 234 | vzorek &. 192 | vzorek & 352
237 235 193 | 354

Granulometricky rozbor

Kftivky zrnitosti jsou zakresleny v pfiloZenych for-

mularich (obr. la, b)

Zkouska Proctorova

max. objemova vaha smés 2,260 t/m® I 2,23 t/m® 1,98 t/m®
optimalni vlhkost 9,20 9 | 109 13,2 %
Atterbergovy meze ‘

mez tekutosti neplasticky — | neplasticky | 26,17 21,13
mez vla¢nosti l 19,21 14,95
index plasticity 6,6 17,8 } | 6,96 6,18
Stabilizator portlandsky cement © portlandsky cement
Pomér miseni zemin 60 % l 40 9% pouzito v prirozeném stavu
Prosta pevnost zkuSebnich .

télisek po 7 dnech 89, cementu 11,3 kg/cm? 18,7 kg/cm? | 32,6 kg/cm?
109, cementu 19,3 kg/cm? 22,4 kg/ecm?® | 46,7 kg/cm?
Prosta pevnost zkuSebnich

télisek po 28 dnech 89, cementu 12,5 kg/cm? 21,7 kg/cm?® | 39,9 kg/cm®
109, cementu 22,8 kg/cm? 36,0 kg/cm® | 55,8 kg/cm?®
Pouzité mnoZstvi cementu 10 % 9 % 9 %

Obr. 3 obsahuje schematické podélné fezy nosnou konstrukei zkoumanych
asekd silnic. Jsou tu vyznadeny jednotlivé tloustky nosnych vrstev vypocitané
uvedenym zplsobem, na zakladé tdaji obsazenych v tab. IT a IV,

Obr. 4 obsahuje vzorovy ptiény ez lesni silnici ,Sibrnka“ v mistech, kde
byla navrzena cementova stabilizace, ulozena na vrstvé hlinité stabilizace. Veskera
prikopy jsou navrzeny v trojahel-

nikovém tvaru, vzhledem k moz- :
nosti uziti stroju pii vytvafeni téch- .
|

to piikopi.

Pfi posuzovani vlastnosti ze-
min vhodnych pro konstrukei vo-

zovky bylo pouZito téchto kritérii:

Zrnitost: Kfivka zrnitosti ze-
miny urcené pro stabilizaci ma
v celé délce probihat oborem né-
které normy u nas pouzivané. V pfilozenych formulafich (obr. 1b) jsou zakres-
leny mezni kfivky zrnitosti malty pod 2 mm normy A.A.S.H.O. a normy §védské.

Atterbergovy meze: Index plasticity mad se pohybovat v rozmezi 0—6,

u jemnozrnné smési v rozmezi 4 —9

nozrnnych zemin 35 %.

PA— e
8| I =
gl i
2% !
” gﬁ - 2 e
T
/ | ndtér _2ecm
)! ementovd stabilizace 10 cm
ita stabilizace # cm
4,

. Mez tekutosti nema ptesdhnout 25 %, u jem-
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Prosta pevnost zkusebnich télisek: Prostd pevnost zkuSebnich valeckd ze ze-
miny a cementu o rozmérech 10 ecm X 10 cm, popf. 7 em X 7 cm, méa po 7 dnech
tuhnuti dosahnout 17 kg/cm? Dosazeni vysokych krychelnych pevnosti neni vy-
hodné, ponévadz stabilizace s vysokou pevnosti praskaji smr$fovinim a pomérné
znaénou tuhosti.

Proctorova zkouska: Tato zkouska nezjistuje vhodnost zeminy pro stabilisaci.
Je v8ak nutno podotknout, Ze pti hutnéni stabilisované vrstvy je nutno dosiahnout
takové objemové vihy, jaka byla zjisténa zkouskou Proctorovou. Optimalni vlhkost
zji§ténou touto zkouskou je nutno pfi provadéni zvysit asi o 1—2 %, v dusledku
hydratace cementu.

Technologie pfistabilizaci cementem
Pracovnici a strojni vybaveni pfi stabilisaci:

Skupina konajici stabilizaci ma byt vybavena tak, aby byly vylouceny
viechny prostoje, které mohou byt zpiisobeny malym poétem stroji nebo nedo-
konalou obsluhou a fizenim stroji. Dale je tfeba, aby skupina byla vybavena
takovym poétem pracovnikii, ktery by zarucoval dobrou organizaci stavby, kontrolu
praci, a aby manipulace se stabilizatory, tj. s cementem, Zivicemi nebo nahradnimi
pojivy probihala bez poruch.

UspéSna stabilizace vyZaduje sestaveni podrobného harmonogramu préce

(obr. 5).
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a) Pracovnici potfebni p¥i stabilizaci:

1 vedouci stavby, 1 vedouci polni laboratofe, 1 mistr, 1 pfedak délnik pracuji-
cich s cementem, fidi¢i stroji, pomocni délnici pro manipulaci s cementem a pro
dpravu zhlavi. ;

b) Strojni vybaveni:

1 motorovy srovndvaé (autograder), 2 pudni frézy, 1 distributor, 2 nikladni auta,
1 pneumatikovy valec, 2 traktory (30—45 KS), 1 vibraéni valec tazny, 1 hladky
ocelovy vilec tazny.

c) Vybaveni pfi stabilizaci zemédélskym nafadim:

1 motorovy srovnavaé nebo zavésny srovnavaé (grader) s traktorem, 1 viceradliény
pluh, 1 silny kultivator, 1 diskové brany s velkym primeérem diskd, 1 distributor
nebo kropi¢ka s davkovacim zafizenim, 3 traktory (40 KS), 2 automobily 7 t,
1 vibraéni vélec vleény, 1 ocelovy valec hladky.

TézZeni a dovoz materialu::

Hlinitopis¢ity materidl, z néhoz ma byt stabilizace provedena, uréi laborator.
Nenachazi-li se v blizkosti trasy pfirozena smés, vhodna ke stablllzovam, je nutno
material smisit ze dvou druhd zemin. Obsahuje-li zemina prili§ velkd zrna, je
nutno zeminu tfidit. Materidl s velkymi zrny se velmi téice zpracovivi a neni
mozno dosdhnout kvalitni price. Zemina je téZena bagry a auty navazena na
trasu do stejnomérné hrazky. Pfi navaZeni je nutno pamatovat na nakypieni ze-
miny a materidlu je tfeba navést takové mnozstvi, aby po zhutnéni drahy bylo
dosazeno predepsané tloustky.

Smérové a vySkové zaméfeni a vytyceni dseku:

Pred rozprostfenim materidlu je nutno, aby plain byla dokonale urovnina do
pozadovaného podélného a pricného profilu a dobfe zhutnéna. Smérové se zajisti
hrany zpracovavaného useku koliky osazenymi 20 cm vné od hran dseku, a to ve
vzdélenostech 20 m, v obloucich 10 m. Vysky se pfenesou nivela¢nim strojem na
koliky podél tseku. Pii zpracovdvani jednotlivych asekl pfenaseji se vysky z ko-
likd vazni lati nebo dlazdi¢skymi kiizi. Zacatek a konec tseku se oznaci vy-
tyckami.

Rozprostirani zeminy:

Zemina je navezena do tahlé figury. Pfed rozprostirdnim je tfeba nejdiive
hrazku vyrovnat srovnavadem. Vyrovnana hrazka rozprostie se potom do stejno-
mérné vrstvy v celé §ifce koruny cesty. Ridi¢ stroje musi dbét na to, aby material
byl rozprostien piesné do vysek udanych na vyskovych kolicich podél trasy, a aby
povrch vrstvy byl urovnin do pozadovaného profilu.

Je-li nutno, smisi se zemina ze dvou druhti, naveze se a rozprostfe se nejdiive
material pis¢ity a na tuto vrstvu se naveze a rozprostie teprve dal$i material.

MiSeni zemin::

|

Je-li nutno michat zeminu pro stabilizaci ze dvou druht materiild, je tfeba
zeminy dokonale promisit. Misi se pidnimi frézami. Pracuje-li se pomoci zemédel-
ského nafadi, misi se pluhem, kultivatorem a diskovymi branami. Laboratof kon-
troluje jakost promiSeni a hloubku zébéru stroji.
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Piedkropeni zeminy a ochrana pfed de§tém:

Dokropeni zeminy na optimalni vlhkost zabira znaénou ¢ast doby potfebné
k praci. Aby tato doba byla zkracena, ptedkropi se den pied stabilizaci na vlhkost
0 2—3 % nizsi nez kolik ¢ini optimalni vlhkost. Kropi se distributorem nebo kro-
pickou s davkovacim zatizenim. Je tieba, aby za kropicim strojem nasledovaly
bezprosttedné stroje misici, aby voda nestékala a nevznikala pfevlhéena mista.

6. Rozprostirani materialu pro
stabilizaci

Po smiSeni zeminy s vodou je tfeba povrch vrstvy urovnat znovu srovnavacem.
Aby zemina byla chrianéna pred navlhéenim pifipadnym de§tém v noci, je nutno
]
povrch vrstvy uvalcovat hladkym ocelovym valcem.

7. Rozprostfeny material pro
stabilizaci na lesni cesté ,,Vy-
vratska“

Skladovani, doprava a rozprostfeni cementu:

Cement byvd na stavbu dopravovan obvykle vagény bud v pytlich nebo
volné lozeny. Pokud nejsou k dispozici mechanické rozprostiraée volné sypaného
cementu, je tfeba pouZit pro stabilizaci vzdy pytlovaného cementu, aby bylo mozno
davkovat cement v predepsanych mnozstvich.

Cement byva na stavbé uskladnén v provizornim skladisti. Cement se ze
skladi§té na stavbu dopravuje tézkymi nakladnimi auty. Stabilizovany tasek je
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pred rozprostirinim cementu rozméfen a priénymi ryhami oznacena mista, kam
maji byt skladovany pytle. Cement se pak z pytlt vysype. Rozprostira se do stej-
nomérné vrstvy dfevénymi hrabémi.

MiSeni cementu se zeminou:

Ihned po rozprostieni cementu zapo¢ne se s miSen'm ptdnimi frézami, popz.
kultivatorem, diskovymi branami a pluhy. Micha se od vnéjsiho okraje Gseku.

8. Cisterna na volné lozeny
cement a rozprostira¢ cementu

Fréza nebo jiny misici stroj .jede podél kolikii, osazenych na vnéjsi hrané aseku.
Druhy stroj misi pas tésné vedle prvniho pasu a jede ve vzdalenosti asi 20 m za
prvnim strojem. Je tieba, aby celd ‘plocha tseku byla promiSena stejnym poctem

9. Vlhceni smési na optimalni
vlhkost

jizd. Pfi miSeni je nutno neustale kontrolovat hloubku zabéru a dbat na to, aby
cement byl se zeminou smiSen v pozadované vrstvé.

Kropeni smési vodou na optimalni vlhkost:

Laboratof predepiSe mnozstvi vody, které je tfeba dokropit, aby, bylo dosa-
Zeno optimalni vlhkosti. Kropici stroj kropi celou §itku zpracovdvaného pésu.
Tésné za kropicim strojem jsou pfipraveny misici stroje. Je nutno zabranit sté-
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kéni vody do niZe polozenych mist, aby nedoslo k pfevlhéeni zeminy. Pfevlhéena
mista by nebylo mozno zhutnit. Miseni probiha tak, aby v kazdém okamZziku bylo
kazdé misto promiseno stejnym poétem jizd. Po dalsim kropeni se smés misi
s vodou stejnym zpisobem.

Béhem kropeni je nutno zjistovat jakost promiseni, hloubkou zabéru misicich
stroji a vlhkost smési. Po promiseni zeminy s vodou je tfeba vrstvu urovnat do
spravného podélného i pfiéného profilu. Urovnani se vykona srovnavacem. Pricny
profil se kontroluje profilovou lati. Konec stabilizovaného tseku je nutno misit
zvla3t, ponévadz je tézko dosahnout v tomto misté dokonalého promiseni podél-
nym pojizdénim.

Hutnéni stab111zace:

Promiseny a urovnany tsek se zapo¢ne hutnit. Hutni se pneumatikovym val-
cem, vibraénim valcem a v krajnim pfipadé naloZenym nédkladnim automobilem.
K dobrému zhutnéni je tfeba, aby kazdé misto tpravy bylo alespoi Sestkrat pre-
jeto pneumatikovym vélcem. Po skonéeni zhutnéni se povrch stabilizace znovu
urovnd srovnavacem. Urovnany povrch se pak dohladi hladkym ocelovym valcem
tazenym kolovym traktorem.

10. Hutnéni stabilizace vibraé-
nim vélcem

Uprava zhlavi:

Upravu zhlavi, tj. konct stabilizovaného tseku, je tfeba konat vidy peclivé.
Predejde se tim pfipadnym poruchdm na stabilizaci a nerovnostem povrchu. Na-
pii¢ dohotoveného tseku se vykope ryha o §ifce asi 30 cm a hloubce rovné tloustce
stabilizované vrstvy, a to v mistech, kde promiseni zeminy s cementem a vodou
je dokonalé. Do vykopané ryhy se osadi 2 dfevéné hranoly, kazdy v délce poloviny
Sitky vozovky. Timto zplsobem je dokondeny tsek ohraniéen. Zbytky stabilizace
vné trdmi je tfeba ihned rozmélnit.

P#i stabilizaci na sousednim tdseku je tfeba chréanit ¢4st Gpravy za zhlavim
v délce asi 10 m pfed poskozenim otacejicimi se stroji, pracujicimi pfi stabilizaci.
Tato ¢ast tpravy se chrani polozenim prken nebo rozprostfenou lepenkou a vrstvou
pisku.

OSetfeni stabilizace:

Aby mohla dobfe probihat hydratace cementu, je tfeba stabilizaci navlhéovat.
V den, kdy byla stabilizace dokonéena, neni zpravidla tfeba Zadného dalsiho ose-
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tfeni. Druhy den je nutno stabilizaci kropit vodou, a to nejlépe lehkym kropicim
vozem, aby nedoslo k pfipadnému poskozeni stabilizace uéinky tézkého vozidla.
Strikat je nutno kazdy den po dobu asi 10 dnf.

Ukoly a vybavenisilni¢ni laboratoie
Cinnost laboratofe pti navrzich a stabilizaéni praci spociva ve tfech druzich:

A . Podrobna sonddZ trasy a odebirdni vzorkd. Sondaz
se kona sondami kopanymi nebo vrtanymi. Z kazdé sondy je tfeba odebrat vzorky
vSech zemin, nachézejicich se v podlozi. Provede se situaéni zakresleni sondy. Sle-
duje se hloubka a proudéni podzemni vody. Nejsou-li zeminy, nachézejici se pfimo
v trase, vhodné pro stabilizovani, je tfeba vyhledat v okoli trasy nalezisté mate-
rialu vhodného ke stabilizaci. Pfitom jet feba brat ztetel na ekonomickou stranku
upravy, tj. urcit takové nalezisté, které by bylo co nejblize stavbé a naklady na
tézeni byly co nejnizsi.

B. Zpracovani vzorkd zemin. Navrzeni sily konstrukce, druhua
stabilizace, po¢tu vrstev, mnozstvi cementu a pripadného opatfeni proti Géinkim
vody. Je tfeba provést zkousky zrnitosti zeminy, posoudit namrzavost zeminy,
vzlinavost, propustnost a stanovit anosnost podlozi. Postup pti veskerych labora-
tornich rozborech, potfebnych pfi stavbé silnic, je popsan v lit. 5.

Kromé vzorku odebranych v podlozi podrobi se laboratornim zkouskam téz
zeminy uréené pro stabilizaci. Vozovka se dimenzuje na zdkladé zkousky CBR,
ktera urcuje tnosnost zeminy v podlozi, popf. jinymi metodami, napf. metodou
DORNII, metodou skupinovych indext apod. Atterbergovy meze udavaji vlast-
nosti zeminy co do plasticity. Piskovy ekvivalent urcuje vlastnosti jemnych sou-
casti zeminy. Dale je tfeba zhotovit zkusebni téliska (védletky) ze zeminy a ruz-
ného mnozstvi stabilizatord, kterych se bude pouzivat pii stavbé. Po sedmi, popf.
osmadvaceti dnech se zkousi pevnost télisek v prostém tlaku. Aby byla ovérena
schopnost vzdorovani mrazu, konaji se zmrazovaci zkousky.

Je-li hladina podzemni vody blizko pod povrchem, je tfeba téZz navrhnout izo-
la¢ni vrstvy proti a¢inkim podzemni vody, a to bud piskovymi vrstvami nebo Zi-
viénou izolaci. )

C. Priace polni laboratofe pfi stabilizaci na stavbé
Vybaveni polni laboratofe je nezbytné pro kazdou stavbu. Zkousky provadéné ad
A. a B. mohou byt objednény u silni¢nich laboratoii stétnich silnic, zatimco polni
laboratof je pro provadéci zavod nezbytna.

Ukoly polni laboratofe:

a) Kontrola navazeného materidlu urceného pro stabilizaci sestdvajici z kon-
troly zrnitosti, ze stanoveni Atterbergovych mezi, Proctorovy zkousky a stanoveni
piskového ekvivalentu. /

b) Kontrola dokonalého promiseni zemin, konana makroskopicky a srovna-
nim ktivek zrnitosti.

c) Zjisténi vlhkosti zeminy pred kropenim.

d) Kontrola mnozstvi cementu rozprostieného na zeminu, konana makrosko-
picky, méfenim a vypoctem.

e) Kontrola dokonalého promiseni cementu se zeminou, sestavajici z makro-
skopického zjisténi v sondach, zjisténi prosté pevnosti u télisek zholovenych z ode-
brané smési a kontrola dostate¢né tloustky vrstvy.

993



vélce o obsahu 1000 cm?,

f) Zjisténi vlhkosti pted kropenim.
g) Kontrola hutnéni stabilizace béhem vélcovani a po ukonéeni valcovani
metodou ,vysypani piskem”, pomoci odbérnych vale¢kd, zkouskou kuzelovym pe-
netrometrem.

Vybaveni polni laboratofe:

Polni laboratof musi byt vybavena témito pfistroji:
Sada sit velkych a malych, zeminafsky hustomeér, tarovaci vahy, vahy automa-
tické do 10 kg, Atterbergiv ptistroj, Petriho misky, su§arna, filtra¢ni papir, Proctortv
valec, pristroj pro stanoveni piskového ekvivalentu, odmérné valce, kalibrované

stejnozrnn)" pisek o prﬁméru zrn pod 2 mm, §tétec, kla-

divo, kuZelovy penetrometr se zavazZim nebo pérovy s indikatorem, odbérné va-
lecky a vzduchotésné nadobi.

V. Ceny vozovek podle NK 110

Cena .
P Tloustka podle Misto pouziti R E e
] 2 3 . : i Zi or
& Popis vrstvy e Popis materidlu Mira I}III"( (nkzev cesty) _
s sbornik
‘ 70%, pisek — | f
Hlinita stabili- Vv trase : P
1. e ' 15 309 hlina — m? 12,60 | Vyvratska R
5 dovoz 17 km
; 609, pisek — |
Cementova Vv trase . o i
2. | stabilizace f 15 409, hlina — m? | 13,60 Vyvraskd | R
’ dovoz 17 km !
Ziviéna | 100% pisek — 5 y i
3 | stabilizace l = ° ¥ trase { m* | 12,20 | Vyvratska R
Dvojnasobny | l ‘
4. | natér asfaltem | Asfalt NNIA 1,5 i m? 7,20 | Vyvratska | S 60
| NNIA 1,5 { ; | \
AI Konstrukce I 4 R -
5. | vozovky 30 Pisek a hlina m® | 35,40 | Vyvratska e
S 60
|l +2+49) l
| Konstrukce | | | ‘ R
6. | vozovky i 30 | Pisek a hlina m? | 32,00 Vyvratska ‘ S ;6
(1+3+4) ; ‘
| Tt 1009, hlinity pisek | " |
% | stabilizace 14 — dovoz 10 km : m 18’001 Sibraka | R
| Cementova : 1009, hlinity pisek | . |
g, | | w |10 R mt | 19,08] Sibraka ‘ R
Konstruk | .y 3
9. | voozl(l)zl:y = 24 | 100%, hlinity pisek ‘ m? | 44,28 Sibroka i R+
! (7 +8+4) | — dovoz 10 km } “ S 60
— z | ‘ |
fgg s::[x;)u};f:ka- \' DovazZeny lomovy | Uvedeao :
10 damua 10 cm | 4 Stérk a makadam | ™ ' 3130 g;:)liporov- ‘ e
Stérku | | i |
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Veskeré tyto pfistroje a prace s nimi jsou popsany v lit. 5. Je to drobné za-
fizeni laboratofe, které by mél vlastnit kazdy zdvod, zabyvajici se touto praci.
Pfistroje jsou u nas bézné vyrabény.

Ekonomické vyhodnoceni

Finanéni ndklad na zhotoveni stabilizovanych podkladi cest zavisi predevsim
na dovozni vzdalenosti zemin vhodnych pro stabilizaci. Priibéh nidkladu na jed-
notlivé vrstvy stabilizace v popisovanych usecich je uveden v tab. V.

Material vhodny pro stabilizaci se tézi zpravidla v materidlnich jamach a jeho
cena loco nalezisté je asi 1 K& za 1 m’. Nejvétsi polozku, jak jiz bylo uvedeno,
tvoii naklady na dopravu a tézeni. Obvykle vsak lze nalézt vhodny material pro
stabilizaci v blizkosti trasy, popf. se muZe pouzit materidlu pfimo z trasy a dovazet
pouze urcité mnozstvi jiné zeminy na zlepSeni mistniho materidlu. Je samozrejmé,
ze by nebylo ekonomické zfizovat stabilizované cesty v blizkosti lomd. Unosnost
vozovek se stabilizovanym podkladem je podle Vyzkumného tstavu dopravy v Brné
asi o 30 % vy$§i nez dnosnost stejné silnjch vozovek-z kamenného materialu.

Trvanlivost stabilizovanych podkladd vozovek zavisi na peclivém provedeni
a ochrané pred vlivem povétrnosti a obruovani provozem. Stabilizovanou vozovku
je nutno chrdnit proti G¢inkim povrchové vody a proti obrusu alespon jednim
ziviénym natérem. V ciziné se s uspéchem realizuji stabilizované cesty a silnice jiz
po 40 roku. V naSem staté byla zhotovena prvni silnice stabilizovana cementem
v roce 1949. Vsechny vozovky, zhotovené na tizemi CSSR timto zplisobem, ne-
vykdzaly — aZ na malé vyjimky, zavinéné nedokonalym provedenim — Zadnych
poruch.

Souhrn

Stabilizované vozovky je vyhodné zhotovit v§ude tam, kde je nedostatek ka-
mene a kde jsou blizko nalezi$té zemin vhodnych pro stabilizaci.

Vyhoda stabilizovanych vozovek nespociva jen v tom, ze ndklady na pofizeni
1 m? stabilizace jsou niz$i nez na pofizeni 1 m? vozovky z kameniva, ale i v tom,
ze stabilizaci lze konat téméf Gplné mechanizovang, kromé manipulace s cemen-
tem, a to i pfi pomérné malych akcich.

Predpokladaji-li se velké akce, je nutno stabiliza¢ni cetu vybav1t specialnimi
stroji, jako frézami, motorovymi srovnivaéi, pneumatickym valcem apod. Pro akce
mensiho rozsahu postadi zemédélské stroje, uvedené v kapitole o technologii. Pri
dobré organizaci lze i skupinou zemédélskych stroji dosahnout denniho vykonu
2000 m® Vybaveni c¢ety pro stabilizace soupravou zemédélskych strojii nenarazi
jisté na potiZe, ponévadz organizace, obhospodafujici lesni a polni hospedatstvi,
tyto stroje vlastni a jejich pofizovaci cena neni vysoka.

Predpokladem trvanlivosti a bezporuchovosti stabilizovanych vozovek je di-
kladné odvodnéni podlozi a chrdnéni vozovky pred povrchovou vodou, udrzova-
nim odvodiiovacich ptikopii a uzavfenim povrchu vozovky Ziviénym natérem nebo
ziviénym kobercem. Proti podzemni vodé, kterd muze na stabilizacich zpusobit
nejvétsi skody, je tfeba se branit vybudovdnim trativodi a izolac¢nich vrstev.

Vy$3i pé¢i nez u vozovek z kameniva je tfeba vénovat obrusné vrstvé. Pre-
devdim nedopustit, aby vozidla jezdila piimo po stabilizované vrstvé bez jejiho
uzavieni nepropustnou obrusnou vrstvou. Zhotoveni stabilizovaného podkladu vy-
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zaduje podrobného geologického prﬁzkumu a mnohem dukladnéjsich laboratornich
rozbortt vzorkil zemin z trasy, nez je tomu pfi nynéjsi stavbé lesnich sﬂmc Bez-
podmineéné nutné je ziizeni polni laboratofe pii stavbé.

Stabilizované vozovky se fadi mezi pokrokovy a vysoce produknvm zplisob
stavby, ktery vyzaduje vys$Siho zptsobu organizace prace, pronikavéjsiho uplat-
néni védeckych poznatkii pfi sestavovani technologie stabilizaci a dokonalého vy-
baveni provadéjiciho zavodu potfebnymi mechaniza¢nimi prostiedky.

Literatura

1. Binder R.: Lesné cesty. Slovenské vydavatelstvo technickej literatury,
Bra.tislava 1955. — 2. Buvert V. a kol.: Suchoputnyj transport lesa. Goslesbumiz-
dat, Moskva 1951. — 3. Syromjatnikov S. A.: Opyt chimiéeskoj obrabotki
gruntovoj odezdy avtodorogi. Lesnaja promyslennosf, Moskva 1959, ¢. 7. — 4, Ha f-
ner F.: Forstliche Straen und Wegebau, Wien und Miinchen 1956. — 5. Hemer-
ka K. a kol.: Piiru¢ka pro silniéni laboratore. DN, Praha 1958. — 6. Kocman Fr.:
Poznatky z vyzkumu stabilisovanych podklada pokusnych silniénich useku. Silnice
1955, ¢. 9, 10. — 7. Kudcera K.: Zprava o stavu pokusné silnice v RatiSkovicich.
Silnice a dopravni technika - Praha, ro¢. 1953, ¢. 2. — 8. Kucéera K.: Vyhled ve
" stabilisovanych vozovkach. Silnice. Praha, ro¢. 1952, ¢. 5. — 9. Kucé¢era K.: Zprava
o prohlidce vozovek ze stabilisovanych smeési, Silnice roc¢. 1958, ¢. 4. — 10. Mako v-
nik: Stabilisovanim zemin zlacnime vystavbu lesnych ciest, Les roé¢. 1959, &é. 6. —
11. Marko J.: Dimensovanie vozoviek na lesnych cestach metodou DORNII. Les-
nicky ¢asopis, ro¢. 1959, ¢. 3-4. — 12. Pospi$il F.1 Zprava o provadéni pokusné
stabilisované vozovky Ratiskovice - Rohatec v r. 1950. Silnice, Praha, roé¢. 1952, ¢
— 13. Pospis§il F.: Stavba pokusné¢ silnice Hradéany - Predklasgteti u Ti$nova.
Silnice, Praha, ro¢. 1955, ¢. 2, 3. — 14. Schweigler W.: Neuzeitlicher Wegebau,
Forstarchiv - Hannover, 1957, Heft 2. — 15. Skatula L.: Radné vybudovana do-
pravni sitf zarukou intensivniho lesniho hospodaistvi. Sbornik VSZL v Brné, iada
C, ¢. 1-2, ro¢. 1959. — 16. Stolarik R.: Hospodafeni na lesnich silnicich. Lesnictvi,
sbornik CSAZV, ro¢. 1956, ¢is. 9. — 17. Sir J.: Dalsi pokusna stavba se stabilisova-
nym podkladem. Silnice, 1957, ¢is. 7-8. — 18. Spurek J.: Ziviéné stabilisace podkla-
di vozovek. Silnice, Praha, roc¢. 1954, ¢is. 7-8. — 19. Pospis§il F.: Strojni prova-
déni stabilisaci. VUT Brno, 1951. — 20. Vané ek : ZkuSenosti se stabilisovanymi

koberci na §térkovych vozovkich. Silni‘ce, roc. 1955, ¢é. 12. — 21, Volkart: Be-
triebwzirtschaftliche ,‘ ichtspunkte bei der Gestaltung des Waldwegenetzes. Allge-

rona néc'rpoeno 25 yqac'rxos c pasanMH BAZAMM CTAGMIM3ALAY Ha TOCYAAPCTEEEHBIX

4

996




wocce. ITpousBesa OLEHKY 3TUX IIOCTPOEK, MOPKHO PEKOMEH0BaThL NPUMEHeHNe cTabuny-
3auuy Kak IIePe/j0BOTO METO/A TIPH CTPOUTEILCTBE JIECHBIX JOPOT, 0COGEHHO B TeX CJy-
HafAx, KOTZla MMEETCA HEeAOCTATOK KaMHA M KOorja BOJM3u J0oporu HAXOAATCH I'PYHTHI,
TNIPUTOAHbIE ANA cTabunm3anyu. IIPOEKTHPOBAHNE 1 NPOBEASHUE MOCTPOEK TPeByeT HH-
TEHCHBHOM PaGoThl JI0POXKHON 1ab0opaTopuy, IIpaBUIbHOIM ‘OPTaHU3anuy TPyAa ¥ XOpPOLIo
OCHAILIEeHHBI} MAIIUHHBI} MMapK.

Crabunu3upoBaHHble AOPOTH MpUOMu3MTeNbHO Ha 30 % aewiesne, yem IpaBHIiHbIE
uny LebeHoYHble (MakagaMoBble) MOPOTH. PemammmM hakTOpoM CTOMMOCTH HOPOT
FIBJISETCA TPAHCIIOPT AJA CTPOHMTENBCTBA IIPUTOAHOID IPYHTA.

B KkayecTBe CTPOMTENBLHOTO Marepuaja HCIOJb3yeTCs NecyaHorajeyHas CMeCh
C INIMHOJ, TepPacoBble OTJIOKEHNHA, SJIOBHAJbHbIE OCBINY, CYTVIMHKMA U PYXJAKOBbIE TOD-
Hble ITIOPOABL.

IleMeHT ABIAETCA NPUTOAHBIM CTAOMIK3ATOPOM JaxKe [AJA 3HAYUTENBHO INIMHUCTBIX
TPYHTOB.

Crabunuzaumua achanbToM Ans Jdydulei o6paborku Tpebyer oTHoCcHTeNbHO 6Gosee
4UCTO, MeHee IymHMCTOM cMmecu. Crabummsanuio CaO JUTHMHOM MOXKHO IIPOBOJIMUTH
C I'PYHTaMy, MMEIOILUMMHU ONTHMAaJIbHbIe CBOJCTEA, T.€. ONTUMMAJbHYIO KPUBYIO 3€DHMUCTO-
CTH C MHAEKCOM ILJIACTHUYHOCTH OK0JIO 6 %.

KauecTBo 0CHOBaHUA JOPOrM MIOBBIIIAETCA CO CTEIIEHBIO YIIJIOTHEHUA cMecH. YucTbie
HEIJIMHMCTbIe CMECH TPYAHO NOANAIOTCA YIIOTHEHMIO, B TO BpeMW KaK IIMHUCTbIE —
Jerye.

IIocTpOEeHHbIe [0 CUX II0p CTatMIM3UPOBAHHBLIC IOPOTy) PACIIOJNOMKEHBI B MECTHO-
CTAX, HaXOAAMXCA Ha BbicoTe oT 135 10 540 M HaA ypOBHSM MOPA € OCAAKaMU B IIpe-
peaax 520—750 mm.

Versuchsabschnitte von stabilisierten Fahrbahnen auf Waldwegen

Im Jahre 1958 und 1959 wurden zwei Versuchsbaue von WaldstraBen mit sta-
bilisierter Konstruktion hergestellt. Aulerdem wurden in der Tschechoslowakischen
sozialistischen Republik seit dem Jahre 1949 auf den Staatsstrallen etwa 25 Ab-.
schnitte von verschiedenen Stabilisationen errichtet. Nach Auswertung dieser Baue
ist es moglich, die Verwendung von Stabilisationen als fortschrittliche Weise von
Fahrbahnbau der Waldwege dort zu empfehlen, wo nicht genug Steinmaterial vor-
handen ist und wo sich in der Ndhe der Trasse Erdreich befindet, das fiir die Sta-
bilisation gut geeignet ist. Das Projektieren und die Ausfiihrung des Baues setzt
intensive Arbeit des StraBenlaboratoriums, gute Arbeitsorganisation und gut aus-
gestatteten Maschinenpark voraus.

Stabilisierte Fahrbahnen sind bis um 30 % billiger als Packlage- oder Maka-
damfahrbahnen. Der entscheidendste Faktor, der den Preis der Fahrbahn beeinfluft,
ist die Transportentfernung der fiir die Stabilisation geeigneten Erdarten.

Als Baumaterial werden Mischungen von Sandschotter mit Erde, Terassenabla-
gerungen, Eluvialschutt, Sandlehmarten und Verwitterungsmassen verwendet.
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Zement ist ein geeigneter Stabilisator auch fiir ziemlich lehmige Erdarten.
Asphaltstabilisationen verlangen verhdltnismidBig reinere Mischungen, weniger leh-
.mige, damit sie leichter verarbeitet werden konnen. Stabilisationen durch Sulfit-
ablaugen, bzw. CaO Lignin konnen mit Erdarten von optimalen Eigenschaften, dh.
von optimaler Granulationskurve und Plastizitatsindex etwa 6 % durchgefiihrt
werden.

Die Qualitdt steigt mit dem Grad der Komprimierung der Mischung. Reine,
nicht lehmige Mischungen verdichten schwer, lehmige leichter.

Die bisher errichteten stabilisierten Fahrbahnen liegen in der Hohe von 135 —
540 m Uber dem Meeresspiegel, mit Regenniederschldgen von 520—750 mm.
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SBORNIK CESKOSLOVENSKE AKADEMIE ZEMEDELSKYCH VED
ROCGNIK 6 (XXXIID LESNICTVI 1960 - CISLO 11

Technologicky postup prace u dopravni lanovky
s obéZnym systémem lana

TexHoJorMYecKuif nponece padorsl y TPAHCIXOPTHOM MOABECHOIT KAaHATHONM JOpOru
¢ KOHBEMEPHOIH CHCTEMOi KaHaTa

Technologische Verfahren bei der Arbeit mittels Seilforderanlage mii umlaufendem
Seil

Inz. Adolf SCHLAGHAMERSKY
Vizkumny ustav lesniho hospoddfstvi a myslivosti CSAZV, Vizkumnd stanice Kitiny

Doslo dne 5. VII. 1960

K prostiedkim, které se vymykaji tzkému pojeti soustiedovani (pfiblizo-
vani) dfivi v pravém slova smyslu, patfi dopravni lanovky. Tyto lanovky dopra-
vuji dfivi na sklddku, ze které se teprve odvazi na sklad nebo ke spotiebiteli. Na
horni nakladaci rampu se dfivi soustteduje, ¢imz tvori vlastné ¢lanek mezi odvozem
a soustfedovanim, tzv. vyvoz. Charakter dopravni lanovky se ztotoziluje s vyznamem
lesni cesty. Soucasny stav techniky a ziskané zku§enosti ukazuji, Ze zpfistupnéni je
nutné konat stile pomoci sité cest, ackoli bylo u¢inéno mnoho pokusi sit cest nahra-
dit alespori éaste¢né lanem nebo jinymi zptsoby. Primarni sit zpevnénych cest fesi
odlehlost a ¢aste¢né i nepfistupnost. Reseni vlastni nepiistupnosti porostii tvrdymi
cestami je v horskych pomérech &asto finanéné nemozné a proto i nova technika vé-
nuje zna¢nou pozornost lanovym draham, které nepfistupnost fesi zatim nejdokona-
leji. Sekundarni sit sousttedovacich linii a cest fesi pfisun dfivi z porostu k odvoznim
cestdm. Dnes jiZ pfi soustfedovani a odvozu neexistuje problém, ktery by se nedal
technicky vyfesit; otdzkou vSak ziistiva hospodarnost voleného feseni. Pravé hos-
podarnost lanovych zafizeni, na kterd jsou zapotiebi malé investi¢ni naklady, ho-
vo¥i znaéné ve prospéch lanovych zatfizeni. Zamyslime-li se nad dosavadnim tem-
pem vystavby tvrdych cest, pak okamzité dopravni feSeni mist, kde je dfevni za-
soba dosud nepfistupnd, je nutno spatfovat pouze ve zplsobu pouziti lanovek. Je
zapotiebi vidy posuzovat hospodirnost z hlediska celého zpfistupiiovaciho systé-
mu, nikoli jen brat v tvahu naklady na vybudovéni cesty nebo lanovky.

Ze zku$enosti muzeme tvrdit, ze tam, kde tézba ve vyznacenych nepfistup-
nych porostech obsdhne nejméné 1000 plm za rok, je dopravni lanovka s lehkou
stavbou jiz plné hospodarna. Zikladnim predpokladem je vsak dokonald techno-
logicka typizace porostii na tseku soustfedovini spolu s technologickou pfipravou
pracovi§té. Vykon lanovky lze zaruéit a plné dosdhnout jen u dokonale zacvicené
obsluhy a pfi spravném zvladnuti organizace a technologickych postupd soustie-
dovéani a vyvozu dtivi. Technologické postupy’ w dopravnich lanovek nebyvaji fe-
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Seny komplexné. Casto je navriena trasa do mist nejvétsi tézby bez ohledu na
viechny moznosti feSeni soustfedéni dfevni hmoty na nakladaci rampy.

Vlastni technologicky proces dopravy zacina pfi prvnim pohybu vyfezu z po-
rostu na horni naklddaci rampu a konéi ulozenim na dolni odvozni rampé. Ply-
nulost celého procesu zavisi nejvice na soustfedovani dfivi na horni nakladaci
rampu. Dfivi se soustfeduje riznymi prostfedky v jinych pracovnich podminkach,
nez jak je tomu pfi vlastnim vyvozu dopravni lanovkou. NejdulezitéjSim ¢initelem
plynulého soustfedovani je ¢as potfebny k soustfedéni vyfezu na rampu, ktery
neni konstantni v dusledku rdzné priblizovaci vzdalenosti. Ptsobeni dalsich ¢i-
niteld, jako napf. zmény v posiddce mechanismu, nepravidelnost pracovni doby,
poruchy na strojich, podasi atd. maji znaény vliv na plynulé zisobovani rampy
dfevni hmotou. Rampa ma byt pokud mozno zisobnikem dfevni hmoty, nejméné
by zde méla byt zdsoba jedné smény, tj. 40 plm. Tim je moZno vyrovnat pii-
padnou ¢asovou nesouslednost soustfedovani dfivi. Na pfikrych svazich v, horach
nelze vsak vidy tento pozadavek velké rampy dodrzet. Nesmime téz zapominat
na to, Ze stavba rampy je vidy draha. Z uvedeného plyne, Ze cely technologicky
postup se déli na dvé hlavni ¢éasti:

A. Soustfedovani drivi.

B. Doprava dfivi lanovkou — vyvoz.

A, Soustfedovani dfivi

Technologicky postup obsahuje tyto operace:

a) vyklizovani vyfezu,

b) pfiblizovani vytezd,

c¢) uloZeni, popf. otoéeni vyfezli na skladce.

Jednotlivé operace mohou sp(;Iu splynout nebo byt i vynechany, coz zavisi
na pouzitém pfibliZovacim prostfedku. Pfiblizovacim prostfedkem v soucasné dobé
muze byt:

a) korisky potah,

b) traktory,

c¢) malé vyklizovaci lanovky s dopravou nahoru i dolg,

d) ruéni spousténi.

Volba prostfedku k soustfedovédni zdvisi na:
vedeni trasy a umisténi horni rampy,
povrchu a sklonitosti terénu tézené oblasti,
hustoté& a stavu sité lesnich cest,
mnozstvi, hmotnatosti a druhu sortimentu dfivi,

oo N

roénim obdobi,

o

pfiblizovaci vzdalenosti.

Uvadime typické trasy dopravnich lanovek s naznacenym rfeSenim soustiedo-
vani dfivi na nakladdaci rampu (obr. 1—8).

Navrh priblizovacich linii, vychazejici z technologické typizace souborii po-
rosti a pfimykajici se k lanovce, musi byt uvazen se zfetelem na druh soustiedo-
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vaciho prostfedku. Zasadou celého soustiedéni je bezeskodné vyklizeni dfevni
hmoty s ohledem na porost, ptidu a obnovu.

Pti feSeni dopravy dfivi traktory ve svazitém terénu maji byt kmeny vykli-
zovany na piiblizovaci linii proti svahu, zatimco pohyb svazku kment po pfi-
blizovaci linii se mé dit ve sméru gravitace, nebot zde vhodné vyuZzijeme gravitaéni
slozky nakladu. Pti vyklizovani dfivi lanem shora doli je §itka pracovniho pole

1. Umisténi rampy na prelomu nahorni 2. Umisténi rampy v kotli s kamenitymi
plosiny s prikrym svahem. Svah je zpfi- piikrymi svahy. Soustfedovani je do-
stupnén trasami vyklizovacich lanovek pravné zvladnuto trasami vyklizovacich
s dopravou nahoru. Nahorni plo§ina je lanovek s dopravou dolua
rozdélenéna siti priblizovacich linii a svaz-
nic pro soustiedovani traktory mnebo

konmi

3. Kombinace obou piedeslych zpt-
sobt s moznosti vyuziti druhé rampy
na vrcholu hrebene

4. Typicky piiklad vedeni tra-
sy a umisténi dvou mnaklada-
cich ramp v pravidelném, malo
¢lenéném svahu bez balvant.
Horni ¢ast svahu s mirnéjsim
sklonem do 25 % je zpristup-
néna traktory, druha ¢ast sva-
hu se sklonem do 40 % je
zpristupnéna konskymi potahy,
popfr. i lanovkami. Uvedené
§ipky naznaduji smér pohybu
drivi se svahu na rampu
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30—40 m, nebot zavoznik vytahuje lano proti svahu. Pfi vyklizovani proti svahu
je §ifka pracovniho pole 50 —60 m, lano se vytahuje dold. V terénu mirné zvlné-
ném se stoupanim 20—25 % je moZno soustiedovat dfivi traktory i proti svahu,
nejlépe s kolesnou nebo $upkou.

Pti ptibliZovani pomoci kofiskych potahidi pfechazi faze vyklizovéni v pti-
blizovani plynule bez pferuSeni. Proto mluvime o pfiblizovani a ne o soustfedo-
vani. Vyklizovani i pfiblizovdni se musi dit pouze ve sméru gravitace (obr. 9).

5. Trasa s cCastecné malym proti-

spadem a hvézdicovitym systémem

tras malych lanovek s dopravou na-
horu

6. Trasa lanovky s protispa-
dem. Soustredovani se déje po
priblizovacich liniich Zebrové-
ho systému, které vyusfuji na
svaznici. Traktorovy terén

7. Preklenuté udoli a rokle

s kombinaci vyklizovani diivi

konmi a pfiblizovani traktory
ve slab§ich dimenzich

8. Trasa lanovky
s nucenym obpéhem,
vedouci pres raseli-
nisté a koryto reky.
Drivi se soustreduje
polopasovym trakto-
—_— rem, popfr. konmi.
Terén ma mensi
sklon nez 15 %
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Proti sméru gravitace se vytahuji pouze kmeny, které jsou pobliz linie, tedy
pruh o §ifce 10—15 m. Tézi-li se na ptikrych svazich v pruzich, pak je nutno
pocitat s prodlouzenou drahou kmene, popt. i linii (obr. 4).

Pouzijeme-li k pfisunu hmoty na rampu malé vyklizovaci lanovky, je za-
potiebi, aby jeji nosné lano vydsfovalo pfimo na naklddaci rampé. Pokud mozno
vyluéujeme kombinaci velkého
poctu prostiedki, nebot od-
mériovani posadek je slozité a
nakladné. (Napf. lanovkou —

korimi — dopravni lanovkou,
obr. 10).
Na soustfedovac'm pro- 2

stfedku zavisi téZ zpusob ota-
¢eni vyfezl tak, aby na dolni

rampé byly oddenkové ¢asti 9. Vyklizovani a priblizo- 10.
ve sméru budouciho odvozu. vani ve sméru gravitace ----- trasa vyklizovaci
lanovky

Vyfezy natacime vétsi-
nou na horni rampé, nebot na dolni rampé vyzadule otaceni vyfezl slozitéjsi za-
tizeni. PtibliZzujeme-li dfivi traktorem nebo komimi, miizeme otadet:

1. Todkou s pfimym najezdem. Tento zplsob je vhodny na
. rovinkach, kde je mozno vybudovat tocku (obr. 11). Naklddaci rampa m4 v tomto
pripadé propadlisté vykopané jako ptikop. Pouziva-li se koni, je nejlépe, aby ki
pritahl kmen pfimo na rampu a zde se bez ndkladu otoé¢il nebo sefel s rampy.

1 // el
@ @)\

11. To¢ka s primym najez- 12. Zvazeni kmene
dem

2. Zvazienim kmene Vahu tvori bud jeden, nebo nékolik vyfezii polo-
zenych uprostied naklddaci rampy rovnobézné s nosnym lanem lanovky (obr. 12).

3. Na S§ikmém povalku. Jeden konec vyfezu je pfi nakuleni na
navalek pridrzovan sochorem, zatimco druhy je tlacen po $ikmém navalku na
rampu. Vyhodné je, aby oddenky vyfezi vykonavaly delsi drdhu. Jsou zavéso-
vany pak na piedni vozik lanovky. Aby otaceni vyfezt bylo lehké, doporucuje se
povrch povalkti potfit vyjetym olejem. Na rampé je nutno provést zabranu (obr.
13) proti podélnému posunuti kmene, aby nespadl s rampy.
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4. Pomoci skluzu. Vytez je sapinami dopraven do kritké¢ho skluzu
a vlastni vahou sjizdi na rampu, kde najede na povalky. Vybéh kmene musi byt
zaji§tén na konci rampy. Zabrana je postavena kolmo na smér pchybu kmene
(obr. 14).

Soustteduje-li se dfivi na rampu malymi lanovkami, je tato kombinace vy-
hodn4, protoze vytezy nemusi byt ota¢eny na naklidaci rampé, nybrz jiz ptimo
v porostu. Ptiény posun vyfezii na rampé je minimdlni. Podélné se kmeny po-
sunuji mechanicky. Lanovkou mizeme popiipadé téz zvednout kmen, ktery Spat-

nou manipulaci spadl do propadla. l

/i J
N
f \ '
L

y/ \/”\

./_I[LI_/

U U Sl
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13. Zabrana proti podélnému posunuti 14, Zabrana postavena kolmo na smér po-
kmene hybu kmene

B. Dopravadfivi lanovkou

Technologicky postup pfi dopravé diivi lanovkou sestava z téchto operaci:

1. Priprava nakladu k zavé§eni na nosné lano.

2. Zavéseni nakladu na nosné lano a spojeni s obéznym lanem a odepnuti
prazdnych vozikt a fetézi na nakladaci rampé.

3. Vlastni jizda nakladd po trase.

4. Odjisténi nakladt na odvozni skladce a zavéSeni prazdnych vozikd a fe-
tézt na lano.

5. Ulozeni dfivi na sklddce podle sortiment, poptfipadé jeho otoceni.

1. Priprava nédkladu k zavéSeni na nosné lano se
kona béhem pohybu ndkladi po trase. Pfedevsim se zajisti propadlité priénymi
upinac¢i nebo sochirky tak, aby vyfez se mohl navalit nad propadlisté. Vyfez,
urceny k dopravé, ma byt jiz pracovniky za soustfedovani otoen oddenkem ¢i
slabsim koncem vpted, jak to vyzaduje odvoz. Déle se vytez, popt. slabé vytezy,
nakuli nad propadlo dva i tfi pomoci sochorti a obracdkti. Druha strana rampy
musi mit jednoduchou $palikovou zdbranu, aby se vytez neptekulil pfes propadlisté
na druhou ¢ast rampy. Délnici pracujici na rampé pripravi pak voziky a upinaci
retézy k zavéSeni nakladu.

2.ZavéSeni ndkladu na nosné lano. Na naklidaci rampé pra-
cuji dva ¢lenové posiadky, ktefi jsou vybaveni sochory, sapinami, obracdky, seke-
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Tou, kozenymi rukavicemi a rezervnimi soupravami voziki a Fetézii. Sochiirky po
zavéSeni vozikii se postupné sklepavaji jednim koncem do propadla, az naklad
neni jimi podpirdn, ale je zavéSen na nosném lané (obr. 15). Prace se sochiirky
je obtiznéjsi, nebof musi byt uvazdny a z propadla se obtiznéji zvedaji. Vy-
fez, navalovany na sochirky, se snaze prevali na druhou stranu rampy,
coz neni zadouci, nebof mutze ohrozit naklidace. Rov-

nez se snadno zni¢i adery sekery, je proto lépe (T : —=y
pouzivat pri¢nych lanovych nebo nosnikovych upi- [ n—)
naci z prvotfidni oceli, které po navaleni vy- \\ ({

fezu se mirné prohnou a nedovoli, aby se kmen piekulil O )
na druhou stranu (obr. 16). Na opa¢né strané rampy \

maji byt haky upina¢i vySe nez na strané, odkud se = b ==
navaluje. P¥i navalovani vyfezu se obézné lano stale po-  ( D)

hybuje. Potom obsluha naklddaci rampy zavé§uje spo-
lecné pojizdné voziky na nosné lano nad oba konce vy-
fezu, ktery je pfipraven nad propadliitém, a obepne jej
na obou koncich retézovymi tivazky ve vzdalenosti 0,4,
od ¢&el. Retézy musi byt vazany tak, aby po celou dobu
byl zavé$eny vytez fetézem stahovan a téziité nakladu
bylo co nejblize nosnému lanu. V opa¢ném ptipadé do-
chazi k rozkmitani lanového systému a k boénim vyky- 16.

vum ndkladi na trase. Po vzdjemném upoutiani fetézi

obepinajicich naklad na pojizdné voziky, zastavi se béh obé&ného lana. Ob&iné
lano se nyni vlozi do svéraciho mechanismu a délnici sapinami odjisti pri¢né upi-
nace, takze ndklad svou vahou sevie &elisti mechanismu. Tim dojde k pevnému
spojeni voziki s nakladem a s obéznym lanem. Nékdy se stava, Ze pfi propadnuti
ndkladu po odji§téni pfiénych upinaci, vyskoéi voziky z nosného lana, nebot
nemaji pojistky. Abychom tomu zabranili, miZeme ptfivazovat voziky k lanu re-
zervnimi upinacimi fetézy. Spadne-li vyfez do propadla, mame mit k dispozici
maly ruéni navijacek, kterym vyiez vyzvedneme. Osa zdvésnych fetézii musi
byt po zavéeni na voziky v pedélné ose vyrezu. Svéraci klesté musi byt ve
svislé roviné ndkladu. — Neni-li vyfez spravné zavésen, mize narazit pfi pohybu
po trase na podpérné kladky, podpéru atd. a zptsobit poruchu provozu. Potom
jeden ¢len obsluhy odepne prazdné voziky s fetézy na vedlejsim pomocném lané.
Naklad se zavéSuje vidy az po dojeti prazdnych vozikd na rampu, aby byla vidy
souslednost operaci — =zavéSeni nakladu — odepnuti prazdnych vozikd, za-
timco na odvozni skladce se odepind naklad. Po smluveném signalu, ktery zna-
mend, ze na odvozni skladce je vSe pripraveno k jizdé dava ¢len obsluhy signal
stro]mkow k jizdeé.

Chceme-li, aby obé&zné lano ztstavalo ve stile stejné vzdalenosti od nosného
lana a po odjezdu vyrezu s naklddaci rampy nekleslo do propadlisté, musi byt
na konci rampy podpirdno vykyvnou kladkou (obr. 17). Ovladani této vykyvné,
podpérné kladky je mechanické nebo automatické. Pfi mechanickém zptsobu ovla-
dani odtahuje jeden élen obsluhy vykyvnou kladku rukou nebo lankem. Dopo-
rucuje se pouzivat lanka pro vétsi bezpe¢nost. Kladka se odtahuje tésné pred na-
jezdem prvniho voziku a vraci se zpét hned po pfejeti druhého voziku. Obézné
lano se musi samo vloZit do zlabku kladky. Do této doby se ma kladka pridrzovat,
aby se nekyvala, nebot obé&zné lano by mohlo jit mimo kladku, ¢imz by vznikla
porucha.

3. Vlastni jizda vozikd po trase. Po odepnuti nikladu na od-
vozni skladce a prevéSeni prazdnych voziki na vedlej$i pomocné nosné lano dava

15. ZavésSeni nakladu na
nosné lano
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jeden ¢len obsluhy signal telefonem, znaéici ,odvozni sklddka hotovo”. Obsluha
brzdici nebo pohonné stanice musi je§té vyckat na signdl nakladaci rampy a te-
prve pak uvede strojnik obé&zné lano do chodu. Uvedeni obézného lana do pohybu
a tim i rozjeti ndkladd zavéSenych na nosném lané po celé délce trasy, musi byt
pozvolné. Teprve az zavéSeny vytez opusti nakladaci rampu a obé&zné lano zapadne
do vykyvné kladky, mizZe byt rychlost obézného lana zvySena. Primérna dopravni
rychlost je 1 —2 m/vt. Po dobu jizdy nema docha-
zet k zbyte¢nému prudkému zabrzdéni. Strojnik
stale pfibrzduje a mirné odbrzduje naklady, ¢imz
dosahne plynulého pohybu obé&iného lana. Clen
obsluhy na odvozni skladce signalizuje véas stroj-
nikovi, Ze se néklad bliZzi na rampu, aby rychlost
obézného lana snizil. Pro kontrolu spojeni strojnik
opétuje hlaseni. Je-li ndklad na rampé, signalizuje
obsluha ,stat“. Jsou-li naklady a vracejici se
prazdné voziky sprdvné rozmistény, pak v oka-
mziku, kdy je naklad zastaven na odvozni skladce,
pfijedou prazdné voziky s fetézy na nakladaci
rampu. |
Jednotlivé voziky jsou od sebe vzdaleny 100
az 300 m, v intervalu 2—5 minut pfi primérné
rychlosti 1 m/sec. Doba nakladani je rovnéz pri-
mérné 3 —5 minut, z éehoz vyplyva, Ze neni mozno
lehce zvySovat vykon lanovky zvétSenim pojizdéci
rychlosti nad hranici 2,5 m/sec. Dobry vykon la-
novky je mnaopak zajistén plynulym provozem, kdy
17. Nosné lano podpirané na Vvoziky jsou plné vytézovany a odesilany na trasu
konci rampy vykyvnou kladkou Vv pravidelnych intervalech. Horni rampa mé mit
z4dsobu dfivi nejméné pro jednodenni sménu (30
az 40 plm) nebo méa byt zaji§tén plynuly pfisun hmoty. Pti jizdé nikladd dolu
sleduji délnici téz pohyb vypinaciho zavazi, které se mirné pohybuje nahoru
a dolt. Jakmile se totiz po¢ne zavazi pohybovat rychle nahorul a dold, popt. zi-
stane-li ve své krajni poloze, znamena to, Ze se stala porucha na trati. Naptiklad
muze vypadnout jeden konec vyfezu z upinaciho fetézu a zapichnout se do zemé,
pfidemz obézné lano prokluzuje v ¢&elistech nebo muze spadnout cely naklad i vo-
ziky najetim na vétev, ktera je pfes nosné lano atd. !

4, Odjisténi ndakladu na odvozni skladce Dva ¢lenové
obsluhy, ktefi pracuji na odvozni skladce, jsou rovnéz vybaveni sochory, sapina-
mi, obracdky, kozenymi rukavicemi a rezervnimi soupravami pojizdnych vozikd
s fetézy. Po zastaveni ndkladu nad rampou v misté uréeném podle sortimentu na-
kladu, obsluha udefi bud sekerou, sapinou nebo kladivem do bajonetového uza-
véru klesti a vyfez spadne na rampu, odkud se odkuli na misto skladky. Bajone-
tovy zavér je mozno téz otevirat specidlni pdkou, kterd nadzvedne pojistku ba-
jonetu. Je-li ndklad vypindn nédjezdovym kuZelem, pak nechdme najet prvni vozik
na kuzel, ktery ho vyhodi z nosného lana a vyfez pfednim koncem spadne na
rampu, pricemz je dale tlaéen pohybujicim se obéznym lanem. Po najeti a vysko-
Ceni druhého voziku se obézné lano zastavi a odepne se svéraci zafizeni. Pfi za-
staveném obézném lané se povési jeden vozik na vedlejsi nosné lano a pfipevni
se ob&iné lano do svéracitho mechanismu zaji§téného svorkou nebo pouze vahou
zavéSeného druhého voziku s fetézy na tomto voziku. Potom da ¢len obsluhy sig-
nal, jenz znaéi ,odvozni skladka hotovo".
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5. Ulozeni dfivi na misto podle sortimentu, popft.
.jeho otoéeni. Jakmile obsluha na dolni rampé d& signal k dalsi jizdé, pie-
chazi k dalsimu tkonu, tj. k odvaleni vyfezu na skladku, jeho zaéeleni nebo urov-
nani. Tento tkon se déje v dobg, kdy se k rampé ptiblizuje daldi naklad. Pti od-
valovani je tfeba dbat, aby podle sbihavosti byl kmen spravné nadehnan, nebot
posunovani, byt i na ndvalkach, je obtizné. Slaby konec jde napifed, oddenek se
pfidrzuje. Dolni rampa je vidy del$i nez horni naklddaci rampy. Musi byt dlouha
nejméné na délku kmene, aby bylo mozno déivat zvlast slaby a silny sortiment.
Je-li dostatek mista pro skladku, sklddame dfivi po obou stranach rampy. Skladky
musi byt viak pfijezdné z obou stran (viz uspofaddani dolni skladky). Neni-li
mozno vylezy otacet spravnym koncem pro odvoz pfimo na horni rampé, musime
kmeny otacet na dolni sklddce (viz popis vpiedu).

Obsluha lanovky sestdva ze 4 —5 délnikd a 1 strojnika (brzdafe). Na jed-
notlivych rampich musi mit délnici nahradni vozikové soupravy pro pfipad po-
ruchy na voziku nebo vypadnuti na trase atd. Pfed zapocetim provozu je nutno
vzdy zkontrolovat, zda je v potaddku telefonni vedeni. Je-li telefon slabé& slyset,
prozvonime jej.

Jestlize dopravujeme palivové nebo rovnané uzitkové diivi, snazime se je do-
pravovat v kusech na dolni skladku. Zde teprve je manipulujeme motorovou pilou.
K obsluze pridélime jesté dva délniky, ktefi se touto manipulaci zabyvaji. Musi-
me-li dopravovat rovnané dfivi z horni rampy, je technologicky proces podobny.
Na horni rampé nakladdme dfivi do kleci a zavéSujeme je na dva voziky.

Nakladdni i skladéni je obtiznéjsi a zdlouhavéjsi. Propadli§té musi byt nej-
méné 1,3 m §iroké nebo musi byt klec vypu§téna po valeckéch.

Zavér

1. Pfi dopravnim feSeni uréitého technologického celku porosti je nutno uva+
zovat vidy o komplexnim feSeni pohybu dfeva od pafezu na odvozni skladku.

2. V zasadé technologicky postup prace muzeme rozdélit na dva useky:

A. Soustfedovani dfivi na horni nakladaci rampu. Sestava z téchto operaci:

a) vyklizovani,

b) ptiblizovani,

¢) ulozeni, popf. jeho otoceni.

B. Doprava dfivi lanovkou:

Technologicky postup pti dopravé dfivi lanovkou sestdvd z téchto operaci:

a) ptiprava nakladu k zavéSeni na nosné lano,

b) zavéSeni ndkladu na nosné lano a spojeni s obéinym lanem. Soucasné
probih4 odepnuti prazdnych vozik a fetézii na nakladaci rampé,

c¢) vlastni jizda nakladd po trase,

d) odjisténi naklad& na odvozni sklddce a zavéSeni prazdnych voziki a fe-
téz na nosné pomocné lano, '

e) uloZeni dfivi na sklddce podle sortimentu, popf. jeho otoceni.

3. V souéasné dobé soustiedovani na horni nakladaci rampu je mozno konat:

a) konskymi potahy, \

b) traktory,
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¢) malymi vyklizovacimi lanovkami,

d) rucnim spousténim.

4. Volba prostfedku zavisi na:

a) vedeni trasy lanovky a umisténi horni rampy,

b) povrchu a sklonitosti terénu téZené oblasti,

¢) hustoté a stavu siti lesnich cest,

d) mnozstvi hmotnatosti a druhu sortimentt drivi,

e) roc¢nim obdobi,

f) priblizovaci vzdalenosti.

5. Obrazky uvnitf ¢lanku ukazuji typické trasy dopravnich lanovek s nazna-
cenym feSenim soustfedovani na horni nakladaci rampu.

6. Problém otaceni vyfezu na horni nakladaci rampé je mozno fesit:

a) totkou s pfimym najezdem, coz je vhodné u nakladacich plosin,

b) zvaZenim kmene pfes zvySené uloZeny kmen na sklddce,

¢) uloZenim $ikmych povalkd, coz je vhodné pro rampy na svazich,

d) pomoci skluzu — moZno pouZit ramp na prudsich svazich.

S problémem technologickych postupt prace je sepjataiorganizace prace. Neni
mozno si predstavit sprdvnou organizaci dopravy lanovkou bez znalosti sprav-
ného technologického postupu a pfece tyto pfipady se dnes casto vyskytuji. Je
to v dusledku nedostate¢né znalosti technickoekonomickych dat mechanizaénich
prostfedkt spolu s nejasnou predstavou spravného technologického pracovniho po-

stupu. Ovladnutim celé problematiky je mozno zvy$ovat objem mechanizovanych
praci v naSem lesnictvi.

Souhrn

uuuuu

pravnim fedeni technologického postupu u dopravni lanovky je nutno rozdélit cely
postup prace na dva tseky, a to na vlastni soustfedéni dfivi a na dalsi dopravu
lanovkou.

Technologicky postup dalsi dopravy sestava z fady dil¢ich operaci, které musi
vyustovat dokonale sladény v jeden pracovni postup. Tento pracovni postup za-
visi jednak na pripravé nikladu, na volbé prostredku a trasy, na systému uklddani
a daliho odvozu dfivi. Sprdvna organizace price proto pfedpokldada fadnou zna-
lost téchto diléich otdzek a ovladnuti celé problematiky.
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TexHONOrUYECKHUI NMpouece padoTbl Y TPAHCIOPTHOM MOJABECHOI KA4HATHOM JIOPOry
C KOHBeﬁepHOﬁ CHCTEMOJ KaHara

B HacroAlee BpeMA B JIECOIKCIIIY ATAIMIO IIMPOKO BHeAPAIOTCA TPAHCIIOPTHbIE I10M~
BECHbIe KaHATHbIE AOPOri. IIpy *TPaHCIIOPTHOM pELICHMH TeXHOJIOTMYECKOro Ipoljecca
9KCILIyaTalyy TaKO IOJBCCHO} KaHATHOM Joporuy HeoOXoAamMo Bech pabouwuii mpoiecc
pa3burs Ha ABa STamna, a UMeHHO, Ha COOCTBEHHO COCPEJOTO4YEHME JIPEBECHMHBI 1 Ha €e
JaJbHEMIIW TPAHCIIOPT IIPY ITOMOILy KaHaTHOM JOPOTH.

TexHOJIOTMYECKMII IIpOLlecC AalbHEMIIEro TPaHCIIOPTa COCTOHT M3 LEJIOro paxa
YACTUYHBIX Ollepaiii, KOTOpble JOJKHbLI BMECTe COCTABJATHL OJUH CJIAXKEHHLII pabounit
npouece. DTor pabounii npolece 3aBECUT KaK OT IMOATOTOBKH Tpy3a, OT BbIOOpa TpaHC-
IIOPTHOTO CPEJCTBA )1 TPACChI, TAK U OT CHCTEMbI YKJIAJKHU U JaJbHEHIIIETO OTBO3a Jieca.
IIpaBwibHAas OPraHM3aI(WwA TPYAa, CIE0BaTeNbHC, 00yCJIaBIMBACTCH IIOJNHLIM 3HAHUEM
3THX YaCTMYHBLIX BOIIPOCOB M yCBOGHMEM BCEII npobiaeMaTuKi.

Technologische Verfahren bei der Arbeit mittels Seilforderanlage mit umlaufendem
Seil

Gegenwirtig erweitert sich im Betrieb auch die Anwendung der Forder-Seil-
bahn. Bei der Losung des technologischen Verfahrens des Transports mittels Seil-
bahn mufl der gesamte Arbeitsproze auf zwei Abschnitte aufgeteill werden und
zwar auf die eigentliche Konzentration des Holzes und auf den weiteren Transport
desselben mittels der Seilbahn.
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Das technologische Verfahren des weiteren Holztransportes besteht aus einer
Reihe von Teiloperationen, die aufeinander vollkommen abgestimmt werden und
in einen Arbeitsprozel miinden miissen. Dieser Arbeitsprozel3 hidngt wesentlich von
der Vorbereitung des zu befordernden Gutes, von der Wahl des technischen Hilfs-
mittels und der Trasse, vom System des Aufbewahrens und der weiteren Abfuhr
des Holzes ab. Eine richtige Arbeitsorganisation setzt daher eine griindliche Kennt-
nis dieser Teilprobleme und die Beherrschung der gesamten Problematik voraus.

Podepsano k tisku dne 4, XI. 1960
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