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LESNICTVI ROCNIK XXIX -1956 - CISLO 10

Anketa o umoZnéni té€Zby a dopravy dfivi
z téZzko pristupnych porosti

Prof. Dr Karel MATYAS

Ceské vysoké ufeni technické, Lesnickd fakulta v Praze, katedra lesni t&zby, dopravy
a zpracovdni dieva

Potieby mndarodniho hospoddfistvi vyzaduji, aby wsechny lesy mohly byt
pokud mozno stejnomérné uzitkoviny. Nynéjsi skuteénost, zZe jsou lesni Casti
a porosty, které z néjakého duvodu postrdadaji vhodnijch dopravnich cest anebo
disponuji jen nedostateénou siti cest, takze 'doprava +dieva odtud je nejen ob-
tiznd, ale i velmi drahd, pFipadné wvibec nemoznd, musi byt co nejrychleji
zménéna. Jednd se o velky ukol, kterj bude vyzadovat znacnjch ndkladi a-éasu.

Bude dobte piedeslat, ze prakticky nemdame v celé republice jediniyj porost,
ktery by byl neptistupny nékterym z technickijch prostfedki dopravnich, kte-
rymi disponujeme anebo které jsou ndm zndmy. Mdme jen nékteré porosty
obtizné nebo draze pristupné. Uzivd-li se presto vijrazu ,nepiistupné porosty”,
je ptitom minén jen ten stav, ktery byl v pFedchdzejicich Fddcich naznacen.

Poméry terénni, hospoddrské a jiné v takovych nesnadno p¥istupnijch rob-
lastech jsou velmi rozliéné a jejich zpFistupnéni miize byt'hospodarné jen tehdy,
bude-li na né bran zietel. Proto nebude mozné postupovat -Sablonovité, nybrz
v kazdém pripadé individudlné tak, aby viechny pozadavky lesniho hospodaistvi
mohly byt respektovany a aby mohlo byt dosazeno cile nakladem a ndmahou
co nejnizsi.

Timto piredmétem se zabyvala pracovni konference Technické komise les-
nické p¥i Ceskoslovenské akademii zemédélskych véd, kterd se konala ve dnech
28.—30. biezna 1956 v Briné.

Komise projedndvala zptistupnéni lesi v-celé jeho $ifi a dospéla po di-
kladnyjch tvahdch a debatdch k usneseni, kterjm je navrieno ramcové feSeni
problému zp¥istupnéni lesi a porosti zpusoby technicky dokonalymi, terénu
a hospodarstvi priméfenymi, pFi zachovdni nejlepsi hospoddrnosti. Usneseni
ma ramcovou formu proto, aby bylo mozno najit FeSeni nejvhodnéjsi v daném
pfipadé, bez jakékoliv Sablonovitosti. Detailni FeSeni musi byt planova‘no od—
borniky a znalci poméri.-

Technickd komise lesnickd CSAZV konala své porady édsteéné na Lesnické
fakulté v Brné a édstecéné v lesich Skolniho 'lesniho zdavodu, v jeho polesich
Olomuéany a Habrivka. Schize +#idil predseda komise prof. Dr Ing. Karel
Matyds. Exkurse do lesti organisoval profesor lesnické fakulty v Brné Ing.
Gustav Artner a vijklad, tjkajici se dopravnich poméri ve spojeni se zafizenim
lesa podal Doc. Dr Ing. Dolezel. Pfitomni byli clenové komise a zvani od-
bornici jak z ceskijch zemi, tak i ze Slovenska.

Poradam piedchazelo piedneseni'referatii Ing. V. Stauda-a Ing. I. Adamka,
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jakoz i koreferatu prof. Ing. G. Artnera a Ing. R. Stolafikd. Referdty i ko-
referaty jsou v dal§im textu otistény. . - ’

Diskuse, navazujici na referdty 'a exkurse do lesu, dotjkaly se pFedmétu
velmi vSestranné a p¥inesly vysoce zajimavé poznatky a ndaméty, které -budou
i mimo ramec této ankety zuzitkovdany. V pFitomném referdté nejsou podrobné
uvddény a bylo jich zvldsté pouzito pFi zpracovdni-usneseni o jednani, které
je na konci tohoto referdtu v plném znéni uvedeno.

AHReTa 0 BO3MOMKHOCTSAX J1€C03ar0TOBOK M TpaHCIIOpPTa
ApeBeCcHHbl U3 MaJOJOCTYITHBIX IIOI)OCJIGIUI

IIpocheccop A-p Kapen MATUAIII,

Helekuil MoaUTeXHUYECKUI MHCTUTYT, JIeCOX03AMCTBEeHHBI haKyIbTeT, Kadeapa Jeco-
3aroTOBOK J MEXaHMYECKOJ TeXHOJIOTUY APEBECUHBI

=

IToTpeGHOCTM HAPOAHOTO XO3AMCTBA BBIZBIBAIOT HEOOXOAMMOCTEH TOTO,
4TOOBI BCe Jeca MOIJIM OBITH II0 BO3MOXKHOCTM PaBHOMEPHO MCIIOJIB30BAHBI.
CoBpemenHBI1 QaKT, UTO, UMEIOTCA JIeCHble 00JIacTy M TIOPOCJM, B KOTOPBIX
10 KaKo¥ Jinbo MpuayHe OTCYTCTBYIOT IOAXOAALME TPAHCIIOPTHEIE ITY TH, MJIN
JKe CeTh IIyTeil COOOILEeHMA KOTOPhIX HEJOCTAaTOYHA, BCJECTBME Yero TpaH-
CIIOPT APEeBECHMHBI OTTyJAa HABJACTCA HE TOJbKO 3aTPyAHMUTENBHBIM, HO
U BE€CbMa JIOPOTUM, a B HEKOTOPBIX CJIydasx M COBEPIIEHHO HEBO3MOXKHBIM,
¥ foJizKeH OBITh M3MEHeH B KpaTdaillmil cpok. Bompoc Kacaercs KpyITHOTro
3azanys, Tpebyrollero 3HaYMTEJIBHBIX MaTepMalbHBIX 3aTPaT ¥ BPEMEHM.

Canenyer obpatuts ocoboe BHMMaHMue Ha TO 0OCTOATENLCTBO, YTO IIpaK-
TUYECKY BO BCeIT pecirybiyKke HeT HM OQHOIO JIECHOTO y4acTKa, KOTOPbI ObLI
OBb1 HEOCTYIEH OJHCMY Vi3 TeXHMYECKMUX TPAHCIOPTHBIX CPECTB, MMEIIIUX-
CA B HAILIeM PACIIOPSXKEeHMM MM ¥Ke HaM M3BEeCTHBIX. ¥ Hac MMEeTCs TOJIbKO
HECKGJIBKO JIECHBIX yYaCTKOB MaJIOZOCTYIHBIX MJIM TpeOyUmMX IJA 9TO
1{eJIy, 3HaYMTeJbHBIX 3aTpaT. Eciy HecMOTpS Ha 9TO BCe Ke NPUMEHAETCA
Bmpa'ixenme «HEeJIOCTYITHBIe TIOPOCJM», TO IIPM 5TOM MMeEeTCA B BUAY TOJBKO
TO II0JIOZKEHME, KOTopoe OBIJIO OIMCaHO B NpeABbIAYIIMX CTPOKAX.

TeppuropuabHbIE, SKCEOMMUYECKNE M JIPyrUe yCJIOBUA B TaKUX MaJio-
JIOCTYIHBIX 00JaCTAX BeCbMa pas3jMYHbI M JIOCTYITHOCTh 9TUX objacreit Mo-
sKeT ObITh 9KOHOMUYHOM TOJBKO TOTZA, €CJy BCe 9TU yCJaoBUA OyayT IIpuHA-
Thl BO BHUMaHue. I[09TOMy HEJB3dA IIOCTyIIaTh MO 1I1abJoHy, a claenyer B
Kask7IoM OT/[eJILHOM cJjydae JeiicTBOBaTh TakK, 4ToObl Bce TpeboBaHmsa Jjec-
HOTO X03A1CTBa OBIIVM IPMHATHL BO BHMMaHME ¥ YTOOBI MOKHO OBbIJIO JOCTUYE
IIOCTABJIEHHOM LIeJIM IIpY MMHMMAaJbHBIX 3aTpaTax CpeiCcTB U TpyZaa.

OTMM BOMpocoM 3aHuMasach paboyas KoHgepeHusa JlecoTexHUIECKOM
KOMMCCHMM TPy UexXO0CJ0BallKoi akaJeMuM CeJIbCKOXO3SMCTBEHHBIX HayK,
Koropasa cocroanack 28—30 mapra 1956 roga B BpHo.

Komncensa obeyzkpana BoIpoc 0 AOCTYIIe B Jieca B IIOJHOM €ro HIMpoTe
M, IPMHAB BO BHMMAHME BCE YCJOBMS, IIPUHAJA TI0CTE AMUCKYCCHUM IIOCTAHO-
BJIEHME, IpezJiararollee obiee peuieHue IpobiieMbl AocTyIla B Jeca M I10-
poCy IIpy IIOMOLUM ITePeJIOBBIX TEXHMYECKMUX CII0CODOB, COOTBETCTBYIOILMX
TEPPUTOPUATBLHBIM ¥ 9KOHOMMYECKMM YCJIOBMAM NPy HamboJbIIeM co0JIro-
JeHMM pexkyMa 9KOoHoMuM. IlocTaHOBJIeHME HOCUT OOIMiI XapakrTep AJId
TOTO, 9YTOOBI MOKHO OBIIO HaliTi Haubosaee Ieaecoobpa3Hoe pelleHue KaxK-
JI0TO OTHEJBHOro ciaydasa 0e3 Kakoi-ambo rmabioxHHOCcTM. IeTasdnHoe pele-
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HMYEe IOOJIZKHO OBITH TIIAHMPOBAHO CIIEIMaJIMCTaMM M JMIlaMM, 3HAXOWMMMU
MECTHBIe yCJIOBUSA.

JlecoTexHMyeckas KoMmmeenuss YexocIoBaIKoil aKaJgeMU CeJhCKOX03 51~
CTBEHHBIX HayK IIPOBO/IMJIA CBOM COBEI]aHMA YaCThIO HA JECOX03AICTBEHHOM
¢hakyasTeTe B BpHO, 4acThIO B Jlecax IIKOJBHOTO JIECHOTO XO3AJICTBA, B €ro
nosecbax Osomyyans! u 'abpyBka. 3acegaHnaMy pyKOBOAMI IIpeceaTelb
KoMmuceny mpodpeccop moxrTop nHkeHep Kapes Matuair. DKCKypeuu B Jieca
opra’m3oBaJ IIpodpeccop JeCOXO03AVCTBEHHOro (hakyJbTeTa B BpHO MHIKE-
Hep I'ycraB ApTHep, a 06BACHEeHNA, Kacalollyecad TPAHCIIOPTHBIX YCJIOBUI B
CBA3M C JIECOYCTPOMCTBOM, ITPEeACTaBMUJI AOLEHT AOKTOp MHiKeHep Jlonexe.

IIpucyTcTBOBANMM 4JIEHBI KOMMCCUM ¥ TIPUIJIAIIEHHBIE CIIEIMAJMCThI KaK M3
yerckux obJsacreir, Tak u u3 CloBakum.

ITepen coBelaHMAMY OBLIIM 3aCJIyLIaHB] AOKJIaAbI nHKeHepoB B. IllTay-
Za un V. AgaMeka, a TakKe WMX COZOKJIAAYMKOB: IIpodeccopa WHKEHepa
T'. Aptrepa n unxeHepa P. Cronapzxuka. JIOKJIaAbl ¥ COZOKJIAABI IIPUBO-
OATCA B JAJbHENIIIeM TeKCTe.

Hduckyccun, oTHOCALMECA K JOKJAZaM M S9KCKYpPCUAM B Jieca, BCECTO-
POHHE 3aTparuBaJjy BOIMPOC M IIPUMHECHM YPEe3BLIMAHO MHTEpPECHBIE CBee-
HMS U TIPEAJIOKEeHNUA, KOTOPBIE 6yAyT MCIOJIB30BaHbl TAKKE IIOMMMO PaMOK
9TO0¥f aHKeThl. B HacTosAleM f0OKJIaje OHM NOApPoGHO He TIPUBOLATCA, HO OHU
ObLIM CIIEIMAJIBHO MCTIONB30BaHbI IPY pa3paboTKe MOCTAHOBJIEHUA IO 06-
Cy3X[aeMOMy BONPOCY, TIOJIHBI TEKCT KOTOPOTO IPMBOAMUTCA B KOHIe Ha-
CTOSALIIETO AOKJIANA.

A Contest on Facilitating Output and Transport of Timber
from difficultly penetrable Undergrowth

by Prof. Dr. Karel Matyds

Czech high teaching of technic. Faculty of foresting in Prague 'lecturing-desk on forest
output and transport and elaboration.

The demand of national economies require that all forests should be, if
possible evenly utilized. At present there are parts of forests and undergrowth,
that for some reason or another have no suitable ways of transport, or they have
at their disposal a none sufficient net of ways, so that the transport of timber
from there is not only difficult buf very expensive, in some cases not possible
at all; these conditions have certainly to be changed as quick and as soon as
possible. This, however, is a great task, which will require great expenses and
time. It will be good to remember, that in all our Republic we practically have
no undergrowth which would not be penetrable by one or other technical means
of transport of which we dispose, or of which we know. We have only some un-
dergrowths which are difficult or expensive to get at. If we use in spite of
what we told before, the expression “impenetrable undergrowth” is only meant
the state which was mentioned previously. The conditions of terrene, agri-
culture and other matters, in such a difficultly penetrable countryside are va-
rious and their entering can only then be economical, if one gives full attention
to these factors. It will not be possible to advance in a stereotyped fashion but
to treat each case individually, so that all the demands of the forest industry
are respected and to be capable of reaching this aim with least expenses and
efforts. This subject was dealt and discussed during the meeting of the technical
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committee of foresting at the Czechoslovak Academy of Agricultural Sciences,
which took place in the days of 28—30 March 1956 in Brno. The committee
discussed the penetration into the forests in all details and after thoroughly
considering the matter, they came to the following conclusion which was su-
gested as a general solution of the problem of penetrating into the forests and
undergrowth by technically perfect means, suitable to the soil and agriculture
and mantaining the best economy. The solution of details must be planned by
experts and connoisseurs of the general conditions. The meetings of the tech-
nical forest committee CSAZV took place, partly at the Forestry Faculty in Brno
and partly in the forests of the schooling- forest—concern in the forests of Olo-
mouéany and Habriivka.

¢ The meetings were directed by the chairman of the commlttee Prof. Dr. Ing.
Karel Matyas. The excursion into the forest was organised by Prof. of the
Forestry Faculty of Brno Ing. Gustav Artner and a lecture was held by Doc. Dr.
Ing. Dolezel, concerning the conditions and means of transport in connexion
with the arrangement of the forests. Present were the members of the committee
and invited experts from the Czech and Slovakian countries as well. The con-
ference was introduced by a report of Ing. V. Staud and Ing. A. Addamek, as well
as a. co-report by Ing. G. Artner and Ing. Stolafik. The reports and co-reports
are printed in the further text.

Discussions in connexion with the reports and excursions into the forests
were held concerning manifold matters, highly interesting topics, many new
experiences and themes, which will be utilized beside the contest. In the present
report they are not mentioned in detail but they were specially used in the
agreement of the treatment which is given at the end of this report in its full
extent.
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SBORNIK CESKOSLOVENSKE AKADEMIE ZEMEDELSKYCH VED

LESNICTV! ROCNIK XXIX -1956 - CISLO 10

Priuzkum podminek pro t€Zbu a pfiblizovani d¥ivi v t&Zko
pristupnych oblastech a stanoveni hlavnich sméra [pracovnich
postupu pfi t€Zbé a piibliZovani véetn€ zFizovani piibliZovacich

linii a stanoveni kriterii pro pouZiti riznych prostiedkua
k pribliZovani dfivi v téchto oblastech

Ing. Véaclav STAUD
VULMP — VS Kitiny u Brna

Nalézt spravné odpovédi a fe§eni na vSechny otazky tohoto komplextu
najednou, by znamenalo nardz vyfefit viechny problémy, které dneini les-
nicky provoz tiZi. Znamenalo by to ovSem také, zZe celé feSeni je jiz delsi dobu
v proudu a my s¢ mémle zaméfit na posouzeni vhodnosti vysledki tohoto feseni.
Skuteé¢nost je viak jind. Tyto tiZivé problémy zaéinaji byt pro feSeni akutni
teprve v posledni dobé a jejich feSeni je v poéatcich.

Avsak poznat a vystihnout podminky a umét z nich vyvodit spravné da-
sledky, je prvni podstatny krok k vyfeseni.celého problému. Domnivim se
proto, ze poslouzim feSeni celého problému, pokusim-li se naznaéit ve svém
referaté, jak se jevi tento problém s hlediska mechanisace ptibliZovani. Pfedpo-
kladam, ze dneSni pracovni schiizka ¢lenii technické komise pomiize jednak
v feSeni tohoto velmi dulezitého a §irokého problému a jednak usmérni cestu
jak ho zvladnout. '

Jestlize je tento referat zaméfen na mechanisaci pfiblizovani, pak je to
proto, ponévadz spravnou mechanisaci pfibliZovani ve Spatné€ pfistupném te-
rénu povazuji za ziklad celého feSeni. :

Ptiblizovani dfivi je jednou z nejobtiznéjsich vyrobnich operaci pfi vyrobé
dfivi. Zaroveii ale je tato vyrobni fiaze takové povahy, zZe jeji zmechanisovani,
m4-li byt Géelné, klade zna¢né naroky jak na uzité mechanismy, tak na pracovni
organisaci a na cely soubor pifipravnych opatfeni od prostorové tpravy lesa
pocinaje, pfes secné prace az po vlastni vykon pfiblizovéni.

Rozebereme-li pti¢iny, které ¢&ini tuto vyrobni fazi tak obtiznou, pak po-
zname, ze je zde celd fada podminek, které nesmi byt pfehlizeny a se kterymi
Gsp&§na mechanisace ptiblizovani pfimo souvisi. Tyto podminky v souhrnu
tvoti povahu pracoviité, pro které musime volit vhodny mechanismus a odpo-
"vidajici pracovni postup. Obtiznost této vyrobni operace vyplyva dale ze sku-
te¢nosti, e pro povahu naSich pracovist a hlavné nas zpisob, hospodateni se
mechanisace, zpravidla osvédéend v cizich stitech, pro vykon této préce u nas
asto nehodi, i kdyZ vSechny ostatni vyrobni operace jsou v podstaté shodné.
Nemame stejné podminky a mmohdy ani vhodné mechanismy, které bychom
mohli ihned aplikovat v nasich pomérech. Zkusenost s pasovymi traktory vel-
kych tf¥id to nejlépe dokazuje. Je jasné, Ze tézkda mechanisace pfibliZovani,
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pfevzati z exploataénich a velkopaseénych hospodéaistvi, nemiize byt povazo-
vana pro nase poméry za ucelnou. '

Jedinou spravnou cestou k dosazeni dspéchu je diikladna znalost naSich
pracovist a jejich charakteru na jedné strané a piesné pozadavky z nich vy-
plyvajici na mechanisaci a pracovni postupy na strané druhé. Z téchto pod-
minek pak teprve mtZe byt vypracovan zéklad pro mechanisaci a mechanisacni
prostiedky, kterych hodlime pouZit u nas.

Hlavnim kriteriem, které charakterisuje nae pracoviité, je zpisob hos-
podateni. S postupnym zaélefiovanim oblasti §patné& pfistupnych do hospodai-
ského vyuziti, nabyva technicka strdnka celé operace takové vihy, zZe uspéch
intensivniho hospodateni v nich je p¥imo z4visly na jejim zvladnuti. Dosavadni
zpusoby pfiblizovani v téchto oblastech, a to spousténi a shazovani dfivi, jsou
mozné jen pfi vétSich holosedich, které nejen, Ze jsou podle minéni odborniki
v pésténi a vychové naprosto nevhodné, ale jsou naprosto netinosné pro vysoké
ztraty jak na dopravované hmoté, tak na spodnich Zivych porostech, pies které
jsou spoustény. Nazor, ze takové zpisoby jsou nejlevnéjsi, nemize obstit a je
nanejvys relativni. V@tSina pracoviit v ciziné, kde jsou pfiblizovaci price me-
chanisovany, je v oblastech s holose¢nym az exploata¢nim hospodafstvim. Do-
prava dfivi se tam 'déje po ose pfimo z paseky, a vlastni ptiblizovani je za-
méfeno na tahani kulatiny k odvozni tepné v pasece. Péce, kterd je vénovana
vlastnimu pfibliZovani, Zahrnuje v sobé jen ohled na vlecené dfivi a plné vy-
uziti sily mechanismu. Neni zde vibec fedi o Setrném vyklizovani dfivi vi¢i
lesu. Nase pracovi§té je naproti tomu v porostech, které se snazime obhospo-
dafovat modernim vysokoproduktivnim zpisobem. Charakteristicky rozdil proti
velkopaseénym zpusobiim, kde je les mycen na veliké plose totaln€, spociva
v tom, Ze té€zba u nas je provddéna vybérnég, a to ve skupinich i jednotlivé.
Tento zpusob tézby respektuje kromé maximélni produkce dieva v porostech
také porostni obnovu, hydrobiologickou funkci lesa atd.

Pfiblizovani dfivi v nadich podminkich resultuje pak celou fadu pozadav-
ki na pracovni techniku, kterymi jsou nejen ohled na vle¢ené dfivi, ale hlavné
téZ na stavajici Zivy podrost, lesni piidu a okolni porost. Kratce bychom mohli
ci, Ze se jednd o Setfivé zptsoby vyklizovéni.

Jestlize srovnavime oba dva zplisoby hospodateni, ku p¥ikladu p¥i po-
uziti traktort pf#i pfibliZovani, tak vidime, Ze u prvniho zptsobu je vlastni
pfibliZovani zaleZitosti ¢isté mechanickou a traktor je stavén specidlné s ohle-
dem na vleceni velkych mékladi. Prace lanem je omezena jen na sestaveni
nakladu za traktorem. Velikost ndkladu je uréovana jen taZnou silou traktoru.
Pfi druhém a dalsim ndkladu se traktor vraci stale hloubé&ji do paseky k novému
difvi a proces se opakuje. V nafich pomérech by tento zptisob byl nejen ne-
hospodarny, ale hlavné velmi ne$etfivy viéi lesu a porostu, ktery neni zmjcen
naholo. Zivy porost nim nedovoluje zajizdéni az ke kmentm, které mame pfi-
blizovat. Pojizdéni stroje je omezeno na trasu, které ¥ikdme piiblizovaci linie
a kterd ma trvaly charakter. Tyto linie, pfimo uréené pro sblizovani dfivi, maji
pii prostorové tpravé lesa §iroky vyznam, a to i s hlediska planu obnovy,
ochrany, atd. a ohranicuji nam tak zvané pracovni pole. Vyrobni operace pfi-
bliZovani je zde roz§ifena o novou fazi, které fikdme vyklizovani. Tato faze
je specifickd a obecna pro nafe poméry a klade celou fadu pozadavki jak na
vlastni mechanismus, tak na pracovni postup, jeho organisaci a techniku. Hlav-
nim pozadavkem je minimélni poskozeni porostu. Tato faze je obstardvana la-
nem navijaku az na vzdalenost 80 m. Navijdk zde mé proto velkou kapacitu
a kriteriem jeho pouzitelnosti je lehkost ovlddani. Cela fize vyklizoviani ma
vlastni techniku za pouZiti riizného pomocného natadi, a jejim cilem je, jak
jiz bylo feceno, bezeskodné vyklizovani kmend z nitra porostu na linii. Chce-
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me-li poéitat se zavedenim produktivnich zpusobt hospodafeni v nafem lese,
pak je nutné vénovat vétsi péci technologické pripravé porosti nejen po strance
péstebni, ale hlavné téZ po strance technického zvladnuti tézby a pfiblizovani.

P#i vlastnim vyklizovani dfivi musime brat v dvahu kromé jinych pod-
minek je§té dvé dulezité, stile opomijené okolnosti, mame-li dosihnout Gspé-
chu. Prvou je smér myceného stromu a druhou je délka kmene, kteryt mame
vyklizovat z porostu. Stojici stromy v porostu jsou pfi vyklizovani pfekazkou,
ktera nesmi byt poskozena. Zbyly porost je zarukou dfevni produkce, a to zna-
mena, Ze v ném zustavaji nejkvalitnéjsi stromy, které nesnesou poskozeni. Le-
zici kmen, aby neptisobil $kody, musi byt vyklizovan ve sméru své podélné osy,
a ta se musi skute¢né ztotoziiovat se smérem drdahy, po které hodldme kmen
vyklidit, a to tahem navijaku. Jestlize kmen neni poloZen ve sméru budouciho
vleéeni, pak nutné musi dojit k jeho pfiénému posunuti o takovou miru, az je
do spravného sméru nastaven. Tim oviem vznikaji vazné skody jak nfa porostu
odirdnim, laménim, atd., tak vle¢eného kmene i zivych stromi. Kromé toho vzni-
kaji zde citelné ztraty ¢asové. Pfi myceni stromu musi byt tedy hlavnim kri-
teriem pro volbu sméru padu smér vyklizovani. Toto znamé a logické pravidlo
plati pro jakékoli ptibliZovani a je mylné se domnivat, Ze mize byt nahrazeno
silou navijaku. Je sice pravda, Ze sila mechanismu by zvladla i $patné polozené
kmeny, ale za cenu znaénych $kod na porostu a vleéeném diivi.

Druhou vaznou okolnosti je délka kmene uréeného k vyklizovani. Vyhody,
které skytd manipulace celych surovych kmend az na skladé jsou tak jasné a
presvédéivé, Ze o nich nelze pochybovat. Na druhé strané muusime ale zrevidovat,
do jaké miry lze tyto surové kmeny v celych délkach beze skody a snadno vy-
klizovat z nitra porostu. P¥ipadné, jaké naroky si tyto délky kladou na vleceni
po liniich na sklad a jak se chovaji pfi vleku po spadu. Je zde pfima souvislost
mezi smérovym uspofddanim tézby, délkou kment, nebezpecim gravitace, smé-
rovym charakterem linie, vykonem mechanismu a konec¢né jakosti prace pfi
vyklizovani. Cim delsi kmeny, tim vét§i niarok na spravny smér myceni. Ne-
dodrZeni smgru myceni ztéZzuje aZ znemoziiuje bezeskodné vyklizovani kment
z porostu, a to tim vice, ¢im jsou delsi. Surové kmeny, zkracené na polovinu
své délky, umoziuji bezeskodné vyklizeni i pfi méné spravném dodrzeni sméru
padu. Pfi praci na svazich byva gravitace mycenych stromi vdZnym nebez-
peéim a prekdzkou nejen pfi myceni, ale hlavné téz pfi Setrném vyklizovani
lanem. Sklon 25° jiz zpravidla neudrzi surovy kmen o délce kolem 20 m.
Kmeny, kracené na polovinu své délky, to je kolem 10 m, se udrzi jesté ma
svahu i 50°. Hlavnim kriteriem volby celych délek, dnes v horskych oblastech,
je snadné spousténi dfivi. Je zajimavé, ze zbytky (ztrity) jsou na téchto pra-
covitich representovédny pravé kratkymi kusy, které $patné gravituji dold —
pii spousténi.

Tedy dtkaz toho, Ze jsme se stali témé&f zavisli na neovladatelné a ne-
kontrolovatelné gravitaéni sile pti vyklizovani kment ve strmych terénech, za
cenu velkych ztrat na Zivém porostu i na vyklizované hmoté. Nesmime si za-
stirat v téchto terénech ,vyhodou celych stromovych délek s manipulaci aZz na
skladé” ony ztrity na hmoté a porostech, nebot jsou neuvéfitelné veliké a té-
méf nikdy vyviazené manipulaénimi zisky na skladé. Setrné zpusoby vyklizo-
véani v téchto terénech musi kmeny pti vyklizovani ovladat, a to se da za sou-
¢asné techniky Gsp&sné provadét s kmeny zkracenymi alespoii na polovinu.

Mame-li na mysli bezpe¢nost prace, ovladani vyklizovaného dfeva, skody
na porostu a plynuly vykon, pak skuteénost krdceni a smér myceni v téchto
terénech nelze ni¢im nahradit.

Priblizovaci liniz a svaznice jsou snadno realisovatelné tehdy, nevyzaduji-li
zvla§tnich dprav. Tato rcalisace je mozna jen tenkrate, jestlize se trasa téchto
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linii a svaZnic pfimyk4 k terénu co nejvice, i kdyz v jejich prib&hu oblouky
nejsou zadouci, pfece s nimi musime po¢itat zvlasté v ¢Elenitych terénech. Polo-
mér obloukt pak musi byt tim vétsi, ¢im del§i kmeny vleCeme, aniz by doslo
ke $koddm na vledeném d¥ivi a na okolnim porostu. Zavazni je rovnéz otazka
vytsténi drdhy vyklizovaného kmene z porostu na linii. Kone¢né vykon sa-
motného mechanismu pfi vyklizovani je velmi sniZovan tim, Ze vyklizovéni a
usmériiovani dlouhych kmeni resultuje nepomérné vysoké Casové ztraty. Je
zajimavé, Ze pfi sblizovani dfivi zvifeci silou, které se pfipisuji znacéné vy-
hody, existuje od pradavna ustalena velikost zatéze a hlavné téz jeji délky, kterd
nepfesahuje taznou silu zvifete, aniz by byly patrny nevyhody tohoto zptsobu
ptibliZovani. Ba pravé naopak lze tvrdit, Ze omezena velikost a délka nakladu
umoziiuje Setrnou prici pfi znaéném vykonu. Tato zdsada do jisté mjry plati
i u mechanisovaného pfiblizovani, a to pravé ve fazi vyklizovani. Celou tuto
problematiku lze uzavfit tim, Ze surovy kmen, ktery skytd mnoho vyhod pfi
manipulaci skladové a pfi.odvozu, mize byt jen tak dlouhy, pokud nejsou ru-
Seny vyhody, které byly sledoviny popsanymi nevyhodami. Je tfeba uvazit,
ze, kromé skod a ztrat mechaniky vzniklych spousténim, je znemoziiovan kazdy
jiny zptsob hospodateni, kromé holosedi.

Porovnejme je§té dali f4zi ptriblizovaci operace s poméry v holoseéném
hospodafstvi, a to vleéeni nikladii po linii. Rozdil spoédiva v tom, Ze linie u ho-
lose¢i mohou byt znacné §iroké, aniz by znamenaly dbytek produkéni plochy
lesa, takze velikost tazné sily rozhoduje o velikosti nikladu, a tim o §ifi této
linie. Naproti tomu v nadich pomérech vedeme linie porosty, které nesnesou
libovolné roziifovani, ponévadz by to znamenalo dbytek na produkéni plose
lesa. Smime si dovolit jen takovou 3itku, abychom v mytnych porostech ne-
porusili zapoj, to znamena 2,5—3 m. Sife svaZnic ve stranich je velmi odvisla
na nakladech k jejich vybudovani, & §ifi stoupaji netimérné naklady na jeji
zbudovani. Sife svadZnic a linii je pro nas kriteriem pro spravnou volbu veli-
kosti nakladu, a tim i traktoru." .

Povazoval jsem za nutné bliz§i osvétleni téchto zdkladnich pojmit, po-
névadz feSeni mechanisace bez toho, aniz bychom na né brali zietel, se
nemize setkat se zdarem. Mechanismy, které nejsou pfizpiisobeny nebo sta-
vény tak, aby zvladly aspé$né prvni fazi ptiblizovani, to je vyklizovani, ne-
mohly a nemohou obstit Gspé$né v naSem hospodafeni. Mechanismy, které
jsou s to zvladnout tyto préace, skytaji velké moZnosti vyuZziti a mohou zna-
menat Gzasny pokrok v tom smyslu, Zze viibec umoZni jemnéjsi zptsoby hos-
podafeni téméf ve viech nafich terénech, tedy i.v extrémnich podminkéch.

Nyni nékolik slov o zdkladnich mechanismech, které mizeme v soudasné
dobé pouzit k tspésné mechanisaci ptiblizovani. V zisadé jsou to dvé hlavni
skupiny mechanismt, a to:

1. traktory,

2. navijaky.

Traktory jsou v podstaté tainé pracovni stroje, stavéné jako vlekouny
tézkych bfemen nebo pracovniho nafadi. U traktort lesnich skytaji jesté za-
kladni zdroj sily pro riizné adaptéry, ze kterjch nejvyznamnéjsi jsou traktorové
navijdky a dozerskid radlice. Uéinnost traktoru v tahu zivisi na mnoha ¢&i-
nitelich, mezi nimiZ na prvnim misté stoji druh a konstrukce podvozku. Podle
podvozku je délime na pasové a kolové. Zvlastni, u nis dosud nedocenénou
skupinu, zaujimaji traktory s podvozkem kombinovanym, a to polopaso-
vym, nebo kolopasovym. VétSina téchto traktord je schopna zméhat i terény
pomérné nepfiznivé. Bylo by pfedéasné polemisovat o tom, které jsou vhod-
néj§i pro nadi potfebu, ponévadZ po strance tahové vzhledem k riznosti
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terénu mame snahu dosihnout dostatek volby a pro tu kterou oblast vybriat
takovy stroj, aby mél postacujici silu pro tahani bfemen.

Zadame, aby tyto stroje zméhaly neptiznivy lesni terén, aby byly pro-
vozné spolehlivé, znaéné Zivotné, bezporuchové, cenové piistupné, nenaroéné
na obsluhu a koneéné — coz je velmi dilezité — aby zde byl pfiznivy pomér
mezi jejich velikosti a taZnou silou. Posledni podminka je dilezitd v tom
smyslu, aby traktor svou velikosti nepfesahoval miru pouzitelnosti na tzkych
liniich, svaznicich a svaznych cestich, ponévadZ by tim ztracel na obratnosti,
ktera je pro plynuly chod celé operace tak dilezita.

Spoleénym kriteriem pouZitelnosti kazdého traktoru pro pfiblizovani dfivi
v lese je traktorovy navijak. Traktor bez navijiku representuje zdroj velké
tazné sily, které nelze hospoddrné vyuzit. Jestlize jsme se v tvodni &asti
zabyvali §ifeji onou nasi typickou fazi ptfiblizovani, t. j. ,vyklizovanim”, pak
se tato faze musi plné odrazet pravé na triaktorovém navijaku, ktery tuto fazi
u traktorového pribliZovani obstarava. Na navijak mame kriti¢téjsi pozadavky
s pomérné vysokymi ndroky. Vsimnéme si blize, co vlastné od navijaku po-
zadujeme, abychom mohli tspé$né vyklizovat dfivi.

Je to: 1. délka lana, kterda nam umoziuje dosah do nitra porostu ke kme-
nim, urcenym k vleceni. Tato délka je urcovana polovinou velikosti pracovniho
pole a obnasi ‘@ 80 m. Lano samotné nesmi byt tézké, ponévadz je do po-
rostu vynaSeno lidskou silou. Je zde pozadavek bezpecnosti proti pfetrzeni
a zdroveil snadné manipulace pfi upotifebeni. Déle je zde pozadavek znac¢né
zivotnosti.

2. Sila tahu na navijaku ma pfesahovat silu traktoru v jizdé pfi I. rych-
lostnim stupni. Lanem jsme nuceni zpravidla pracovat v hor§ich podminkach
nez se samotnym traktorem. Reserva sily je nutnd pro pfipad vyprosténi
traktoru., ! ! ‘ ,

- 3. Taina rychlost lana musi byt imérna potfeb&é provozu. Prakticky ob-
sluhovatelna rychlost vle¢eného kmene pf¥i vyklizovani je 0,7—1 bm/sec.

4. Odvijeni lana musi byt lehké, a to na celou délku lana.

5. Celd délka lana musi byt pouzitelnd kdykoli p¥i navijeni, aniz je
pfi tom zapotfebi .zvla§tni obsluhy pro ukldddni lana na buben navijaku.
Nedostatky tohoto druhu zpiisobuji porusovéni zdkladniho technologického pra-
covniho postupu a nuti posiddku k zajizdéni traktorem do porostu bez ohledu
na Skody, které v porostu zptisobuji.

6. Navijak musi mit chod vpfed pro tah a volnochod pro lehké odvijeni
na libovolnou vzdilenost libovolnou rychlosti.

7. Navijak musi byt lehce ovladatelny Géinnou brzdou.

8. Buben navijadku musi byt brzditelny G¢innou brzdou.

9. Zivotnost lana musi byt zarucena bezvadnym automatickym uklada-
¢em lana pfi navijeni i odvijeni.

10. Rozmérové nesmi navijak pfekdzet a hlavné nesmi porusovat vahou
pfiznivé tahové vlastnosti traktoru.

11. Celé umisténi navijaku, hlavné vyskové, nesmi porusit svétlost trak-
toru. P : “

Takto fefeny navijdk ndm umoZziiuje vyklizovani kmenu od pafezu z nitra
porostu pomoci lana, bez zajizdéni do blizkosti kmene, a to v jakémkoli
terénu, proti svahu, nebo po svahu, téméf beze skod na okoli. Kmen je vy-
klizen jedinym z4asahem lana. Smér lana mutze byt libovolné ménén ve svém
pribéhu smérovymi kladkami. Vyklizovany kmen miZeme ovladat pfi nej-
uz$i vleéné stopé. Lanem vyklidime i kmeny ze zmlazenjch skupin téméf
beze $kod. Navijak ndm umoZiiuje vykon celé ¥ady praci na skladech, pouzi-
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vani Kolesen, $upek, zvy$uje bezpeénost celého provozu a koneéné zvySuje
Zivotnost traktorového spodku, ponevadz neni nifen zajizdénim traktoru do
neschtidnych terénda.

Jesté je nutno se zminit o druhé vybavé traktoru, a to o dozerské radlici.
Tato vybava je velmi slibnym adapterem pro ty pasové traktory, ktere jsou
uréeny pro sblizovani dfivi.

Pro prace spojené s vyvazenim dfivi, s pfiblizovanim dfivi & vubec s do-
pravou, jsou zemni jednoduché cesty neoby€ejné vyznammé. Jejich vyznam
spoéiva v tom, Ze velmi usnadriuji prvotni f4zi dopravy, a to vétSinou vlece-
nim dfivi po zemi. Pro mechanisaci jsou vyznamné proto, Ze viibec umoziiuji
pfistup mechanismu do lesa, a tim zpfistupiiuji rozsdhlé plochy porosti pro
provadéni hospoda¥skych zasahti. Rozebereme-li otizku oblasti a terénu tézko
pfistupnych, pak poznime, Ze potiz spolivd pravé v tom, Ze tyto terény po-
stradaji jakoukoliv sif zemnich cest nebo svaZnic. Pfi¢iny jsou ridzné, ale
viechny tsti do pomérné vysokych nakladd na budovini téchto zemnich cest.
Kromé toho za soulasnjch podminek pro jejich realisaci neni ani dostatek
pracovnich sil a ¢asu. Jedinym vychodiskem' je moZnost jejich mechanisované
tpravy témi prostfedky, které vlastni sim zdvod. Bez svdZnic a zemnich cest,
zpusobilych pro provoz sblizovacich prostfedki, se nelze obejit, otizkou zusta-
va jen jejich rozestup tak voleny, aby vy3ly i po strance ekonomické. Zde pravé
sehraje velikou tlohu mechanisace p¥ibliZovani pomboci lehkych lanovek, které
pfi znaéném dosahu (az 400 m), obstaraji vyklizeni kment v jakémkoliv
svahu i v jakémkoliv smyslu, t. j. nahoru i dolu na svazZnici, po které pfevezme
sbliZovani, nékdy i dopravu dalii prostfedek, a to traktor Kolovy nebo pasovy.
Pronikavy vliv na celou ekonomii sviZnic v téchto oblastech m3, jak jiz bvlo
fedeno, jejich rozestup. Hlavnim kriteriem pro volbu rozestupu je dosah sbli-
zovaciho zafizeni do nitra pruhu, vytvofeného dvémi svdznicemi. Ku ptikladu
traktorovy navijadk m4 maxim@élni a prakticky upottfebitelny dosah az 80 metrd.
Mala lehka lanovka jiz 300 metrii, zde se pfimo vtird kombinace obou téchto
prostfedkl s mista sviZnice. Tyto mechanismy naml tedy umoziiuii hospodatit
a sblizovat beze $kod di#ivi viude tam, kde bude lze ztidit lehkou svaZnici
alespoil s rozestupem 400 m, po které se miize pohybovat lehky traktor se
$upkou. Tam, kde nebude moznost z¥idit svaznici viibec z nejriiznéifich me-
chanickych pfi¢in a ptekazek a kde vzdalenost pfesihne 400 mj, bude nutno
pouzit vysokych lanovek typu Wyssen s védomim, Ze vyzkum odstrani jeho
nevyhody, které vétsinou tkvi v drahé, pracné montidzi a cené mechanismu.’
Vleéeni nakladu dfeva po své%nicich, které bylo vyklizeno pomoci lehkych
lanovek, je velmi dobfe realisovatelné na Supce za lehkym traktorem, ktera
vedle vihod snadného a hlavné bezpeéného ovlddani nikladu zaruduje dobré
udrZovéni svaznice tim, Ze ji stile p¥i prédci rovna.

VétSina' mechanismt je zpisobilda pro pojizdéni a praci na téchto ces-
tach, jejich dprava a z¥izovani narazi dosud, jak jiz bylo fedeno, na zna&né
potiZe, spojené s rucni praci a nedostatkem pracovnich sil. Podafi-li se tyto
prace zmechanisovat pomoci dozerské radlice. kterd budz pouhym adapteriem
pasového traktoru pro pfiblizovani d¥ivi, kdykoliv snadno a rychle monto-
vatelného, pak mame ziruku nejen jejich rychlé realisace na tom kterém pra-
covi§ti, ale budou realisovatelné véas a zaroveri velmi levné. Rovnéz jejich
tdrzba bude snadna. Technologickd p¥iprava pracoviit bude tim znané usnad-
néna. Zkousky s prototypy radhce na traktoru Z-35-P plné opravrvu]l nase
nadéje. (13087 |

Druhou velkou skupinou mechanismii pro piiblizovani d¥ivi jsou navi-
jdky. U traktoru zdkladnim zdrojem sily pro tahini d¥ivi je trakce vlastniho
traktoru a navijdk je jen pomocnym vybavenim. Takovéto traktory obstaré-
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vaji i vledeni. Vlastni navijdky pozemni jsou stavény vyluéné pro prééi lanem.
Jejich pohyb je nutny jen pro piemistovani. Pozemni navijaky jsou mechap
nismy, ktEr)’(ch se poéind u nas v posledni dobé vice uiivat Jejich vyuiiti
respektuji vykhzovam fazi s ptiblizenim hmoty na pfijezdna Imsta pro jiny
zptsob dopravy.

Pro naSe poméry se ukédzaly nejpouzitelnéjsi jedno- a dvoububnové na-
vijaky lehké konstrukce od 6 do 25 HP. Zakladni varianty vyuziti miZeme roz-
délit na:

- 1. pozemni zptsoby pfibliZovani,

2. polovysoké zpilisoby pfiblizovéni,

3. vysoké zpusoby ptibliZovani a ¢asti dopravy.

Vsechny tfi yarianty jsou urceny vétSinou do terénu s extremnimi spa-
dovymi poméry. Prvni je kromé toho velmi zptisobild i na rovinich, které
maji technické ptrekazky pro jiné zplsoby pfiblizovani. Nejslibnéj§i variantou
je polovysoky zpisob sblizovani, jehoz pouziti a pr1nc1p vysvétli s. ing. Ada-
mek ve svém piispévku.

Pokud se tyka organisace nasazovanila zasad rentabllmho vyuziti mecha-
nismi vSude, tedy i v extremnich pomérech plati v§eobecné mékolik zdkladnich
zasad.

1. Jednou z nejdulezitéjsich je bezvadnd soundlezitost vSech vyrobnich
operaci, to-znamena, Ze jedna musi do druhé pfechédzet tak, aby nejen umoz-
nila, ale pfipravila nejlepsi podminky pro plny a tGéelny vykon druhé operace.
Tato zasada plati pro mechanisaci v plné mife. Pracovi§té potfebuje zakladni
technologickou pfipravu, jako kazda jind vyroba, jeji zanedbani se kruté
vymsti na vykonu i na Zzivotnosti mechanismu.

2. Dalsi zasadou je bezvadnad znalost mechanismu. i pracovﬁlho postupu
kadry, které. prace s nimi organisuji, a kddry, které mechanismy obsluhuji. Bez
znalosti pracovnich moZnosti mechanismu a hlavné osvédéenych postupt fi-
dicimi kadry a kadry obsluhy neni mozné organisace, a tudiz ani mechanisace.

3. Kazdy mechanismus musi byt doddvian dokonale a kompletné vybaven,
jinak jeho pracovni kapacita, jeho sila a jeho pouZzitelnost klesa na nulu Me-.
chanisace nesnasi tzkoprsosti.

4. Stroje pro pfiblizovani musi mit takovou obsluhu, 'aby byly stale plne
vyuzity. Veskeré ¢asové ztraty, zavinéné $patnou organisaci, se projevuji né-
kolikandsobné proti praci ruéni jiz také z toho divodu, Ze stroje jsou nejvyssi
kapitdlovou polozkou mechanisované vyroby. Zvlasté skodlivé pro jejich ren-
tabilni vykon jsou préce, na které nejsou stavény.

5. Pfiblizovaci mechanismy Zzadaji naprosto nekompromism ,piisné do-
drzovanou a pravidelnou udrizbu, ]1nak se neumérné rychle opotrebu]1 pri
velmi sniZeném vykonu.

6. Pfiblizovaci mechanismy musi byt vybirdny a nasazovany organisova-
né na odpovidajici pracovisté, pro né vyhradné uréené, aby byly plné vy-
uzity pfi minimalni poruchovosti. Odstrasujici priklad v soucasné dobé skyta
nasazovani pasovych traktorti, které se zcela oficialné nasazuji na pracovisté,
ktera soukromi odvozci odmifitaji pro malé vydélkové moznosti a kterd jsou
mnohdy pro traktory viibec nezpusobild, protoze nemaji ani zakladni tech-
nologickou pfipravu. Dokonce dochdzi pak ke srovnani vykond s odvozci,
ktefi pracuji v optimilnich podminkich. Mechanisované ptiblizovani zida
pfesné vypracovany pracovni pldn véetné tdrzeb mechanismi. Obsluha me-
chanisaénich prostfedkii musi byt svéfena lidem, kteii jsou pofadni, svédomiti
a vyskoleni v odborném kursu. Do kurst musi byt vysilani nejschopnéjsi lidé.
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7. Posadky, obsluhujici mechanismy, musi byt stilé, s takovymi vydélko-
vymi moznostmi, aby se citily spokojeny.

8. Je nutno si uvédomit, zZe pfiblizovdni dfivi mechanisaénimi prostfedky
je prace vysoce odbornd, vyzadujici zkuSenosti a melze ji svéfit k Fizenf ani
k V}’rkonu lidem, ktefi tuto odbornost a zkuSenost nemaji. Na mechanisaci neni
mozno pohlizet jako na experiment, do kterého mi moznost kazdy libovolné
zasahovat, ponévadz takovd mechanisace je velmi draha. |

Vyhledové vypadd vyvoj mechanismi pro sbliZovani u nés tak, Ze u trak-
tord potfebujeme pro sblizovani d¥ivi vzhledem k riznym pracovnim podmin-
kam stile je§té oba dva typy, a to jak pasové, tak i kolové. Pasové do obtiznéj-
§ich terént a kolové do mirnéj§ich. Pfitom pod pojmem terén pro traktor
rozumime charakter linie, svdZnice, nebo zemni cesty, co do druhu povrchu,
spaddovych poméri, obloukt, atd., po kterych traktor pojizdi a ne prostor, ze
kterého vyklizujeme kmeny lanem navijaku. Co do Vehkostl a sily motoru mu-
zeme rozdélit traktory pasové na:

1. malé od 10 do 20 HP,

2. sttedni od 20 do 40 HP,

3. velké az 40 HP.' ¢

Pro naSe poméry nejlep§itho uplatnéni dosly traktory stfedni a malé. Na
Slovensku kromé nich i traktory velké proto, ze ptiblizuji d¥ivi, a to spouSténim
vyklizené. Pf¥i¢iny tkvi hlavné v d¥ive popsanych pracovnich podminkach. Také
porovnéivaci vykonové zkousky dokizaly, Ze velké traktory nemaji u nds vys-
81 vvkony, nez traktory stfedni, ale pfistupuje u nich nebezpec1 vétsich §kod
na Zivém porostu. i !

Vyvoj traktori u nis je s hlediska narodohospodatského zaméfen vice
na jejich universilnost, a to pro pouZiti i v jinych sektorech, ptipadné i pro’
export. Pozadavky specidlni se zaéinaji teprve respektovat v tom smyslu, Ze
pro vétSinu téchto strojit jsou vyvijeny adaptéry pro specidlni prace. Specidlni
traktory zahraniéni pro pfiblizovani dfivi jsou svou stavbou zaméfeny hlavné
na dooravu po linii, ale #4dny z nich na jemné vyklizovaci prace lanem.

Moznost hromadné vyroby strojii se zdkladni koncepci universalni ve vel-
kych seriich, se soudasnym vyvojem specidlnich adapteri diva pfedpoklad niZ-
§ich vyrobnich nakladd, a tim i v{robni ceny, kterd hraje jednu ze stéZejnich
tloh p¥i rentabilité t&chto prostiedki.

Kolové traktory pro pt¥iblizovani dfivi u nds zaujimaji jen t¥idu stfedni.
Malé kolové traktory povahou své stavby neodpovidaji pozadavkiim na pfti-
blizovani. Velké kolové traktory jsou vyhodnéjsi pro odvoz. St¥edni t¥ida kolo-
vych traktord je velmi pouzitelnd pro nae poméry. V soucasné dobé& je za-
stoupena traktorem Z-25, traktorem Skoda-30, traktorem Z-35. Vegkeré adap-
téry jsou bud vyvinuty, nebo se vyviieji. Zaroveii pro tuto stfedni tfidu se
vyviieji lehké gumotextilni polopasy. Slibnym stfednfm kolovym traktorem pro
prlbhzovam dfivi je nové vyvijeny kolovy traktor Z-26, pro ktery je vyvijen
zaroveli lehky navijdk a lehky polopas

Na zavér bych chtél zdiiraznit, ze mechanisace ptiblizovani skytd neoby-
¢ejné moznosti, a vysledky, jiz nyni dosazené, prokazuji velkou pouZzitelnost.

Mechanisace v tomto sméru mize p¥inést velké vysledky provozu, jestlize
se ji lesnici chopi sami. V opaéném ptipadé budeme stile vice zaostivat za
ostatnimi sektory a naSe vyrobni potie se budou zvy$ovat. Je tfeba, aby na-
stoupily pro rozvoj mechanisace tcelové a poloprovozni zivody, které by vy-
tvotily pevny zaklad pro vyuku instruktorskych kadrii a zaklad pro spravnou
organisaci mechanisace. P¥ipravé a $koleni kadri pro fizeni mechanisace musi
byt vénovana podstatné hlubsi a lepsi péée. Mechanisace neni méda, ale pokrok
ktery miZe pfinést lesnictvi veliké hodnoty.
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Vyvoj a vyuziti novych typu polovysokych
lanovek a navijedel

Ing. Ivo ADAMEK
VULMP — VS Kitiny u Brna

Mechanisace v lesnictvi prochdzi u nas v poslednich letech bouflivym vy-
vojem. Soucasny prechod k jemnéj§im zpasobim hospodateni vytvaii situaci,
kterd by se zdala na prvni pohled nefesitelnou. Podrobime-li viak tento stav
rozboru po pruzkumu mozZnosti, zjistime, Ze pravé mechanisaéni prostfedky
umoziiuji v extrémné spadovych terénech jemnéjsi péstebni zplsoby. Nasi pied-
ni lesnici, kte¥i udavaji smér k maloplo§nému hospodaistvi, vyzaduji mecha-
nisaci, kterd by umoziiovala bezeskodné vyklizovani a soustfedovani dievni
hmoty beze ztrat na kvalité, nebot je minulost poucila, Ze sebedokonalejsi pés-
tebni metody ztroskotaly na nevyfeSeném vyklizovani a soustiedovani. Usne-
seni nasi vlady a celostitni konference o technickém rozvoji v CSR nam uklada
jako jeden z prvofadych dkold zpfistupnéni dopravné obtizZnjch oblasti.

Vyrobni naklady na 1 plm v horskych oblastech jsou zatézovany vysokymi
¢astkami na soustiedovini a dopravu. Tato skutecnost vedla casto v minulych
dobach k tomu, Ze se v mistech dopravné obtiZznych netézilo, a tak vznikly v téch-
to mistech prestarlé porosty se sniZenou pfirtstavosti. Dne§nim tdkolem les-
nikd je co nejhospodarnéjsi zptistupnéni téchto porostd, a tak tézebné ulehéit
porostim dopravné lehce zvladnutelnych. Na pracovistich s extrémnimi spado-
vymi poméry byly ¢asto cenné sortimenty rozfezavany na metrové dfivi, aby se
ulehéila a umoznila doprava. Toto dfivi se pak shazovalo, smykalo nebo vy-
naselo k vyvoznim a safiovym cestam. Znehodnocemm techto sortimentd byly
ztraceny znaéné hodnoty pro nas§ primysl.

Za vhodnych terénnich a povétrnostnich podminek se spoustélo a spousti
dfivi v celych délkach na téchto lokalitach za velkych ztrat jak na vyklizované
hmoté, tak i na stojicim porostu a podrostu. Ke skoddm pfistupuje i podstatné
naruSovani piidniho krytu rytim ¢el spou$ténych kmend, které nejen Ze niéi
podrost, ale mohou byt pfi¢inou erose pudy. V obtiznych podminkach, hlavné
na Slovensku, dochdzi na hmoté k neuvéfitelnym ztratdm a Skody na stojicim
podrostu a porostu jsou tak velké, Ze znemoziiuji dokonalejsi péstebni zptsoby.

Vyzkumna stanice mechanisace lesntho primyslu Kftiny fesi spoleéné
s Gstavem hospodafské tpravy lesa, les. fak. VSZ v Brné otazku vyuziti jedno-
a vicebubnovych navijiki v intensivnim zptsobu hospodafeni pravé v téchto
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lokalitach. Uspé&sné vyteSeni tohoto problému je odmsle od splnéni téchto hlav—
nich technickych pfedpokladi:

a) V'ykhzovany kmen musi byt po celé draze vyklizovani a soustfedovani
ovladan.

b) Obsluha musi mit moznost v kterémkoliv misté niklad zastavit, pfi-
padné nadzvednout prekdzku.

c) Vyklizovaci technika nesmi pfipustit poskozeni stojiciho porostu.

d) Skody na podrostu a skody, vznikajici rytim &el soustfedovanych vytezd,
je tfeba omezit na minimum.

e) Rentabilni zafizeni musi byt zarucena i pfi malé koncentraci hmoty.

f) Zatizeni musi byt jednoduché, aby umoZziiovalo praci nejsir§ich vrstev
lesnich délnikd.

g) Je tfeba vyvinout takovy pohonny agregit, kterj by odpovidal viem
podminkim ztiZzeného provozu v horach.

Ovladana motorickd sila mechanisaénich prostiedkd umoZiiuje nejen pfi-
blizovat dfivi do tdoli, ale tahat kmeny i proti svahu. MoZnost zmény smyslu,
to je sméru soustiedovani i proti svahu, miuZze podstatné zménit obnovni a té-
zebni postupy v horach. Vyhody pfiblizovani a vyklizovani proti svahu jsou

Obr. 1. Priblizovani vyfez dvoubub- Obr. 2. PribliZzovani pomoci nosného lana
novym navijakem prostym vle¢enim po Jednobubnovym navijakem. Smysl  do-
svahu. Kmen je lanovym tuvazkem pfi- pravy vzhuru.

chycen k pohyblivé tchytce.

tak velké, Ze je neni mozno prehlédnout. Tvrzeni, Ze by v hordch mohlo pre-
vladnout vyklizovani a soustfedovani hmoty proti svahu je opodstatnéné.

7 Vyzkumné prace dokazuji, Ze moznost pouZiti navijaki na nasich praco-
vistich m4 podminky k roz§ifovani, a tim se otvira cesta k fadé variant, které
pomohou vyfesit i ty nejozehavéjsi soustfedovaci problémy. Z hlavnich varlant
viyuziti uvadim:’ ‘ :

1. Pfiblizovani dfivi dvoububnovym navijdkem prostym vlecenim dfivi
se svahu i proti svahu.
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2. Vyuziti jednobubnového navijaku pomoci nosného lana se svahu a proti
svahu. ‘ { | L L
3. Soustfedovani diivi dvoububnovymi navijaky rovnéz pomoci nosného
lana v obou smérech, a to jednak zplisobem polovysokym a zpisobem visutymi.
Pfi visutém zptsobu jde o pfibliZovani kment na nosném lané v horizontalni
poloze. sl r oz

Navijaky tedy vznikaji jako ¢lanek vyvoje vyrobnich prostfedkd, ulehéuji-
cich namahavou praci za uréitych podminek v horach na extrémnich stanovistich.
Bylo by pochybné tvrdit, ze ihned nahradi, nebo ze budou konkurovat jinym
prostfedkiim a zptisobim dnes bézné pouzivanym. Zavadéni téchto vykonnych
mechanism ma Ffadu vyhod, zhospodariiuje se vyuziti drahé sily pomoci me-
chanismt, jejich nasazovani je Zadouci tam, kde lidska prace fysickd nestadi,
nebo se s ni nesetrné plytvd. V mnoha pripadech se snizuji naklady, zmensuje
se vyklizovaci a pfiblizovaci vzdalenost, je umoznéna doprava silnéjsich a cen-
néjsich sortimentd, zvySuje se vydélék pracujicich a $etii se jejich silou. Od-
padaji z velké &asti ztraty na vleceném dfivi a stojficim porostu. V neposledni
fadé ma pouziti navijadku v horach vyhodu v tom, Ze pracovni dosah téchto
prostiedkt 250 — 300 metrd dovoluje zvétseni vzdalenosti etdZovych a svahovych
cest na 400—600 metrt. Podstatné se zjednodussi generalni planovani sité les-
nich cest v horach a snizi se ndklady na jejich realisaci. Vyhledové mizeme fici,

Obr. 3. Priblizovani jednobubnovym na- Obr. 4. Priblizovani jednobubnovym na-
vijakem. Smysl dopravy po i proti svahu. vijdkem. Smysl dopravy po i proti sva-
Kmen je uchycen v horizontdlni poloze hu. Zadni ¢ast kocky.

visutym zplsobem. Predni ¢ast kodky.

ze budeme pomoci navijakt v horach soustfedovat dfivi k cestim od spodniho
i horniho dopravniho pfedélu, vzdaleného maximalné 300 metr nékterym z jme-
novanych zpiisobti. I zde je tspéch a spravné uZziti nasazovaného prostfedku,
odvislé od spravné voleného technologického postupu viech ¢lanka vyroby, které
musi na sebe plynule navazovat. Volba postupu je odvisld od charakteru pra-
covisté. ;

Na pracovistich :s neélenénym terénem, v oblastech s vyrovnanou vodni
bilanci pouzijeme zpiisobu pfiblizovani dvoububnovymi navijdky prostym
vle¢enim dfivi. U tohoto zplisobu nékteré technické pfednosti dvoububnového
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navijadku umoziiuji, aby neslouzil jen hospodatstvi exploata¢nimu, ale aby byl
pouzit i v hospodafskych zptsobech dokonalejsich. MoZznost pouziti vratného
lana jako brzdného pfi soustfedovani v terénech, kde se kmeny pohybuji sa-
motizi, zafazuji i tento zplisob dfive exploataéni, mezi zplisoby velmi Setfivé.
Jde v podstaté o vyklizovani dfevni hmoty z porostu dlouhymi dvazky k vlastni
soustfedovaci linii, trvalého charakteru, po které se hmota ve svazcich nebo jed-
notlivé soustfeduje bud tahem taZného lana, nebo se pfibrzduje lanem vrat-
nym, v pripadé, Ze se davd do pohybu sama. Pfi pouziti tohoto zpisobu neni
splnén dostateéné pozadavek omezeni ryti ¢el piibliZovanym vyfezem. Velmi
vyhodnym se ukazal tento zpisob v zimnich mésicich, pokud ovSem nezne-
moZiiovala snéhova pokryvka pohyb obsluhy v terénu proto, ponévadz vykli-
zovany kmen se pohybuje v koryté ze snéhu a ryti el je omezeno.

V oblastech balvanitych, v ¢lenitém terénu a v oblastech vodohospodat-
skych se nabizi velmi vyhodny zpiisob pomoci nosného lana. S ohledem na
podminky téchto pracoviit byla konstruovdna a pro naSe zpisoby pfizptisobena
mal4 lanovka. V! principu se tato lanovka sklada z vypnutého nosnéhol lana, za-
véseného pomoci lanového systému kotevnich a zavésnych botek na kmenech
stroml. Na nosném lané pojizdi béhoun, ktery pomoci zdvésné a volné kladky
vyklizuje hmotu taznym lanem navijaku k navijaku a pak ji soustieduje po i proti
svahu. U lanovek, které umoznuji dopravu po i proti svahu jsou béhouny dva.
Pfi vlastnim pfibliZovani je ¢elo kmene stile pozvedavino, ¢imZz jsou téméf

Obr. 5. Pojizdny navijak VSK II. Obr. 6. Priblizenad hmota k etazové cestd
ZkuSebni prototyp. malou lanovkou.

aplné vytazeny primé podpory, vznikajici zachycovianim kment za piekazky.
Tato okolnost m@a velky vliv na potfebu tazné sily a tim i na volbu sily navijaku.
Ukazalo se, Ze’stroj o sile 6 HP mize soustfedovat vyfezy o hmotnatosti az
2 plm. Stroje o sile 6—15 HP budou tedy 'dostate¢né silné i rychlé pro navrho-
vané zpusoby pfi hmotnosti vyfezi 1—1,5 plm. Soustfedovani vyfezii o vétsi
hmotnatosti by mélo v jemnych zptisobech hospodateni nepfiznivy vliv na ja-
kost prace v porostu. Hlavné vétsi délky, to je pfes 12 m mély za nasledek skody
na Zivém porostu a ¢asové ztraty by mohly ohrozit ekonomii celého procesu.
Vyvoj prototypti pohonnych agregatii jsme zaradili jako adaptery na moto-
roboty PF 6. Tyto budou v piistim roce konstrukéné zdokonaleny a vybaveny
Dieselovym motorem o vykonu asi 10 HP, jehoZ prototyp je v soucasné dobé
vyvijen v Kopftivnické Tatfe. Navijaky budou vybaveny rychlostnimi skiinémi,
pfi demZ mensi rychlosti budou vyhodné pro vlastni vyklizovani k trase la-
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novky volnou kladkou a rychlosti vys§i k vlastnimu soustfedovani po nosném
lané. Velikost téchto samohybnych navijakti umozni rychly, levny a bezpeény
presun po tzkych etdzovych a svahovych cestich. Prvni prototyp pojizdného
navijaku, vyrobeny nasi stanici, byl na podzim minulého roku zkousen na praco-
vi§ti v Beskydech. Vsechny dfive uvedené prednosti byly pfi téchto zkouskach
prakticky potvrzeny.

Pro zptisoby pozemni a pro porosty pfestirlé o nadprimérné hmotnatosti
vyvijime stabilni dvoububnovy navijak, vybaveny Dieselovym motorem Z-25.
I tento navijadk ma pétirychlostni prevodovou skfifi. Kapacita obou bubna do-
voluje navinout az 2krat 1500 m lana.

Vét§ina vSech uvedenych zpisobt byla Gspésné vyzkouSena v kalamitni
oblasti Jeseniki a dikazem toho, Ze navrhované zplisoby jsou realisovatelné
je skute¢nost, ze jiz dnes na mnoha pracovistich malé lanovky pracuji. Na pfizni-
vé rentabilité téchto prostfedki se podili obzvlasté rychld montdz a demontdz
celého zafizeni, kterd na pracovistich v Jesenikach netrvala nikdy vice nez
6 hodin. Prace je cyklicka a pravidelna. Vykony 25—45 plm pfi dosud nedo-
konalém pohonném agregatu LD-52 jsou slibnym pfinosem do budoucna.

Komplcxné se jevi otazka soustfedovdni a dopravy dfeva takto: Sit zem-
nich, svahovych a etdZovych cest o §ifce 2,5—3 m, vzdalenych od sebe 400 az
600 m, ve vhodnych terénech i vice. K témto cestam budeme hmotu vyklizovat
pomoci uvedenych zpusobud. Dalsi soustfedovani hmoty po téchto cestich pre-
vezmou traktory Z-35, Z-35-P, Z-26 s polopédsy, nebo bez nich, vybavené
patfiénymi adaptéry. Sit téchto cest by navazovala bud pfimo na horni sklady,
nebo na visuté lanovky s vétsim dosahem, které ptekonavaji relativni vysku
téchto cest. Typickym zastupcem této dopravy je lanovka Wyssen. Nabizi se
i kombinace boéniho vyklizovani pozemniho a polovysokého s touto lanovkou.

K lanovge Wyssen je mozno fici toto: tam kde tato lanovka byla acelné
a odborné nasazena, ptinesla zna¢nou tsporu v nakladech na 1 plm, a dopravo-
vala dfivi z mist skuteéné velmi tézko pfistupnych. Natky na tuto lanovku pra-
meni z neznalosti a nedostatku crganisac¢nich schopnosti. Bylo by ptece tézko
vysvétlitelnd, ze vznikla ve Svycarsku, které ma jedno z ne]vyspele] ich lesnich
hospodafstvi v soucasné dobé.

Jako vSechny mechanismy tak i tato lanovka klade zna¢né naroky na od-
bornost obsluhy a na organisaci provozu s ohledem na ostatni ¢lanky vyroby.

Pro vyuziti malych lanovek ma prvofady vyznam prostorova porostn’ upra-
va. Hlavnim dcelem prostorové upravy je mimo vytvafeni podminek pro vyssi
produkci, nejhospodarnéjsi vyuziti produkénich faktord, prfedevsim uvedeni po-
rostlt na nejvyssi stupeii odolnosti, zvlasté proti zivlam, dale pak, aby se jejim
vhodnym rozélenénim umoznilo nejhospodarnéjsi provozné technické zvladnuti,
se zvla§tnim zfetelem na vyuZiti rozsdhlé mechanisace. Vieobecné se da fici,
Ze pro vyfeSeni prostorové tpravy jsou uvedeni &initelé stejné duleziti. Eko-
nomicky pojaty les ma otazku vyfeSeni pozadavkia biologicky rovnocennou
s pozadavky technicko-dopravnimi. Pochopitelné, ze za ur¢itjch podminek se
ten ¢i onen Ccinitel dostdvd do popfedi. V extrémné spadovych pomérech bude
pfevladat prvek technicko-dopravni.

Pfi zavadéni téchto novych prostfedkt do provozu je vsak nutno mit na
paméti, Ze pro jejich uplatnéni v provozu nebude miti rozhodujici vyznam jen
zdarné vyte§end konstrukce, ale i vybaveni pomoenym natfadim a v neposledni
fadé i skutecnost, do jaké miry zvlddne obsluha nové navrhovany technolo-
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gicky postup. Budou-li stroje odevzdany provozu, bude nutno provést dikladné
instruktiZe a presvéd¢it je o nutnosti navrhovaného postupu. Nejen obsluha,
ale i tézebni mistfi a vy33i technické kadry musi znat, co mohou od stroje oce-
kdvat, v jakych podminkach ho mohou nasadit, podle toho vypracovat techno-
logicky postup vsech vyrobnich ¢lankt a plian 'prace stroje tak, aby bylo za-
rufeno jeho maximalni vyuziti.
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Koreferdty k predndice Ing. Stauda

Priuzkum podminek pro téZbu a pribliZzovani dfivi v téZko prFistupnych oblastech

a stanoveni hlavnich sméru pracovnich postupti p¥i téZbé a pribliZovini véetné zri-

zovam piibliZovacich linek a stanoveni kriterii pro pouZiti ruznych prostredku
k pFiblizovani dfivi v téchto oblastech

Prof. Ing. G. ARTNER
Lesnickd fakulta v Brné

Stale rostouci potfeba dfeva, jako nezbytné suroviny pro nirodohospo-
daiské ucely pfi mirovém budovani stitu, nabyla takové dilezZitosti, ze se timto
problémem nutné zabyvaji nejvyssi organy statni spravy. Tento problém je jed-
nim z nejdulezitéjsich a téz nejzavaznéjsich narodohospodaiskych tkoli, ale
téZ jednim z nejsir§ich. Dotyka se nejen tzce lesniho hospodafstvi, jakozto do-
davatele nezbytné suroviny difeva, ale vehementné zasahuje i do oblasti kli-
matvorné, vodohospodaiské, produkce rostlinné a Zzivoéisné, do nejriiznéjsich
obori vyroby pramyslové, zasahuje dopravnictvi, telekomunikaci a ma téz
svij velky vyznam pro statni finanéni hospodaftstvi.

Nejozehavéji a nejaze se oviem tykd lesniho hospodafstvi. A tu opét za-
sahuje vSechny slozky tohoto hospodéafstvi, t. j. zachovani produkéni podstaty
lesa a jeji pokud mozno rozsifeni a prohloubeni, nejvyssi vypéti produktivnosti
lesa, jeji Géinnou ochranu, plné odpovédnou upravu hospodateni v lese a s le-
sem, nejucelnéjsi zpfistupnéni lesa a oviem nejhospodarnéjsi a ncjacelnéjsi
zuzitkovani lesa. Neni oboru v lesnim hospodafstvi, ktery by nebyl pfimo dcas-
ten na nirodohospodaisky nezbytném ziskani dieva z lesa. A neni téZ oboru
lesnické Cinnosti, ktery by sim dokonale a hlavné bez nenapravitelnych skod
problém vyftesil. Viem oborim lesniho hospodéistvi je v tomto ohledu spo-
le¢né jednak usili v hospoddrském lese, dosahnout v nejkratsi dobé nejvétsiho
mnozstvi dieva, povSechné nejlepsi jakosti a soucasné tohoto cile dosdhnout
na podkladé klasickjch zkuSenosti, ale podle nejnovéjsich poznatki védy.

Zkusenosti naSich véhlasnych predchidet z fad lesnictva, ktefi zalozili
véhlas ceskoslovenského lesnictvi, jehoz dobré jméno bylo zndmo v celém
svété, musi nam byt substratem, na kterém mizeme plnit, posileni novymi vé-
deckymi poznatky, na§ velmi odpovédny tkol. I za chyby a nedostatky, kterych
se nasi predchtidci dopustili, musime jim byt vdécéni. Vidyt vime, Ze tyto za-
vady nevznikly z nedostatku odbornosti, neldsky ¢&i snad dokonce zlé viile,
ale Ze byly diisledkem kapitalistické éry, ktera ve viem, a tedy i v lese, hledala
predeviim jen finanéni zisk. Pravé tyto zivady a nedostatky starého hospo-
dafstvi musi byt pro nas varovnym mementem, abychom neupadali do doktri-
naistvi, do tvrdosijného uplatiiovani za kazdou cenu onéch mnohdy blyskavych
novot, které v sobé skryvaji ¢asto jen neodpovédnou honbu za leskem a zalibe-
nim se docasné silnym osobmostem. Les, tato Ziva spolecnost lesnich stromi
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a kefd, s ptidou, na-které roste a s ovzdusim, ve kterém roste, lesni florou pod-
zemni i nadzemni a faunou, se kterou roste, nestrpi libivé médnosti, nezazitych
védeckych poznatkd, §patné uplatiiovanvch zahraniénich zkuSenosti a véénéhe
experimentovani. Nae nové zkuienosti dokazuji, Z2 tomu tak je. Ci snad pro-
svétlovani porosti na velkych plochach, nedostatky v zakladani a vychové po-
rosti, bezmocnost v zabranéni vzniku velkych kalamit, nevyrefena zélezitost
ucelného a hospodafsky tnosného zpristupnéni horskych lesnich poloh, stile
tapajici hospodarska aprava lesniho hospodarstvi a koneéné nehospodarna tézba
lesnich porosti, nejsou toho dikazem? Nase doba budovani socialismu a jeho
planovaného hospodaftstvi, fizeného na podkladé védeckych poznatku, dava
i nam, socialistickym lesnim hospodaitm, plnou moZnost fc§it nae problémy
spravné a nesobecky k dobru lidského kolektivu a komplexné odpovédné tak, aby
lesy ve své enormni dilezitosti byly zachoviany k dobru genzrace nynéjsi, ale i ge-
neracim pfistim. Jen tak zabranime, aby nastupujici generace nids plnym pra-
vem neoznacovala za maniatiky, jak dnes mnohdy nevdééné a nespravné ozna-
¢ujeme nase zaslouzilé predchuadce.

Tohoto dulezitého narodohospodarského problému se dotyka i tato po-
rada Technické komise lesnické CSAZV. Nelze viak oé:kdvat, aby iikol, ktery je
v titulnim oznaceni této porady, dnesni pracovni zasedini roztesilo. Myslim, ze
dany tkol je velmi obsahly a odpovédny a Ze bude jiz vielkym plinosem, kdyz
se nam podafi ukdzat jen cestu, nebc lépe, pokusime-li se ukazat cestu, kierou
je tfeba jit, abychom si dany tkol vyznaciii. fszm si vsak védom, Ze feSeni je
velmi naléhavé, a je proto tieba nutné zafidit vie, co je neodkladné a soudasné
se zaméfit i na to, co ma byt aspé&nym vysledkem pro budoucno.

Je nesporné, ze nase thema ma rovnéz jen resit problém ziskdni nezbyt-
ného dreva v dostateéném mnozstvi a v potiebnych spotfebnich druzich pro
narodohospodatskou vystavbu. Mdme promyslit dkol, ktery je cele vzat v po-
vinnosti tézby dieva v souvislosti s povinnostmi hospodafské tpravy lesa pfi
fefeni problému, ziskani dfeva z téZko pristupnych lesnich oblasti.

Pod pojmem ,tézba dfeva” rozumim cely scubor pracovnich operaci od
zmyceni Zivého stromu aZ po pteddni vymanipulovanych sortimenti k distribuci.
Hospodaiské apravy lesa se pak tykd rozélenéni lesnich porost tak, aby byl
plné bran zfetel p¥i prostorové Gpravé na nezbytné linky pro pohyb dieva
od patezu. Obé spolu tésné souvisi, ale nevycerpava dalsi souvislosti s ostatnimi
obory lesniho hospodafstvi, jak bylo fefeno tvodem.

Vzal jsem si ve svém koreferaté tkol, osvétlit v hrub§ych rysech ony po-
vinnosti, které se tizce dotykaji jen tézby dieva v celém jejim komplexu. Na-
vazuji na velmi hodnotny a veskrz pfivodni referat ing. Stauda, vénovany
z celé €fasti mechanisovanému pfiblizovdni zmycenych kment. UvaZme nej-
prve, v ¢em tkvi naSe nynéjsi tézkost, kdyz i v minulosti jsme dfevo tézili a je
priblizovali. Jsou to hlavné tyto pficiny: ’

1. Opustili jsme holose¢né hospodaistvi, jako pro nase poméry hospodaisky
$kodlivy zptiscb hospodafeni. Holosece dovolovaly viak provadét jak préce
sz¢né, tak i manipulaéni, ale i pfiblizovini dfeva velmi jednoduchym, ba pri-
mitivhim zpisobzm, plytvavym jak pro les, tak i pro ziskanou hmotu. Zjedno-
dulovaly viak prace porostni obnovy.

2. Musime opustit i hospodatsky zpisob prosvétlovani porosti na velkych
plochach jako zpusob, ktery se ukazal jako metoda, zvy$ujici moznost vyskytu
zhoubnych kalamit a zpisobujici stale nartstajici redukovanou holinu se znaé-
n¢ stizenou porostni obnovou.

3. V dasledku obého je nutno opustit i stary zptsob manipulace zmyce-
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nych stromt pf#i pni, jako zpiisob, plytvajici pracovnim ¢asem, hmotou a jakosti
vykonu.

4. Zpiistupfiovani lesnich porosti jsme pojimali pouze ]ako vystavbu na-
kladnych ddolnich linek, vylu¢né slouzicich dopravé dieva z lesa, bez ohledu
na nezbytné budovani jednoduchych ptiblizovacich linek, bez kterych se dfevo
nemGze dostat od pafezu k dopravé. A to je jedna z hlavnich pfi¢in, proé
jsou lesni porosty v sousedstvi téchto dopravnich linek tézebné vyé&erpany,
kdezto odlehlé lesni porosty jiz prestarlé a tézebné nedokstupné.

5. Rusili jsme docela nepromyslené a neodpovédné nékteré z téchto staveb
a zafizeni a nechali zpustnout mnohde dopravni linky, a' proto nyni nardzime
na jejich tézkou, nakladnou a hlavné ¢asové zdlouhavou obnovu, ktera se vsak
ukazala nezbytnou.

6. Nezfizovali jsme nebo aspoil nevyhledavali jsme lesni skladové plochy,
na které stale gravituji vytézené dfevni hmoty vzhledem ke konfiguraci terénu
a bez kterych je Glelné a hospodarné priblizovani vytézené hmoty na hlavni
lesni sklad nemyslitelné. Ba tam, kde tato mista byla vyhlédnuta a vybavena,
jsme je neodpovédné zrusili.

7. Své tézebni préce jsme technologicky nikdy nepfipravovali, nepromyslili
a nepodlozili technologickym pifedpisem, nepofidili ]sme si mapy pro techno-
logii dfeva jako zbyteénou pfitéz.

8. Mechanismy jsme do tézby dieva zavadéli s primitivnim ndzorem, Zze
jsou vSemohouci, at jsou jakéhokoliv druhu a urleni, jen kdyZz maji efektni
silu, vyjadfenou vysokou cifrou v koiiskych silach. Stile jesté se domnivame,
Ze s nimi maZe pracovat kazdy laik.

9. Podlehli jsme extrémnosti a prekotnosti, jdeme od jednoho extrému
k druhému, majice na mysli jen bezohledné a formalni ciferné plnéni planu
za kazdou cenu, a to mnohdy i za cenu ohromnych §kod na lese.

Jsou jisté i dalsi priciny, které nam v na§i dobé ztéZuji nas§ dkol, ale jiz
jejich poznani je pocatkem napravy a aspéchu. Co je tedy nutno zafidit k aspés-
nému dosazeni cile? Pfedeviim viechny pracovni -operace tézby dieva zod-
bornit, zproduktivnit a zhospoddrnit, coz oviem nesmi znamenat Setiit jen pe-
nézni ndaklady a pritom trpét pljtvani hmotou a nicit podstatu lesa. Je tieba
provoz tézby zjemnit, zjakostnit. P¥i tom je rovnéz tfeba opustit efcktnost a ne-
chat nastolit skutecnou tvoiivost. Jak toho dosdhnout?

Promysleme predev§im prace széné. Zd4 se mi, Ze zde nas jesté stale za-
téZuje onen nesmyslny, ba odporny ndzor, Ze tyto prace mize provadét kazdy
primitiv s mohutnym télesnym fondem, ale tfebas s mdlym rozumem. Nebo Ze
k tomu sta¢i dichodce z jinych obord vyfazeny. Lesni hospodafi sami védi, jak
tézké a nebezpedné jsou seéné priace na rovinach a ve zvlnéném terénu, ale jak
mnohem t&%§i, namahavéj§i a nebezpeénéjsi jsou tyto prace v terénu horském.
Vidyt tak &asté smrtelné trazy jsou toho nejvymluvnéjsim, ale také nejsmut-
néjsim dokladem. A my nyni pozadujeme a musime pozadovat myceni smérové
a drovilové, t. j. mnohem jemnéjsi a odborngjsi, které nam da vytézit cely
strom neporuSeny. Nasi horsti dfevorubci jsou skuteénymi mistry svého oboru,
ale stile ndm z prace utikaji, nebo nepracuji ‘tak odborné, protoze se snazi
ziskat svou praci odpovidajici mzdu. Prace se¢né se proto provadéji s hlavnim
zietelem na mnozstvi, ale nikoliv na jakost. Radéji se riskuje tfeba i smrtelny
traz, jen aby se hodné mytilo, a tak se ziskala v&tsi mzda. Nasi dievorubci
jsou jesté stale nuceni pracovat s vlastnim nifadim a neni divu, kdyz pfi jeho
opatfovani rovnéz Setfi na vydajich za né. Nasi dicvorubci nemaji pracovni
odév, §etii svéiené jim dosud technicky nevyhovujici mechanismy (motorové pily
a j.) zase jen z divodu ziskat jimi vy$§i mzdu. Na$i dfevorubci jsou urcité
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schopni provadét svou praci jakostné, ale nejsou na jakostnim provedeni prace
dostateéné zainteresovani. A to je podle mého soudu jedna z hlavnich pficin,
pro¢ stidle nelze zavést trovilové myceni, pro¢ mytime kfizem krdZem, pro¢
nam nezilezi na tom, ziskdme-li dyhovinu ¢éi rovnaninu a pod. Je prosté ne-
mozné chtit, aby dfevorubec odstrarioval kofenové nib&hy pfi droviiovém my-
ceni za odménu 96 haléfd za kus, jak jsme zjistili v jednom pFipad& na lesnim
zavodé. Je nemozné chtit smérové myceni v horském porostu pti vybérové tézbée,
kdyz se kazdy druhy kmen zavési a kdyz k odstranéni zavési nedame dfevo-
rubcim ani onen lesni Cert, ktery je jiz staleti znam, ale ktery kdosi opét nyni
vynalezl, a¢ mdme jiz mnohem dokonalej§i pfistroj §vycarsky a vlastni vyroby.
Myslim, ze hlavni ndprava je zde v revisi mzdového odméiiovani, v zavedeni
ucinného hmotného zainteresovani dfevorubcli na jakostni praci a v ppravdu
odborném a svédomitém technickém vybaveni nasich dfevorubci, jakozto stavu
odbornych a vysoce kvalifikovanych pracovniki. Déle je nutno koneéné jiz dat
na§im dfevorubcim tak dlouho zkoumany a slibovany ochranny pracovni odév
a obuv a i takto je chranit pfed urazy a chorobami. Je tfeba jiz koneéné skon-
covat § {ibovolnym a samoodpovédnym opatfovanim pracovniho nafadi dfevo-
rubci a zavést povinné normalisované naradi na ucet lesnich zavodu, zadat
od vyrobce zaruku za dodrzeni pfedepsané jakosti. Pro nasi dobu je jisté zahan-
bujici, kdyZz si dfevorubec vypujéi dobrou sekeru, a mé-li ji vratit, tu prohlasi,
ze se radé€ji nechd soudné stihat, nez by ji vratil. Nebo kdyz dfevorubec prosi
o vyfazeny pilni list staré pily, aby si jej znovu vyrazil, protoze nové pily nemaji
dobrou.ocel, a proto se rychle opotfebuji. Je jiz neodkladné opatfit nasim dfevo-
rubctim takové mechanismy pro price seéné {motorové pily, oklestovace a odkor-
niovace), které by provedeni téchto praci urychlily a zproduktivnily, ale p¥i tom
nevygcerpavaly télesné sily dfevorubcd vice nez ruéni naradi. Nepostaci-li tak
ucinit vyroba domaci, pak je tfeba zavést tyto mechanismy do provozu z osvéd-
¢ené vyroby zahranié¢ni. Ué¢inné hmotné zainteresovat nase dfevorubce na Zzi-
votnosti a béZné pracovni udrzbé & oSetfovani téchto, mechanismi a zavést
fadné vybavené adrzbarny. Je naprosto nepfipustné, aby lesni zavod dispono-
val 4—5 motorovymi pilami, z nichZ ani jedna neni schopna provozu a v ¢as
potieby se teprve puj¢kou shini nezbytnd nihrada. Myslim, Ze neni na zavadu
hospodarnosti, kdyz kazdy lesni zdvod bude mit 4mérny pocéet motorovych pil
a jinych mechanismi v reservé, pfi éemz bude dbat, aby zavedené mechanismy
byly nalezité vyuzity. Je téz nutné, aby i tdribafi mechanismi blyli hmotné
zainteresovani na véasném a dokonalém provedeni oprav. Je nutno i technické
kadry hmotné zainteresovat na jakostnim provedeni seénych praci. Dosud jsou
poskytovany jen prémie za hrubé plnéni plianu co do mnozstvi v¢as vyrobené
hmoty, pfi ¢emZ na jakost prace je bran jen nepatrny zfetel. Technické kadry
musi zarucit provoz seénych praci skupinovym ¢i seriovym zptsobem tak, aby
¢lenové specialnich pracovnich druzstev ziskali touto metodou vy3si mzdy, nez
jak bylo dosud a aby pfi tom prace byla jakostnéjsi a v€as provedena. Tech-
nické kadry musi byt hmotné zainteresoviny i na technologické pfipravenosti
kazdého tézebniho pracovi§té. Tyka se to vypracovani presnych technologickych
pfedpisit a ndkresi pro provoz na kazdém tézebnim pracovisti, a to v jurcité
dobé pfed zapocetim téchto praci tak, aby nejen technické kadry, ale i dfevo-
rubci, zejména predaci pracovnich druZstev presné védéli co, kdy a jak se
naloZi se zmycenymi- kmeny. Kazdé polesi bude nutné potfebovat ¢asoyé har-
monogramy téchto praci, které zachyti pfesny pldn ¢asového a hmotného plnéni
a téZ jeho sledovani béhem provozu. Tato zafizeni umozni kazdému polesi a
celému vedeni zavodu véas pofidit a zafidit vie potfebné k nerufenému pro-
" vozu a rovnéz i piedvidat mozné pfekdzky a v¢as se na né a jejich zvladnuti
pfipravit. Za dobré provedeni téchto opatfeni musi byt technici G¢inné a zvlast
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odménéni. Technické kddry musi samy vést ucelné, fadné viditelné a nespor-
né vyznaceni stromu k tézbé na kazdém pracovisti tak, aby tézba drfeva na
kazdém pracovisti vyplnila nejen cil ziskdni dfeva v mmozstvi a pldnem! po-
zadovaném druhu, ale aby splnila i sviij tkol porostni obnovy, resp. vychovy
a ochrany a mimo to, aby nesporné vyznaceni zamezilo zbyte¢nou ztratu ¢asu
okukovanim, ktery strom ma byt zmycen. Je musi stihat i povinnost zavcas a
pokud mozno perspektivné vyhledat a vyznacit, po pfipadé i vybavit skladkova
mista pro, pofizeni docasnych lesnich skladd, ramp a podobné. Tyto kadry
musi pro kazdé tézebni pracovisté presné uréit postup pfi vyrobé surovych
kment co do jejich zkracovdni na vyvozni délky s plnym z¥etelem na jejich
dalsi manipulaci na nejcennéjsi druhy a na moZnost jejich bezeskodného vy-
klizeni od pafezu. Pfi tom je nutno vyloucit mechanické zkracovani, pfenechané
libovali dfevorubed, jakoz i prilisné zkracovani nebo naopak bezohledné
ponechavani celych délek v pripadech, kde vyklizeni takovych kment zpikobi
nenahraditelné $kody na podrosté, ziveucich rostoucich stromech, lesni ptdé
a dopravnich objektech, ba kde je pak nutno dodateéné bezmyslenkovité zkra-
covat jiz pii pohybu kmene od patezu. Koneéné musi technické kadry zajistit
nejjakostnéjsi manipulaci surovych kment tak, aby ze ziskaného surového kme-
ne, pii jeho povSechné technické jakosti, vyrobeny nejcennéjsi spotfebni
druhy. Pro tuto velmi odpovédnou praci seH‘um vzdy volit nejschopnéjii pra-
covni druzstvo, vedené skuteéné nejlépe instruovanym manipulantem. Tento se
svym druZstvem musi byt opét G¢inné hmotné zainteresovan na vysledku bez-
vadné provedené mampulace hlavné na mnozstvi ziskanych nejjakostnéjsich sor-
timentid, vyrobenych pravé jen v takové mife pozadované jakosti, jak to do-
ty¢na spotieba vyzaduje a nikoliv ani lepsi ani horsi.

Kone¢né musi technické kiddry pfesné stanovit zptsob nejsetrnéjsiho vy-
klizovani a pfiblizovani surovych kment od pafezu k mistu manipulace, a 'to
na podkladé véas pofizeného technologického predpisu a naértu a s rozpisem
naradi k tomu potfebného, piistroji, stroji, hmot a zafizeni, coz vie musi byt
véas a v dostateéné miie za]1steno Tento kol technickych kadra chei viak po-
drobit zvl4stni avaze.

To je jen hruby navrh zasad, které musi byt uvazeny pfi kazdé tézbé dieva
a zvlasté pak pfi tézbé dreva v tézko pristupnych oblastech.

Vénujme nyni kratkou pozornost dal§imu tseku tvah mnasi pracovni schii-
ze, totiz podminkam pfiblizovani dfivi v tézko pfistupnych oblastech a stano-
veni hlavnich sméri pracovnich postupd pfi této operaci, jakoz i Gvaze kriterif
pro pouziti riznych prostfedkd k provozu této operace.

Hlavni pric¢iny, které nam v nasi dobé ztézuji operaci priblizovani dfivi
vibec a v oblastech tézko pfistupnych zvlasté, osvétlil ve svém referaté ing.
Staud. I zde plati vechno' to, co bylo'jii v ivodu mého koreferatu uvedeno jako
obecné platné tézkosti v nasi dobé pii provozu pracovniho souboru tézby dieva.
Z toho vyplyva téz zvlastni pritina, to je nemoznost pouhé kopie postupii cizo-
zemskych, jakoZto vét§inou nidivych pro nase poméry zjemnélého a zintensivné-
lého lesniho hospodafstvi. Nezbyva nez razit vlastni cestu, opustit i zde casto
u nas uplatiiovanou cestu efektnosti a nahradit ji novou, samostatnou a odpo-
védnou cestou tvofeni. I zde pti operaci ptibliZovani dfeva je nutno praci zod-
bornit, ztechnisovat, zproduktivnit a zhospodarnit, ale hlavné zjakostnit a
zjemnit. J

Poéitek k tomu se d4 uinit vécnym rozborem ¢&i prizkumem této celé sou-
vislé pracovni operace, jak je koneéné uréeno i nasi dnesni poradé.

S povdékem kvituji, Ze ing. Staud zdiraziiuje, jisté po praktickych zkuse-
nostech, nase davné tvizeni, ¥e pfiblizovani dfeva je operaci dvojdilnou, Ze sz
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rozdéluje na plivodni pohyb dfeva k nejblizsi terénni lince — t. zv. vyklizovani
dfeva (nebo jak nasi dfevorubci spravné davno poznali a nazvali oprostovani —
,sprasténi dieva” na Valaisku) a po ném nasledujici vlastni pfiblizovani dreva.
Pozorujme nyni tyto dvé faze jedné pracovni operace.

Podle mého nizoru je spravné provedeni vyklizovacich praci pravé onen
nejtézsi problém, na jehoz vyfeSeni zavisi nejvétsi podil aspésného vyieseni
celkové operace priblizovani dreva, a to obzvlasté v oblastech tézko pfistupnych.
Vyklizovani dfeva, jakozto prvni faze priblizovani dfeva, neni nové vykon-
struovany pojem, je jiz od nepaméti znam a provadén v nejriaznéjsich obménach
pii riznych metodach ptriblizovani, jako na ptf. pfi provozu plavky, pfi provozu
skluzti, p¥i saitkovani, jako spousténi a shanéni dfeva a jinych. Je dokonce moz-
no fici, Ze neni 24dnd metoda pfibliZovani dieva, kterd by vice méné zietelné
nepocinala pravé vyklizovanim. Mame-li tedy razit zdsady pro spravné pracov-
ni postupy pro pfiblizovani dfeva v tézko pfistupnych oblastech, je nutno ve-
novat pozornost pfedev§im zdsaddm, nutnym pro spravné vyklizovani dievni
hmoty do vyklizovacich linek. Jak tedy dosdhneme i pfi této praci zodbornéni,
ztechnisovani, zproduktivnéni, zhospodarnéni, zjakostnéni a zjemnéni? Prvni
a obecné platnou zisadou musi byt, ze vyklizovani se musi dit na nejkratsi
vzdélenost, postacujici oprostit pracovni tézebni misto od zmycené hmoty tak,
aby z tohoto mista mohlo nastouit skutedné ptiblizovani. K tomuto tucelu je
nutna spravna volba vyklizovacich linek, které, jak spravné uvadi ing. Staud,
se musi pfimykat co nejvice k terénu a nesméji vyzadovat zvlastnich taprav, a to
nejen z diivodi jzjich hospodarné realisace, ale i z divodi ryze technickych.
blizovanému dtevu, pak jsou téméf vidy malo produktivni, zdlouhavé a naklad-
né, a jiz proto musi byt proviadény na nejkrat$i nutnou vzdalenost. Tuto prvni
zasadu splnit, t. j. zvolit nejbliz§i vyklizovaci linky v terénu, je povinnosti tech-
nickych kadra, které musi tak uéinit pro kazdy ptipad tézby dfeva i vyhledové,
pfi ¢emz jim velmi pomtze dokonald terénni mapa se zvlastnim poslanim pro
tézbu dieva. Druhd zésada pro adelné a hospodarné vyklizovani je spravna
volba vyklizovaci metody. I tato zdsada je povinnosti technickych kadrd, pfi
cemz jim musi byt voditkem vyklizeni jednak vcskeré zmycené hmoty, a to
pokud mozno v nejdelsich délkach surovych kmenti. Zde je opét tieba zdu-
raznit nutnost spravného provedeni seénych praci, které jako podminku udava
i ing. Staud a dale i spravna vyroba surovych kmenti co do délek, coz zavisi
piedevsim ma terénu’a moZnostech pouZzité metody. P¥i plném uznani velkych
vyhod pfiblizovani zmycenych kment v jejich ptivodnich délkach, myslim, ze
je tfeba upozornit na nebezpeéi propadani efektnosti, kdyz se za vSech okol-
nosti pozaduje pfiblizovani kmeni v jejich celych délkach. Nesmime zapominat,
ze provadéni hospodarnosti pfi jednom oboru lesniho hospodédfstvi — v naem
pfipadé pfi té€zbé dfeva — nesmime tak ¢init na dkor dalSich oborti, na pf. na
tikor porostni obnovy a zachovani podstaty a zdravi lesa. Obé uvedené zéasady
pro vyklizovani dfeva najdou sviij projev pravé jiz ve zminénych technologic-
kych predpisech pro pfiblizovani, pofizenych technickymi kddry. Pokud jde
o volbu spravné vyklizovaci metody a s ni souvisici pracovni fazi pfibliZovani
dfzva, pojednavé ing. Staud a po ném i ing. Adamek vyluéné o mechanismech.
Skute¢né patfi k mechanismiim v této pracovni operaci budoucnost, jak lze
pozorovat v uplatiiovanych snah4ch v celém lesnickém svété. Podle svych zkuse-
nosti se viak domnivam, Zze mechanismy nikdy zcela a bezvyhradné neovladnou
vyklizovaci prace. Myslim, Ze bude obeztetné, nespoléhat na viemocnost macha-
nismt i pfi této operaci. Podporuje mé v tom i nazor sovétskych odbornika
Protanského a Syromjatnikova, ktefi uvadéji, ze i v SSSR pfi vybérném hospo-
daistvi i pfi drobnych pasekéch v lesich druhé skupiny je mechanisované ptibli-



Zovani casto neucelné z divodu technickych i ekonomickych a ze spolu s mecha-
nisovanym soustfedovanim muze byt pouzito pfiblizovani potahy do mista na-
kladéani, ze piiblizovani pptahy je na misté v horskych lesich s velkymi spady.
Ale nejen metodu vyklizovani dfeva potahy, ale i ostatni metody, t. j. lidskou
silou a za pouziti ucelovych staveb, jako prenosnych skluzii, musime za nynéjsiho
stavu naSich pomért vhodné a spravné pro pouziti uvazovat. Myslim, ze dalsi
zasadou pro spravné vyklizovani dfeva je pouziti nejvyhodnéjsi kombinace
riznych metod pfi vyklizovani, a to podle mistnich podminek a podle stavu
vyspélosti technické. Vylou¢ime z pouziti jen ony doby vyklizovani, p¥i kterych
se dievo pohybuje nekontrolovatelné, coz je pravé v neptistupnych oblastech
horskych nejcastéjsi ptipad pfi t. zv. spousténi dfeva. Avsak i tento zptisob se da
ve své zhoubnosti zmirnit, je-li pouZzit na kratké vzdalenosti, na zamrzlé padé
a hlavné, je-li nahrazen t. zv. shanénim dfeva za doprovodu dfevorubct, ktefi
pomoci sapin davaji shanénému kmeni jednak smér, nikoliv po nejvétsim spadu,
ale sikmo k nému a provadéji-li tuto praci na kratkych tratich, a to je§té po
etapach. Nasi horsti dfevorubci jsou v tom opravdovymi umélci a bude nutno
jim zabezpecit odpovidajici mzdu za jakostni provedeni tohoto zptisobu vyklizeni,
aby tento $etfivy zplisob vyklizovani v horskych terénech se vice uplatnil na
tkor nekontrolovatelného spousténi po nejvétsim spadu. Dalsi zasadou jakost-
niho vyklizovani je nutnost tyto prace i ¢asové spravné organisovat.

Neni hospodarné provadét tyto pro les a dfevo tak nebezpe¢né price jen
za vyhodnych povétrnostnich podminek v dobé vegeta¢ni, kdy i nejSettivéjsi
metoda zpisobuje znacné skody, ale ¢asto se ukdze hospodarnéjsim provadéni
vyklizovani v dobé vegetacniho klidu, i kdyZ je spojeno s vy3§i mzdou dfevo-
rubctim. Koneé¢né zdsadou musi zde byt icelné hmotné zainteresovani jak tech-
nickych kadrii, tak i dfevorubcii na jakostnim a zjemnélém provedeni, na
spravné piipravé technologické, na véasném opatfeni potfebnych pomfticek a
hmot, na spravném oSetfovdni pouzitych potahii a mechanismu a na udrzeni
jejich Zivotnosti a véasné udrzbé.

Z tézebnych mist vyklizend dievni hmota musi byt dal ptiblizena bud
na lesni skldadku nebo do skladu hlavniho, ¢ k dopravnimu prostfedku od-
voznimu. Tato fdze priblizovani, tedy vlastni ptfiblizovani difeva do vyklizova-
cich linek a po nich soustfcdéného, je zcela odlisna ve své technice a téz
v moznosti zproduktivéni a zhospodarnéni, zjakostnéni a zjemnéni. Jejim
charakteristickym znakem je, Ze se provadi jiz na delSich tratich a téméf vy-
lu¢né na linkdach k tomuto ucelu budovanych — na linkdch pfibliZovacich. Lze
ji provadét vzdy jen taznou silou, vyjma zptisobu, kdy pohonnou silou je gra-
vitace (sankovdni) a tekouci voda (pfi plavce a voroplavbé). TaZncu silou
v nasi dobé pfi pfibliZovani je zvifeci potah nebo tazny mechanismus, nej-
Castéji traktor pasovy ¢ kolovy. Pro futuro jsem piresvédéen, Ze zde, tplné
pievladne traktor, pfedevs§im vsak jiz nyni, ze to bude traktor lesnicky, resp.
pojizdny motorovy navijdk a v extrémnich pripadech co nejjednodussi lesnicka
lanovka. O téchto mechanismech pojednal ing. Staud a ing. Addmek. Chci jen
tyto vyvody doplnit nékolika pozniamkami. Zduaraziiuji, Ze bez pfiblizova-
cich linek, jen v nejnutnéjdi formé technicky poiizenych a vybavenych, je
i kazdé mechanisované ptiblizovani ve své technické a hospodatské funkci vazné
handicapovano. Ing. Staud to plné potvrzuje, kdyz uvadi: ,Bez svaznic a zem-
nich cest, zptsobilych pro provoz ptiblizovacich prostiedkd, se nelze cobejit.”
To je téz prvni zdsadou pti provozu pfiblizovani, mit G¢inny systém budovani
priblizovacich linek. Vim, ze tento problém neni snadny, protoZze nemame zde
zadnych zkuSenosti, dovedeme budovat velmi dobré odvozuni cesty a linky, ale
neumime stavét vyhovuijici ptiblizovaci linky rychle a levne. Dalsi potiz v bu-
dovani téchto linck je v tom, Ze ani nevime, jakého nakladu budeme zde vy-
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zadovat a ze ho nemiizeme pouzit v takové mifte, v jaké by bylo jiz nyni tfeba.
Bude tedy nutno pro budoucno se timto povstalym problémem zabjvat mno-
hem intensivnéji, nez jak se déje dosud a vypracovat plan, jednak perspektlv—

i, jednak kratkodoby, ktery viak do onoho vyhledového musi zapadat. PPo
technlcke strance ukazuje i zde ing. Staud jednu z cest, t. j. dozerské radlice
s pasovymi traktory a bude jen zisluzné, kdyz se v tomto usili neustane. Pokud
se tyka dalsich zdsad mechanisovaného pfiblizovani, odkazuji na referat ing.
Stauda. Chci vSak zde uplatnit jeden nazor. Pfiblizovani traktorem je u nés
v nadi dobé pojimdno témér vylucné jen jako prosté vlaceni dfeva po zemi.
Traktor je zde vlekounem. Vime vsak, jaké neblahé nasledky ma vlidceni téz-
k)’rch kment jak na linku, po které se provadi, tak i na vlaéeny kmen. Myslim,
ze nasim ide4lem zlistane sics vl4éeni, ale v polozavésné polozz, aby se pfibli-
7ovany kmen dotykal zemé jen jednim koncem, asi tak, jak je tomu u sovétského
traktoru KT-12. Jinak feeno myslim, Ze by bylo nutno zamyslit se nad kon-
strukci traktoru, ktery by nase dievo ¢asteéné nesl a Eastecné vlacel, jak je
zndmo u nékterych traktord zahrani¢ni vyroby. Nage kolesny se ukdzaly v mno-
hém sméru jako nevyhovujici, ba $kodlivé, nezbyvd nez konstrukce nosnych
traktord. A tu chci v tomto naem kolektivu uplatnit jednu mys$lenku, kterd se
u nas vzdy projevuje velmi nesméle. V souvislosti s potfebou traktoru vleéného
a soucasné nosného chci vyslovit pozadavek konstrukce traktord vyluéné pro
lesni vyrobu a potfebu, nikoliv jen traktorti universalnich s adaptéry pro les-
nickou praxi. PIné chdpu tvrzeni ing. Stauda, Ze ,moZnost vyroby stroju se
zakladni koncepci universalni ve velkjch seriich se soudasnym vyvojem adapti-
ri dava predpoklad nizsich vyrobnich naklada a tim i kupm ceny, kterd hraje
jednu ze stézcjnich dloh pfi rentabilité téchto prostfedkd”. Mam viak dojem,
ze zde je §etfeni na nakupni cené do uréité miry nchospodarné, nebot i kdyz
by byl lesnicky traktor drazsi, ale konstruovan s plnym respektovanim nasich
specifickych potfeb, byl by jisté hospodarnéjsi, nez traktory, stavéné pro jiné
tcely se znac¢nou taznou silou pro nage tcely adaptované, jejichz taznou silu
nemiuzeme nikdy plné vyuZzit. Myslim, Ze je sprdvné pfi praci traktory vidy
kalkulovat vykon na 1 koriskou silu, tedy obdobné jako kalkulujeme fs parem
zivého potahu. A tu prichdzi i ing. Staud k zavéru, ktery jsem fjiz znaéné drive
zastaval, totiz, ze ,pro naSe poméry nejlepsiho uplatnéni dosly traktory st¥edni
a malé”, ja bych chtél jen ponékud opravit slovosled tohoto spravného poznatku
a Tici, Ze pro nasSe poméry nejlepsiho uplatnéni najdou traktory malé — tedy
v prvni fadé a stfedni v fadé druhé. Pro nase ptiblizovéni, a to Setfivé a zja-
kostnéné, tyto druhy traktorti postaci tplné. Vime, ze silné traktory se pouzivaji
v lesnictvi pfi soustiedovani jen pro vytrhavani zarytych kment pfi spousténi
v horskych terénech, kterézto zaryti zptisobuje nekontrolovatelné spousténi
dieva po nejvétsim spadu. Jinak se iplné ztotozriuji s onémi osmi zdsadami, které
ing. Staud ve svém referaté uvadi ,pokud se tyka organisace nasazovani ren-
tabilniho vyuziti mechanismu” pro ptiblizovani.

Nyni je tfeba je§té podat ndvrh ¢asového plnéni onéch zdsad, které jsme
jako navrh zisad pro plnéni daného tkolu podali. Vime, Ze praxe nemtize
¢ekat na dlouhodobé pokusy, ale ze potfebuje alespoil ¢astenou pomoc ihned.
Proto se pokus1m nastinit, co je mozno ucinit v dobé krat$i a co v dobé poz-
déjsi. '

Myslim, Ze je neodkladné zjemnit provedeni praci se¢nych v tézbé dreva:
K tomu je tfeba:

1. Zabezpecdit stav odbornych dfevorubcii obdobné, jako se zabezpetuje
stav odbornych pracovnikt v hornictvi, v hutnictvi a v tézkém primyslu.

2. Zabezpecit opatfovani vykonného dfevorubeckého ndfadi, vyrobeného
podle platné celostitni normy vylu¢né prostfednictvim lesnich zavodd.
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3. Poskytnout stalym dfevorubcim ochranny pracovni odév a obuv.

4, Zavést mechanismy pro dfevorubeckou praci jen vyrobcem zaruéené
a postarat se o jejich urychlené zdokonalovani, nebo zavést osvédéené mecha-
nismy zahraniéni vyroby.

5. Zavést i¢inné hmotné zainteresovani dfevorubcil na smérovém a trov-
novém myceni u¢innou mzdou, resp. provést revisi norem s prohibitivnim aéin-
kem pro zjakostnélé a zjemnélé price secné.

U

6. Hmotné zainteresovat dfevorubce na spravnem oSetfovani a Zivotnosti
jim svéfenych mechanismi.

7. Zavést ucinnou a spravnou, ale i rychlou Gdrzbu mechanismt a nafradi
hmotnym zainteresovanim adrzbafu.

8. Technické kddry hmotné zainteresovat na zavedeni a provozu skupino-
vité ¢i seriové metody provozu tézebnich praci, ale i na technické pripravenojsti
téchto praci véasnym provedenim technologickych predpisti, nakrest a harmo-
nogramd, jakoz i na vyhledani, vyznaceni ¢ vybaveni lesnich sklidek a na
zaji§téni nejjakostnéjsiho provedeni vyroby surovych kment.

9. Dievorubce i technické kddry aéinné hmotné zainteresovat na vyrobé
cennych sortimentd pf¥i manipulaci surovych kment na spotfebni druhy.

Pro provoz pracovni operace pfiblizovani dfeva je tfeba k zjemnéni,
k zjakostnéni a zhospodarnéni zavést v nejkratii dobé toto:

1. Piedevsim co nejacelnéji a podle mistnich poniéri a moznosti i nej-
hospodarnéji vyfesit vyklizovani mycenim ziskané kmeny, a to:

a) Vypracovanim kalkula¢né spravné podlozené kombinace riznych metod,
nejvyhodnéji pro kazdy jednotlivy pfipad a hmotné zainteresovat technické
kdadry na této akci.

b) Stanovenim v terénu a zachycenim v ndkresu odpovidajici sité vykli-
zovacich linek pro ¢asové nejblizsi tézebni oblast.

¢) Vypracovanim technologickych pfedpisti a nakrest i harmonogramii pr8
prace vyklizovaci a soubézné i s nimi spojené ‘prace vlastntho pfiblizovani a
hmotnym zainteresovanim na této praci technickych kadra.

d) Hmotnym zainteresovanim technickych kaddrt a dfevorubcd na jakost-
nim a zjemnélém provedeni, jakoz i na technologické pfipravenosti praci vy-
klizovacich a vlastniho pfibliZevani, na v€asném opatfeni potiebnych pomtcek
a hmot k tomu, dédle na spravném oSetfovani pouzitych potahu a mechanismu,
na udrzzni jejich Zivotnosti a tdrzbé.

2. V nejkratsi dobé zaridit prisnéjsi a odbornéjsi nasazovani dosud pouzi-
vanych mechanismii, a to:

a) Prijimat mechanismy jen kompletné vybavené, a to i nahradnimi sou-
castkami.

b) Zavést kursy pro traktoristy pro praci v lese a jen jim svéfit tuto praci
za soucasného uc¢inného hmotného zainteresovani traktoristi na vykonu, na
spravném oSetfovani a bezporuchovosti prace s traktory.

¢) Zavést kursy pro technické kddry co do prace s traktory, co do jejich
adrzby a také je hmotné zainteresovat na zivotnosti a bezporuchovém provozu.

d) Zavést fadnou tdrzbu mechanismi a udrzbafe hmotné zainteresovat
na dobré a v¢asné tudrzbé.

e) Vypracovat technologické predpisy pro provoz mechanismi, a je pres-
né dodrzovat.

Souéasné s naznacenymi neodkladnymi nebo snad pilnymi opatienimi, kte-
ra jsou nutna pro pokrokové vytreseni naseho problému a kterd vyzaduji casové
uvahy. Patfi sem pro prace secné:

.
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1. Ve stanoveném terminu vysetfit konstrukce mechanismi, t. j. motorovych-
pil pro jednoho muze, oklestovaé¢l a odkoriiovaél, pouzitelnjch pro praci pfi
pni, v§e s vybusnym motorem. Ustanovit celostdtni komisi z osvéd¢enych odbor-
nika, kterd by vypsala celostatni soutéz na navrhy, z nichz nejlepsi by byly hono-
rovany.

2. Ustanovit celostatni odbornou komisi pro sledovani zéilezitosti vyroby
vykonného difevorubeckého nédtadi a ulozit ji nalézt cestu pro zabezpecent
hmot, nezbytnych pro kvalitni vyrobu tohoto nafadi, a to ve stinoveném ter-
minu.

3. Vypsat soutéZz na ne]vyhodne131 vybaveni lesnich skladek a skladi
s plnym zfetelem na Setfeni dfzva a na moznost pouziti tohoto vybaveni na nej-
riznéjich mistech bez zvlaitni Gpravy terénu, pouhym pfevezenim nebo pie-
nesenim. Nejlepsi navrhy cdménit. .

Pro prédce pfibliZovaci je tfeba ¢asovymi tvahami vyfesit toto:

1. Vyzkumnym tstavim ulozit, aby v daném terminu vypracovaly nejvhod-
néj§i kombinaci zpasobu pfiblizovani dfeva v tézko pfistupnych oblastech, a to
na podkladé fadné hospodiiské kalkulace. Navriené zpisoby musi byt di-
kladng poloprovozné vyzkouSeny.

‘2. Témze Gstavim uloZit, aby definitivné vyiesily zalezitost nejvyhodneéj-
§ich mechanismii pro pfiblizZovdni v tézko pfistupnych oblastech, a to jak trak-
tort, tak i motorickych navijedel a lanovek s plnym zfetelem na potiebu polo-
zavésného vlaceni dfeva. Nejlepsi Fedeni odménit.

3. Vypsat soutéz na nejhospodarnéjsi a nejvhodnéjsi zptisob budovani pfi-
blizovacich linek a jednotlivé zptsoby poloprovozné vyzkouset. Nejvhodnéjsi
zpusob' odménit.

4. Vybudovat vyzkumnou stanici ve Kftinach tak, aby se plné a vyhradné
mohla vénovat zalez1tostem vyfe§eni pfiblizovani dfeva v tézko piistupnych
lesnich cblastech.

5. Pouzit skolni lesni zdavody vysokych skol jako poloprovozniho pracovisté
pro tyto ucely a pro tcely ostatnich oborti lesniho hospodaftstvi a k tomu acelu
je dokonale vybavit s tim, Ze sviij tkol musi dokonale plnit.

Pokusil jsem se ve svém koreferaté podat nékolik navrhit jakoZto podklad
pro odbornou poradu jisté velmi dilezitého problému z oboru tézby dfeva.
Problém sidm nemize vyfesit jeden odbornik i s nejlep§im dmyslem plispét
udinné a s laskou na tomto poli budovéni nasi socialistické vlasti. Je tfeba pod-
nitit viechny odborniky dobré vile k tvofivoisti, nikoliv k efzktnosti a oslni-
vosti, kterd pravé u lesa je tak skodliva. Jsem presvédéen, ze kdyz se kolektivu
seriosnich pracovnika v lesnictvi podafi alespoil tspora 260.000 plm difeva tfeba
i s klestim, kterd se dnes naSemu narodnimu hospodéfstvi roéné ztraci v du-
sledku t. zv. manipula¢nich ztrat, pak sice jesté -nevykonal vse, ale vykonal
hodné, coz bude zarukcu a pobidkou, aby ve svém usili v této snaze neustali.
Pak budeme i my lesnici dobrymi hospodafi na svém pracovisti a mizeme pak
sméle odkazat svou ¢innost generaci nastupujici, nebot jak krasné bylo pro-
neseno u pfileZitosti nutného zmyceni 600leté jedle ve Svycarsku: ,Stromy mo-
hou byt myceny, ale les musi ziistat zivy.”’
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SBORNIK CESKOSLOVENSKE AKADEMIE ZEMEDELSKYCH VED

LESNICTVI ROCNIK XXIX -1956 - CISLO 10

Hledisko hospodarnosti pfi mechanisaci pribliZovacich praci
v lesnictvi

Ing. Rudolf STOLARIK

Z predneseného referatu ing. Stauda vyplyvaji zdsadni myslenky, a to,
zz jsme na zakladé draze ziskanych zku$cnosti s mechanisact sblizovacich praci
v lesnictvi dosli k poznatkiim,

ze je tfeba skondit s Zivelnym zavadénim mechanisace,

ze je tfeba systematickych piipravnych praci pfed pouzitim mechanisaé-
niho prostredku, .

ze s mechanisaci je nerozlu¢né spojena organisace prace ve vyssi formé,
kterd teprve zabezpeluje vykon a rentabilitu mechanismu.

Je tfeba skonéit s mechanisaci pro mechanisaci, jak ji prosazovali nékteti
jeji siritelé, nebot vyssi Zivotni drovné lze dosdhnout jen tenkrat, bude-li nam
mechanisace vyrdbét levnéji nez dosud pouzivané formy. Nize jsou po-
staveny do ostrého protikladu jesté dnes platné hospodifské zkusenosti s me-
chanisovanym ptibliZovanim. Dé¢la se to proto, Ze jen z tvrdé kritiky a rozboru
- pfi¢in-je mozno dosdhnout zlepSeni. Jen tvrda kritika pomize piekonat mrtvy
bod, kde praktici, znajice finané¢ni naklady na mechanisované pfiblizovani a
neplnice plan za kazdou cenu — se stavéji k mechanisaci sk eptlcky ne-li za-
porné,

Zlepsit zivotni troven viech ¢lent lidské spole¢nosti nutné predpoklada
zvysit jejich vyrobnost. Bez pouziti vykonnych technickych zatizeni, kde s ¢lo-
vékem spolupracuji koriské sily motorti, le h ce ovladatelnych, bez Gjmy zdravi
pracujicich se neobejde ani lesnictvi. Pfi jeho namahavych pracich je ¢lovék
rychle na hranici své vykonnosti, kterou je lidské télo schopno vydévat.

Otazku mechanisace tézkych a namahavych praci v lesnictvi, ke kterym
sblizovani dfivi nalezi, je tfeba doplnit:

1. s hlediska biologického,

2. s hlediska ekonomického,,

3. s hlediska socialné polmckeho

Obzvlasté v tézce piistupnych oblastech horskych se Ipotlze 5 prekonava—
nim prostoru znasobuji. Ne viude a za viech podminek se hodi aplikace uréi-
tého pracovniho postupu, ne viude je za daného stavu techniky mechanisace hos-
podafsky zdivodnitelnd. Je pravé uménim lesnika, ktery ma vizdy na zfeteli
biologické potfeby lesa, najit pravy vztah mezi metodou a prostfedkem
a potfebami lesa. Jen takovd mechanisace zakotvi trvale v lese a nebude
»modni nemoci s médnimi jejimi provadééi”.

1. Lesnik, jehoz prvofadym tkolem sluzebnim, aviak hlavné mravnim
je chréanit les, zkouma kazdy pracovni postup s hlediska prospésnosti nebo §kod-
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livosti pro péstebni techniku. Pésténi lesa je totiz jedinym produkujicim ¢lan-
kem v fadé viech praci v lesnictvi a dfevafstvi, a maji proto ostatni prace na-
poméhat vyrobnosti lesa a ne ji brzdit nebo dokonce ni¢it. ,Pri prechode,
ku zjemnenej pestovatelskej technice, pri hospodareni maloplosnom a stromovom
zvySovanie vyrobnosti prace nardza na zvit§ené tazkosti oproti hospodarstvu
velkoploinému jednak pri snahe pracu mechanisovat, ale aj pri snahe ju lepsie
organisovat” (Solc).

1,1. Nelze tudiz podfizovat biologické pozadavky pésténi lesa takovym
podminkém nasazeni stroje, aby to ohrozilo samo péstovani lesa a jeho inten-
situ, amérnou krajinnému vyvoji nebo les ve své podstaté samé. Rentabilita me-
chanismu je ddna vyspélosti techniky, ktera umoziiuje neskodne pfizplsobeni
stroje lesu.

Méame na mysli volani nékterych mechanisatort po navratu pasec¢nych hos—
podéfskych zplisobi jen proto, aby byla prokazana hospodarnost mechanismii.
Ze tato otdzka je dvojndsob paldiva v horskych, tézko pristupnych oblastech, je
nasnadé. Aby byla zajisténa hospodarnost pfibliZovani pasovym traktorem,
je tieba, aby na jednom pracovisti bylo 200 plm hmoty dfevni. Vyplyva to z na-
kladt na pfevoz traktoru, zdkazu popojizdét s nim po silnicich, pokud neni na
nich snéhové pokryvka a dalsich.

Ve vybérnjch sedich klesa vykonnost traktoru pii sblizovani d¥ivi proti
préaci na holose¢i na polovinu, pakliZe se sblizuji surové kmeny v celych délkach.
Pti vyrobé sdruzenych vyiezl neni pokles tak veliky. Pilenim kment —
lépe feéeno vyrobou sdruZenych vyfezdi — miZeme
chrianit les i pidu a zlep$it viykony v pfibliZovani. Ne-
odbornou manipulaci v lese znehodnocujeme koneény vyrobek. Podivime-li se
na ‘tuto problematiku blize, pak ji délime na ptipady, kdy:

1,11. Méame k disposici dokonale vybudované dolni sklady a pfibliZzujeme
v domytnych seich bez pfirozeného zmlazeni nebo

1,12. pracujeme v pfirozeném zmlazeni a v pfipravnych seéich a v oblas-
tech s nedokonalymi dolnimi kklady s malou kapacitou vét§inou na malych na-
draznich sloZistich. ~ :

V prvnim p¥ipadé je tucelnd doprava surovych kmeni v celjch délkach,
nebot je zaji§téna jejich hospoddrnd manipulace, ktera ziskiva ¢castku
0,80—1,50 Kés z plm manipulované hmoty na dolnim skladé. Neodbornym pie-
pulenim kmene v lese snadno vzejde skoda 2,00 K¢s/plm, takze tim vyhody ma-
nipulaéniho skladu jsou jiz pfedem vylouceny. Na pfikrych svazich je tieba
vzdy pulit z bezpeénostnich diavodd.

Ve druhém pifipadé skody, vzniklé v pfirozeném zmlazeni, klesnou pile-
nim délky pfiblizovaného dfeva na polovinu §kod, vzmkapclch pootoéenim
kmene do pfiblizovaciho sméru. Abychom mohli zhodnotit vihody a nevyhody
ptleni kment v poméru ke $koddm na pfirozeném zmlazeni, je tfeba si roze-
brat vzniklé skody pootocenim kmient deset a dvacet metrii dlouhych. Kmeny
se otaéeji pfiblizné kolem svého t€zisté v jedné tietiné od silného konce, coz
zavisi na povrchu pidy. P¥i pootoceni jen o jednu Sestnictinu kruhu, t. j.
o 25 gradu, vznikd poskozeni niletu na ploSe, a to u kmene 10 m dlouhého
na odenkové &asti 1,76 m® a pod vrikovou &asti na 9,23 m®. U kmene 20 m
dlouhého je jiz postizena plocha 9,23 m? pod odenkem a 33,2 m* pod vrikem.
Jestlize vrikova &ast poskodi zmlazeni jen z 10 % postizené plochy, kterou je
tfeba dodate¢né vylepsit, a odenkova ¢ast z 30 % plochy, ¢ini skoda, poéitame-li
1 ha zalesnéni 3000 K¢és, u kmene 10 m dlouhého 0,87 Kés, aviak u kmene
20 m jiz'1,83 K¢s. K tomu pristupuji jesté zvySené naklady manévrovani strojem
nebo kladkami. V daném pfipadé bude tudiz hospodarné pulit v porostu.
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1,2. V piipravnych seéich se poskozuje stojici porost, ktery se ma kacet
aZ za tricet let. V dobé, kdy na ném cekdme jakostni pFirtistek, ma zistat v plném
zdravi. Zatim je ohroZovan nefetrnym sbliZovanim. Zrariuji se nejen kofenové
nabéhy, coz je kazdému patrné, ale — a to je nebezpeénéjsi — pretrhavaji se
vldse¢nice, a tim se otvird brana hnilob & ‘dfeva.

V poslednich letech, kdy porosty nemaji klidu a kdy se v nich pracuje ve
viech roénich obdobich, ukazuji se stile ¢astéji skody hnilobou. Stara les-
nickd praxe hledéla k tomu, aby vytézené dtivi bylo za snéhové pokryvky
pfiblizeno na hromady u odvoznich mist — u cest nebo vodoteéi. To platllo
jak v niZindch, tak i v horach. Lesnika nevedla k tomu jen skute¢nost, ze ze-

(S

Obr. 1. Ztraty na hmoté vyklizované Obr. 2. Vét§ina kment spousténych v ce-
spouéténim jsou neobytejné vysoké. Foto lych délkach je zapichana na dné udoli
ing. Dressler. a silné znehodnocena. Foto ing. Dressler.

médélské potahy byly pfirozené v zimnim obdobi zaméstniany v lese, nevedla
ho k tomu skutednost, ze odporové koeficienty vleéného t¥eni jsou na snéhu
poloviéni a vykon o 30—40 % vétsi nez v obdobi beze snéhu, nybrz vedl ho
k tomu zvlastni podvédomy cit pro Zivouci organismus — les, ktery snese tvrdé
zasahy tézby a priblizovani, je-li pod ochrannou lsnéhovou pokryvkou.

Pti ptibliZovani na snéhu nedochizi k poskozovani:
1,21. kofenovych nabéht, avsak hlavné.
1,22. k pietrhavani bohatého povrchového systému vliseénic.

Nevznikaji ¢etné briny infekce pro vaclavku (Armillaris Mellea) a
jesté zhoubnéjsiho chorose celoroéniho (Polyporus annonus). Tyto
houby se stivaji mnohde metlou lesa. Pravé v horskych oblastech s nepfistup-
nyrm porosty, ve kterych péstebni zdsahy nebyly viibec provadény, téchto skid-
ct nebylo. Jakmile tyto porosty byly otevieny, at jiz imyslné tézbou nebo ka-
lamitou, kdy se d¥ivi zblizovalo kiiZzem krdzem porostem v kazdém roénim
obdobi, hlavné viak mimo zimni obdobi se snéhovou pokryvkou, je toto
hospodaieni doprovazeno rozsifenim uvedenych skidci.

Okres Domazlice, lesni zavod Kdyné, polesi Orlovce pobliz vserubského
prismyku je napaden porost smrku s pfimési jedle ve stafi 40/45 let, zakme-
néni 7/8 a na lesnim zavodé Nyrsko, polesi Lis¢i, porost smrku stolety. V ném
se projevily zalatky nakazy pied 30 lety, kdy se pocalo s priabérnymi secemi.

Ptiblizovani za snéhu v zimé je sice v rozporu s §ablonovité uplatiiovanou
snahou po plynulé celoro¢ni vyrobé v lese, je viak v plném souhlasu s biolo-
gickymi potfebami lesa. A chceme piece les zdravy, oziveny a krisny, nebot
jen ten muZe poskytovat potfebnou surovinu — dfivi pro vystavbu zemé a
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ochranu zemédélstvi a sidli§té pred suchem a povodnémi. Tato otdzka les-
niho zdravotnictvi, i kdyz dfivle podvédomé respesktovana, si zaslouzi ve spo-
jitosti s priblizovanim ,kdy” a ,jak” zvlastni pozornosti. Za¢lenénim zemédél-
stvi, které je dialekticky spojeno s lesnictvim, umoziiuje nam plné respektovani
tohoto zdravotniho pozadavku ve vétsiné lesnich porosti — zejména smrkovych.

Je tieba, aby v8echny pfiblizovaci mechanismy byly tak stavény, zZe jich
je moZno pouzit i v zimé za snéhu bez nebezpeci poruch a praskédni pasa, které
se silné napinaji v ‘disledku nabalovdni snéhu na hnaci a vodici kola, kde
neni snéhovych stiraéid. Nové Z-35 tomuto pozadavku nevyhovuji a traktoristé
odmitaji s nimi za snéhu pracovat.

Systém pfiblizovacich linii a svaZnic, navrzenych ing. Staudem, které pro-
bihaji porostem, nemohou byt pro svou malou $itku bezpeénou ochranou proti
§koddm hnilobou. Mohou ji lokalisovat na mensi aseky lesa.

Obr. 3. Jednobubnovy navijak na kolo- Obr. 4. Smérova kladka je predpokladem
vém traktoru Z-35 s faditem lana a hor- odborné prace pii vyklizovani diivi
skou vzpérou. Foto ing. Schlaghamersky. v jemnych zplisobech hospodateni trak-
torovym navijdkem. Foto ing. Schlag-

hamersky.

PiibliZovéni na snéhové pokryvce odstrani také rozpor, kdo pfi tom skodi
vice lesu, kiifi nebo pasovy traktor. Skody, zptsobené pasovym traktorem se od-
haduji o 30 % vétsi, nez ony, které zpiisobuje kiii. Postizeno je 3—5 % stromii
podél piiblizovaci trasy. U traktor je poskozeno 6,5 %. Vétsi poskozeni je
v naletu. Zde kiifi zni¢i 30—60 %, zatim co pasovy traktor 40—80 %, coZ je
jiz aplné zniceni. P¥i vyklizovani lanem jsou $kody velké jako ty, které pi-
sobi kdfi. Je proto tieba pfi stupfiované mechanisaci klast vétsi diraz na piibli-
zovani na snéhu, a to ve zmlazovacich porostech bezpodminecné.

V zajmu ochrany porostu a diivi se t&%i také v SSSR v Zakarpatsku buk
v zimé. Doporucuje se vybérné hospodaftstvi, kterému se lesni primysly bréni,
nebof pry znemoziiuji mechanisaci (Molotkov a Pljakov).
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1,3. Zkoumame-li vhodnost lanovek s péstebniho hlediska, pak se setka-
vame se stejnymi potiZzemi jako u pasovych traktortit dneini konstrukce a vy-
konu, totiz, Ze pfi zachovani rentability provozu mechanisaéniho zatizeni ma
tézebni zasah rdaz devastaéni.

Tak u lanovek lehkych jako Lasso-Cable je zarucena rentabilita, je-li v ob-
vodu lana koncentrovino alespoii 800 plm tézby. Pfi uzitkové délce dopravni
vétve 1000 m, to znamend, zZe bude pfiblizovaci vzdalenost na ob & strany
lana 160 m, pakhze se probira 25 plm/ha ve IV. bon. tiidé. S provozniho
hlediska by vsak bylo tfeba ptiblizovaci vzdalenost k lanu zkratit alespoii na
polovic, aby byl na lanovce hospodarny provoz a aby sedmi¢lennd posadka
svezla 100 plm denné. To je viak opét péstebné netinosné. Proto také na kon-
ferenci o technickém rozvoji se doporuéilo neroz§ifovat priblizovani lanovkami.

1,4. Systém sblizovacich linii, vyklizeni lanem a navijakem, aniz by se
traktorem vzdalil z téchto upravenych linii a pouziti vysoké kladky, jak uvedl
ing. Staud, jsou vaZnymi pokusy, mnohde jiz ovéienymi provozem, 7e je nékde
mozno sladit potfeby lesa s potfebami mechanismi. Na adresu konstruktéra
dluzno fici, Ze i oni maji za povinnost pfizpusobit stroj zakladnim potfebam
lesa. Je povinnosti lesniki stile je presvédcovat o tom, jak stroj upravit, aby
lesu neskodil. Je tfeba i zde jit zlatou stiedni cestou, jak ji vyjadfil de M é -
gill: ,Je-li jednak nutno traktory pfizpusobit lesu, je naopak nezbytné, zZe
i les bude pfizplisoben pokroku. Jeho struktura musi ulehéit vnikani pfiblizova-
cich mechanismii. V zemich s vyspélym lesnim hospodaistvim jsou ddny hranice
hospoddrnému nasazeni traktoru, paklize jim nemaji padnout za obét zdsada
trvalé a Setrné tézby a ochranné a rekrea¢ni tkoly lesa.”

2. Nejkrasnéjsi myslenky zapadnou, nemaji-li pevnou hospodafskou za-
kladnu. Vyborné pracovni metody laboratofi se nedostanou za jejich prahy do
denniho Zzivota, jsou-li drazsi.,nezli dosavadni pracovni metody. Chceme-li me-
chanisaci vskutku pomoci na nohy, pak jen tim, ze bude levnéjsi, a Ze
¢lovéku uSetfi dfinu. Trva mnohdy léta nez vynalez je uveden v den-
ni zivot. To neni jen konservativnost ¢lovéka, to jsou hlavné hospodédiské a
technické nutnosti, které brani promknun do praxe. Lesnici maji za povinnost
vsemi katalisatory urychlit ,zrani” situace, nebot to je prava pomoc pokroku
Nemiizeme to viak délat za tézkych nebo nesnesitelnych obéti, které maji v za-
péti za nasledek zchudnuti v jiném sméru. Na tkor péstebni ¢innosti nemtizeme
doplacet na mechanisaci za kazdou cenu.

Srovnani naklada na sblizovaci prace provadéné animalni silou a mecha-
nisovanou